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P SUMMARY

An investigation was conducted in the Ames 12-Foot Pressure Tunnel to determine
the effects of Reynolds number on the static longitudinal aerodynamic characteristics
of an advanced, high-aspect-ratio, supercritical-wing transport model eguipped with a
full-span, leading-edge slat and part-span, double-slotted trailing-edge flaps. The
model had a wing span of 7.5 ft and was tested through a free-stream Reynolds number
range from 1.3 to 6.0 x 106 per foot at a Mach number of 0.20. Prior to the Ames
tests, an investigation was also conducted in the Langley 4- by 7-Meter Tunnel at a
Reynolds number of 1.3 X 106 per foot with the model mounted on an Ames strut-support
system and on the Langley sting-support system to determine strut-interference
corrections. The data obtained from the Langley tests were also used to compare the
aerodynamic characteristics of the rather stiff, 7,5-ft-span steel-wing model tested
during this investigation and the larger, and rather flexible, 12-ft-gpan aluminum-
wing model tested during a previous investigation., During the tests in both the
Langley and Ames tunnels, the model was tested with six basic wing configurations:

(1) cruise, (2) climb (slats only extended), (3) 15° take-off flaps, (4) 30° take-
off flaps, (5) 45° landing flaps, and (6) 60° landing flaps.

The agreement was excellent between the data obtained from the Langley tunnel
tests with the model mounted on the sting-support system and the data obtained from
the Ames tunnel tests with the model mounted on the strut-support system with inter-
ference corrections applied for all six wing configurations at angles of attack below
stall., The comparison of the Langley tunnel data obtained for both the 7.5~ and
12-ft-span models showed excellent agreement for the cruise and climb wing configura-
tions and good agreement for the take-off and landing wing configurations through
the positive angle-of-attack range below stall. The results of the tests in the
Ames tunnel showed that an increase in Reynolds number from 1,3 to 6.0 X 106 per foot
had a noticeable effect on the untrimmed aerodynamic performance of the cruise wing
configurations and a much less significant effect on the trimmed performance of the
cruise wing confiquration and on both the untrimmed and trimmed performance of the
climb, take-off, and landing wing configurations. All six wing configurations
experienced a nose-up pitching-moment behavior after stall with the horizontal tails
on., An increase in Reynolds number had a negligible effect on the stall behavior of
each configuration. 1In addition, an increase in aspect ratio from 10 to 12 and an
increase in free-stream Mach number from 0.15 to 0.30 had negligible effects on per-
formance. A comparison of the data at low Reynolds numbers from the tests in both
the Langley and Ames tunnels showed very good agreement except for an unexplained
shift in lift at an angle of attack of approximately 13° in the performance data from
the Langley tests.

INTRODUCTION

In recent years, the National Aeronautics and Space Administration (NASA) has
been actively involved in an aeronautical research project to improve the energy
efficiency of modern, wide-body, jet-transport airplanes. The Aircraft Energy Effi-
ciency (ACEE) project was formulated to encourage industry participation and to
coordinate the industry and NASA research efforts. One element of the ACEE project
is the Energy Efficient Transport (EET) program which is concerned primarily with the
development of advanced aerodynamics and active-controls technology for application



to derivative or next-generation transport airplanes. A part of the EET program has
been the development, by personnel at the Langley Research Center, of advanced super-
critical wings with greater section thickness-chord ratios, higher aspect ratios,
higher cruise lift coefficients, and lower sweepback than the conventional wings of
current transports. These supercritical wings have been tested extensively in the
Langley wind tunnels to determine their high-speed cruise-performance characteris-
tics. (See refs. 1 and 2.) Because of their high cruise lift coefficients and high
aspect ratios, these wings could be smaller and more fuel efficient than currently
used wings if take-off and landing requirements could be met,

These smaller high-aspect-ratio wings have less wing area available for the
high-1lift flap system than currently used wings. The reduced flap area further
requires the use of flap systems that generate proportionally greater lift than con-
ventional flap systems. One flap system which has currently been under development
by several airplane manufacturers to meet this requirement is a large-chord vane and
small-chord aft-flap combination in contrast to the small-chord vane and large-chord
aft-flap combinations used on conventional wings. Tests of this new flap combination
by several manufacturers have shown that maximum two-dimensional lift coefficients
approaching those for current triple-slotted flap systems can be achieved.

To determine the aerodynamic performance characteristics of this new flap com-
bination, a representative high-1ift, high-aspect-ratio, supercritical-wing transport
model was fabricated and tested in the Langley 4- by 7-Meter Tunnel, This model was
equipped with a full-span leading-edge slat and with both part- and full-span,
double-slotted trailing-edge flaps composed of a large-chord vane and a small-chord
aft flap. The model was also equipped with conventionally sized aileron and spoiler
control surfaces, interchangeable wing tips to provide an aspect ratio of 10 and 12,
flow-through nacelles, landing gear, and movable horizontal tails. The model was
tested with wing leading-edge slat and trailing-edge flap deflections representative
of cruise, climb, take-off, and landing configurations. The results of these tests
are presented in references 3 and 4. This model has a 12-ft wing span when equipped
with the aspect-ratio-12 wing tips which resulted in a maximum obtainable Reynolds
number, based on the reference mean geometric chord, of 1.63 x 106 at the design
flight conditions of a Mach number of 0.2. Also, as part of the EET program, a simi-
larly designed high-1ift model equipped with a large-chord vane and small-chord aft
flap was tested extensively by the Douglas Aircraft Company, Division of McDonnell
Douglas Corporation, and is reported in reference 5. The primary difference between
the Douglas and Langley high-lift models is that the Douglas model is equipped with
a combination of inboard variable-camber Krueger and outboard-slat leading-edge
device and high-speed flaperon, whereas the Langley model is equipped with full-span
leading~edge slat and high-gpeed aileron. The Douglas high-1ift model was tested in
the Ames 12-Foot Pressure Tunnel through a Reynolds number range, based on reference
mean geometric chord, of 1.14 to 5.12 x 10® at a free-stream Mach number of 0.2. The
results of these tests showed that for various leading- and trailing-edge flap
deflections, the maximum lift capability increased significantly with an increase in ,q!:

Reynolds number. -

To determine the effects of Reynolds number on the aerodynamic performance of
the Langley high-lift supercritical wing model, a smaller 7.5-ft-span model was
fabricated and tested in the Ames 12-Foot Pressure Tunnel at a Reynolds number range,
based on reference mean geometric chord, from 0.91 to 4.2 x 10® and at a Mach number
of 0.20. 1Initial tests of this smaller 7.5~ft-span model were conducted in the
Langley 4- by 7-Meter Tunnel to compare the aerodynamic characteristics of this
rather stiff steel-wing model with those of the larger, rather flexible, 12-ft-span
aluminum-wing model. These tests were performed with the model mounted on both a
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sting- and strut-support system to determine strut-interference corrections to be
applied to the data obtained during the strut-mounted model tests in the Ames tunnel.
A secondary objective of the tests in the Langley tunnel was to check the structural
integrity of the model at a total pressure corresponding to atmospheric conditions
prior to the tests in the Ames tunnel at a total pressure five times greater. During
tests in both the Langley and Ames tunnels, the model was instrumented with a six-
component strain-gage balance to measure the aerodynamic forces and moments and with
chordwise pressure taps at three spanwise wing stations to determine representative
wing and flap loads. This report presents and discusses the static longitudinal data
obtained during the initial test in the Langley tunnel and the follow-on test in

the Ames tunnel. Comparisons between the aerodynamic performance of the 7.5- and
12-ft-span high-lift models are also presented and discussed.

A summary of the test results for this high-lift model and a comparison of these
results with the test results for both a conventional model and the advanced Douglas
high-1ift model were presented at the Fifth Annual Status Review of the NASA Aircraft
Energy Efficiency (ACEE) Energy Efficient Transport Program which was published in
reference 6. The comparison presented showed that the high-1lift capability of the
Langley high-lift model was slightly higher than that of the conventional Douglas
high-1lift model, but it was not as high as that of the advanced Douglas high-lift
model. The improved high-lift capability of the advanced Douglas model can be attri-
buted to a larger wing area due to an inboard leading-edge extension, a greater
effective flap area due to a deflected high-speed flaperon, and a more detailed
experimental optimization of the gaps and overlaps of the high-lift system
components.

SYMBOLS AND ABBREVIATIONS

The longitudinal forces and moments presented in this report are referenced to
the stability-axis system. The moment data are referred to a moment center located
in the model plane of symmetry along the fuselage center line. The longitudinal
location of the moment center corresponds to the projection of the quarter chord of
the reference mean geometric chord of the trapezoidal wing planform (a planform with-
out trailing-edge extension) and is 12.336 in. longitudinally aft of the wing-root
leading edge for the aspect-ratio-12 wing and 11.496 in. longitudinally aft for the
aspect-ratio-10 wing. The wing-root leading edge is located at a fuselage body sta-
tion of 37.627 in. For both wings, the aerodynamic-coefficient data are based on the
geometric parameters of the corresponding trapezoidal planform. For the aspect-
ratio-10 wing, the data are based on a wing reference area of 4.379 ft2, a wing span
of 6.618 ft, and a reference mean geometric chord of 8.401 in. For the aspect-
ratio-12 wing, the data are based on a wing reference area of 4.688 ftz, a wing span
of 7.5 ft, and a reference mean geometric chord of 8.125 in.

A aspect ratio, b2/S

b wing span, ft

Ch drag coefficient, Drag/qS (CD in computer-generated tables)

Cy, 1ift coefficient, TLift/gS (CL in computer-generated tables)

Cn pitching-moment coefficient, Pitching moment/qSE (CM in computer-

generated tables)



oc, /ocy,

Ql

longitudinal stability parameter (CMCL in computer-generated tables)
local streamwise wing chord, in.
reference mean geometric chord, in.

incidence of horizontal tail, positive for leading edge up, deg (ISUBT
in computer-generated tables)

jet boundary-correction factors
lift-drag ratio (L/D in computer-generated tables)
free-stream Mach number (MACH in computer-generated tables)
free-stream dynamic pressure, 1b/ft2 (Q in computer-generated tables)

free-stream Reynolds number based on € (R in computer-generated tables)

wing reference area, £2

wing thickness-chord ratio

angle of attack of model reference center line, positive nose up, deg
(ALPHA 1in computer-generated tables)

difference between aerodynamic coefficient with model mounted on both a
strut- and sting-support system

aileron-deflection angle normal to hinge line, positive for trailing edge
down, deg

flap-deflection angle, positive for trailing edge down, deg
slat-deflection angle, positive for trailing edge down, deg
vane-deflection angle, positive for trailing edge down, deg

nondimensional wing-semispan station

Subscripts:

b

corr

body
corrected
wake
inboard
maximum
outboard

strut



trim trim (C = 0)

w wing

Abbreviations:

L.E. leading edge

T.E. trailing edge

W.R.P. wing reference plane

MODEL DESCRIPTION

The model tested during this investigation had a 7.5-ft span and was representa-
tive of an advanced, long-range, wide-body jet transport with cruise wing and fuse-
lage dimensions scaled from those of the high-aspect-ratio, supercritical NASA SCW-2a
model developed at the Langley Research Center and reported in reference 1. The wing
on this model was equipped with conventionally sized low- and high-speed ailerons and
spoilers, full-span leading-edge slats, and part-span double-slotted trailing-edge
flaps. A drawing showing the overall model components is presented in figure 1(a),
and a detailed wing-planform layout of the control and flap surfaces is presented in
figure 1(b). Photographs of the model mounted in the Langley 4- by 7-Meter Tunnel on
the strut-support system of the Ames 12-Foot Pressure Tunnel and on the sting-support
system of the Langley 4- by 7-Meter Tunnel are shown in figures 2(a) and 2(b),
respectively. Additional photographs of the model mounted on the strut-support sys-
tem in the Ames 12-Foot Pressure Tunnel are presented in figure 3. The pertinent
model geometric characteristics are summarized in table I. The detailed coordinates
of the fuselage, wing, and flap system are a 0.625-scale version of the larger
12-ft-span model presented in reference 7.

The model was fabricated with steel wings and a glass-fiber fuselage and empen-
nage at design conditions of a maximum tunnel dynamic pressure of 300 lb/ft2 and a
maximum wing lift coefficient of 3.0. The empennage consisted of movable horizontal
tails without elevators and a fixed vertical fin without a rudder. The rotation of
the horizontal tails was controlled by an electrically driven, remotely controlled
motor and gear system that allowed for incidence angles from -20° to 20°., The model
was also equipped with two wing-mounted, flow-through nacelles with scaled external
dimensions similar to those of a typical high-bypass-ratio (approximately 6) turbofan
engine used on current wide-body jets. The model was also equipped with simulated
landing gear and doors attached under the wing and fuselage near the nose.

The basic cruise wing was designed with an aspect-ratio-12 trapezoidal planform
which extended from the model center line to the wing tip and had 27° quarter-chord
sweep. The wing had an inboard trailing-edge extension that started at the wing-
semispan station (1n = 0.383) and increased the chord at the root by 40 percent. The
wing was fabricated with a removable tip section which could be easily replaced with
a shorter tip to produce an aspect-ratio-10 wing planform. The aspect-ratio-12 wing
had streamwise supercritical-wing sections with maximum thickness-chord ratios of
0.144 at the side-of-body semispan station (1 = 0.096), 0.12 at the trailing-edge
break station (1 = 0.383), and 0.10 at the wing tip (n = 1.0). The wing was mounted
to the fuselage with 5° dihedral and -1° of incidence at the wing root.



The wing was fabricated with removable leading- and trailing-edge segments. The
cruise-wing segments could be removed easily and replaced with a leading-edge slat
and trailing-edge flaps or aileron segments. The trailing-edge flap and low- and
high-speed aileron surface areas were sized and positioned spanwise for the aspect-
ratio-10 wing based on a comparative analysis of several existing designs for trans-
port wings having lower aspect ratios of 6 to 8, The aspect-ratio-12 flap system was
obtained by simply extending the outboard leading-edge slat and the outboard low-
speed aileron segments. Although many wing configurations were possible, the six
basic wing configurations which were tested during this investigation consisted of
the following: cruise, climb, two representative take-off flaps, and two representa-
tive landing flaps. For the cruise wing configuration, the slats and flap components
were nested; and for the climb wing configuration, the slats were deflected and the
flaps were nested. For the four flapped wing configurations, the slats were
deflected and the vane and aft-flap components were deflected equal amounts relative
to the component forward of each., The two take-off-flap wing configurations con-
sisted of a 15° and a 30° take-off wing configuration which meant that the relative
deflections between the main and vane components and the vane and aft-flap components
were the same and equal to 7.5° and 15°, respectively. The two landing-flap wing
configurations consisted of a 45° and a 60° landing wing configquration which, like-
wise, meant relative equal deflections of 22.5° and 30°, respectively. The aspect-
ratio-10 wing configurations were used during a majority of the tests because the
flap and aileron surface areas were better proportioned than the corresponding areas
for the aspect-ratio-12 wing.

Lateral-Control and High-Lift Flap Systems

The trailing-~edge flap was a part-span inboard and outboard double=-slotted flap
that consisted of an advanced-design combination of a large-chord vane and small-
chord aft flap as compared with the more conventionally used combination of a small-
chord vane and large-chord aft flap. Advanced designs, which are similar to this
combination and have recently been under development by several airplane manufac-
turers, have experimentally achieved maximum two-dimensional 1lift coefficients
approaching those achieved by the more complex triple-slotted flap systems. The
structural loads produced by this flap combination are less severe than those of the
conventional combinations because a greater percentage of the total vane and aft-flap
loads is generated by the more closely coupled large-chord vane component.

A simple-hinged, high~speed aileron segment was positioned outboard of the break
station, and a simple-hinged, low-speed aileron segment was positioned outboard of
the outboard-flap segment. The left and right high-speed ailerons could be deflected
from -30° to 50°, and the left and right low-speed ailerons could be deflected
from -30° to 30°, Both left and right inboard-flap segments were equipped with
ground spoilers, and both left and right outboard-flap segments were equipped with
flight spoilers. The left and right ground and flight spoilers could be deflected to
either 45° or 60°, both of which are primarily ground lift-loss and speed-break
deflections, The left outboard flight spoiler could also be deflected in 4° incre-
ments from 0° to 20°, which are primarily flight roll-control deflections.,

The chord of the leading-edge slat was a constant 15.5 percent of the local
chord of the trapezoidal planform. The inboard slats between the fuselage and the
nacelle could be deflected ~-30°, -40°, -50°, and -60°, The outboard slats between
the nacelle and the wing tip could be deflected -30°, -50°, and -60°, but not -40°,



Slat and Flap Settings

The slat, vane, and flap components were set at deflections representative of
either climb, take-off, or landing wing configurations; and the corresponding gaps
and overlaps were then optimized for maximum lift by using the theoretical, two-
dimensional, multicomponent airfoil-analysis program described in reference 8.
Because of current inaccuracies in the analysis program, the optimization could not
be performed by including the effects of the confluent boundary layer developed by
the leading-edge slat. Therefore, the position of the slat could not be optimized
and was, instead, set at a constant gap and overlap of 2 percent for all deflections.
A sketch of the deflection, gap, and overlap definition employed during this investi-
gation is presented in figqure 4. The deflections and overlaps are defined relative
to the longest chord of the particular components. The longest chord is defined as
the distance from the midpoint of the trailing-edge base of the component to the
forward-most leading—edge coordinate., The overlap is defined as the distance from
the lower-surface trailing-edge coordinate of the forward component along its longest
chord to a point at which a perpendicular dropped from that chord intersects the:
forward-most coordinate on the leading edge of the aft component. The gap is defined
as the shortest distance from the lower-surface trailing-edge coordinate of the for-
ward component to the upper surface of the aft component,

The component geometries of the flapped-wing sections at the trailing-edge break
station (n = 0.383) were used to perform the theoretical, two-dimensional gap and
overlap optimizations. The results of the optimizations are summarized in the fol-
lowing table:

Win
configugation Component Deflection, deg Gap per ¢ Overlap per ¢
Climb Slat -30, -40, =50, -60 0.02 0.02
Vane Nested
Aft flap Nested
15° take-off Slat ~-30, -40, -50, -60 0.02 0.02
Vane 7.5 .015 .045
aft flap 7.5 .01 .01
30° take-off Slat -30, =40, -50, -60 0.02 0.02
Vane 15 .015 .04
Aft flap 15 .01 .01
45° landing Slat -30, -40, -50, -60 0.02 0.02
Vane 22.5 .02 .03
Aft flap 22,5 .01 01
60° landing Slat -30, -40, -50, -60 0.02 0.02
Vane 30 .02 .03
Aft flap 30 .01 .005

These two-dimensional deflections, gaps, and overlaps were incorporated into the
actual three-dimensional wing by using positioning jigs located at the edges of the
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leading-edge slat and trailing-edge flap segments. For each wing confiquration, the
trailing-edge vane-~ and flap-component deflections, gaps, and overlaps at the
trailing-edge break station were set initially, and the deflections of the position-
ing jigs for the inboard and outboard segments were then individually adjusted in the
streamwise direction to maintain the proper gaps and overlaps. The change in deflec~
tions for the inboard and outboard segments was necessary because of the geometric
twist of the wing. The trailing~edge vane and flap components were also translated
slightly in an attempt to keep their pressure taps in the same streamwise plane as
that of the main wing taps. The gaps and overlaps of the inboard vane and flap com-
ponents were set at constant values along the segment span and were based on the
local cruise wing chord at the trailing-edge break station. The gaps and overlaps of
the outboard vane and flap components were set at constant percentage values based on
the local chord,

The trailing-edge vane and flap brackets were attached in planes parallel to the
wing symmetry plane., The leading-edge slat was positioned in a similar manner except
that the inboard and outboard segments were adjusted in planes perpendicular to the
leading edge of the cruise wing. The gap and overlap were set at constant percentage
values based on the local chord of the trapezoidal planform. The leading-edge slat
brackets were attached in planes perpendicular to the wing leading edge. No attempts
were made to account for the chordwise deflection of either slat or flap brackets or
for the spanwise deflection of the slat and flap components under aerodynamic

loading.

Wing Pressure Taps

The model was instrumented with chordwise wing-surface static-pressure taps at
three streamwise stations labeled "A," "B," and "C" as shown in figure 5(a). Sta-
tion A had 66 pressure taps, station B had 64, and station C had 44 for a total of
174 pressure taps. At each of the three stations, several component combinations
were possible as illustrated in figure 5(b). All combinations presented in fig-
ure 5(b) were possible at stations A and B; however, only combinations using compo-
nents A, E, and F were possible at station C. The tabulated coordinates of the pres-~
sure-tap locations are 0.625 scale of those presented in reference 7 for the 12-ft-
span model. The tabulated and plotted pressure-distribution data are presented in
reference 9 from the tests in the Langley 4- by 7-Meter Tunnel and in reference 10
from the tests in the Ames 12~Foot Pressure Tunnel.

TESTS AND CORRECTIONS

Initially, the model was tested in the Langley 4- by 7-Meter Tunnel primarily to
determine the interference effects of the Ames strut-support system on the aerody-
namic performance of the model. The blockage effects of the fore-and-aft strut-
support posts cause an increase in the velocity of the flow on the upper surface of
the wing and fuselage which, in general, results in a positive shift in the normal
force and moments. The most exact way to determine the magnitude of interference of
the strut-support posts is to average the results obtained by testing the model in
both the upright and inverted positions with and without a pair of Qummy (images)
strut-support posts positioned on the opposite side of the model. This procedure
will also establish whether a flow-angularity correction exists., The model tested
during this investigation, however, could not easily and economically be designed and
fabricated with the added provision for testing in the inverted position on a strut-
support system and, at the same time, retain the high-strength integrity of the model
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strongback. However, provisions could easily be made to test the model on an aft-
mounted sting-support system by providing an adapter which allowed the model to be
attached to the sting at a position on the lower surface of the fuselage between the
wing and horizontal-tail body stations. Although the presence of the adapter would
induce some slight interference, it was concluded that this type of sting support
would provide data with minimum support-system interference and, therefore, that
strut-interference effects could be determined by taking the differences between the
data obtained with the model mounted on strut- and sting-support systems.

During the initial phase of the tests in the Langley 4- by 7-Meter Tunnel, the
model was mounted on the same strut-support system that was used during the follow-on
tests in the Ames 12-Foot Pressure Tunnel., The strut-support system was mounted to
the tunnel sting-support carriage just below the floor of the test section, and
extensions were added to the upper support posts to position the model on the tunnel
center line, During the second phase of testing, the run schedule of the first phase
was repeated with the model mounted to the sting-support system. During this phase,
the sting-support carriage was located in the aft-bay position so that the cantile-
vered model would remain in the same relative position in the tunnel that it was in
during the first phase of the testing. Tests were conducted in the Langley 4- by
7-Meter Tunnel with the sidewalls and ceiling positioned for a closed-throat test
section with a height of 14.5 ft, a width of 21.75 ft, and a length of approximately
S0 ft. All the test runs were conducted at a free-stream dynamic pressure of
60.0 lb/ft2 and at a Mach number of 0.2, which produced a corresponding free-stream
Reynolds number of 1.3 x 10° per foot. The model with the cruise wing configuration
was tested in both the upright and inverted positions during the sting-mounted test
phase to determine the tunnel flow-angularity correction. This correction was found
to be equal to 0.15° upflow and was applied to the measured angle of attack prior to
applying jet-boundary corrections.

Following the tests in the Langley tunnel, more extensive tests were conducted
in the Ames 12-Foot Pressure Tunnel to determine the effects of Reynolds number on
the aerodynamic performance of the model. The Ames tunnel is a variable-density low-
turbulence tunnel that can operate at subsonic speeds up to a Mach number of 0.98
with continuous flow. The tunnel can be pressurized to approximately 5 atm to pro-
vide a maximum free-stream Reynolds number of 9.0 X 100 per foot. The tunnel has a
circular test section with partial interior flat-floor, ceiling, and sidewall seg-
ments 11.3 ft in width and height and 18 ft in length. During tests of this model,
the stagnation pressure was varied from 1 to 5 atm at a free-stream Mach number
of 0.2, which produced a corresponding Reynolds number range from 1.3 to 6.0 X 100
per foot and a dynamic pressure range from approximately 60 to 270 lb/ftz. Several
configurations were also tested through a Mach number range from 0,15 to 0.30 at the
same Reynolds number condition of 4.0 x 10° per foot,.

During tests in both the Langley and Ames tunnels the model was tested through
an angle-of-attack range from -6° to 30°. The angle of attack was measured by an
electronic inclinometer mounted inside the forward portion of the fuselage. The
wing-surface static pressures were measured by differential-pressure transducers and
four 48-port scanning valves. Fuselage chamber pressure was also measured by a
differential-pressure transducer. The aerodynamic forces and moments were measured
by a six-component strain-gage balance mounted inside the fuselage. Previous tests
of the larger 12-ft-span model in the Langley 4~ by 7-Meter Tunnel showed that the
use of boundary-layer transition strips had almost no effect on the aerodynamic
performance of the model (ref. 3); therefore, no transition strips were applied to
this model during tests in either the lLangley or the Ames tunnel.



Wind-tunnel jet-boundary corrections were determined according to references 11
and 12 and were applied to the force and moment data. These corrections were applied
as follows:

2
= +
CD,corr CD J1CL
C =C + J.C (For tail-on data)
m,corr m 3L
' = + J.C
aéorr « 2L

2
= + - M7 |k
Teorr q [1 (2 m> ]
2
M =M 14+ |1 - 0.2 JK
®,corr © w

where

K, + K, + X, (1 + 0.4Mi)
K = + c
(1 - w32 (- wd)

@

Ka

and

Wing, body, wake, and strut solid-blockage corrections were also applied to the data
and were determined according to reference 13. The solid~blockage correction for the
strut was estimated to be 0.25 times the ratio of strut frontal area to tunnel cross-

10



sectional area. Because of the relatively small ratio of model span to tunnel width,
the difference was very small between the jet-boundary corrections and solid-blockage
corrections for the wing configurations having aspect ratios of 10 and 12 in the
Langley tunnel; therefore, an average correction value was applied to the data. The
following table lists the correction values that were applied to the data for tests
in both the Langley 4- by 7-Meter Tunnel and Ames 12-Foot Pressure Tunnel:

Data in Langley
tunnel for -

Data in Ames tunnel for -

Correction
A =10 and 12 A =10 A =12
Jet boundary
J, 0.0019 0.0060 0.0065
Joyr deg .1066 3426 +3700
J3 .0024 .0113 .0124

Solid blockage

0.00005

Ky 0.00024 0.00026
Ky .00029 00153 .00161
Kq .00372 .01010 .01081
K, .00169 .00539 .00539

Drag corrections due to model chamber pressure, which was referenced to free-stream
static pressure, were also applied to the data and generally ranged in value
from 0,004 to 0.006.

PRESENTATION OF RESULTS

Although numerous test variables and wing configurations were possible for this
high-1lift research model, only combinations representative of the more significant
configurations were tested. A summary of the particular test variables and wing
configurations tested in both the Langley 4- by 7-Meter Tunnel and Ames 12-Foot
Pressure Tunnel is presented in the following table:
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Figure index for wing configurations of -

Test variable ggmmary
Cruise Climb 15° take-off | 30° take-off | 45° landing ] 60° landing lgure

Strut-interference tests in Langley

LUNNEL tovesecessssrcascanssnsssascsnss | 6{(a) to (d) | 7(a) to (d) | 8(a) to {e) | 9(a) to (e) |10(a) to (e) | 11(a) to (e)
Comparison between 7.5~ and 12-ft-span

model data from tests in Langley

BUNNEL ceeevvecnccovescosvasassascnssss | 12(a), (b) 12(c) 12(Q) 12(e)
Reynolds NUMDbEY .cseassccsssssssssrassses | 13(a), (b) | 14(a) to (d8) | 15(a), (b) 16(a), (b) |17(a) to (h)-]18{a) to (e) 19
Horizontal-tail deflection ceseecesensass | 20{a) to (d) | 21(a) to (e) | 22(a) to (e) | 23(a) to (e) | 24{a) to {(e) | 25(a) to (e) 26
Aspect Yatio s.cececevecrrascocssscnssren 27(a) 27(b) 27(c) 27(4) 27(e) 27(f£)
Mach NUMDEY eeeeserccoecsosscssoscrcarrcs 28(a) 28(b)
Inboard and outboard slat deflection .... 29(a) 29(b), {(c) 29(4)
High-speed ailerons deflected to

increase flap SPaAn se.eeersesscsscsccsses 30
Landing gear on and Off s.eccecsscccscscn 31
Comparison of data from tests in Langley

and Ames tUNNels sesessccscasessscacses | 32(a), (b) 32(c) 32(d), (e) 32(£), (g) 32(h) to (j) | 32(k) to (n)

Position of downstream high-speed sting
centerbody ccecsecovcccccsscnsscvcacescen
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A more detailed summary of the wing configqurations with corresponding run numbers and
plotted-data figure numbers for the strut-interference tests in the Langley tunnel is
presented in table II. Listed on each data figure in this report are the run numbers
corresponding to the data plotted in that figure. The tabulated longitudinal
stability-axis data for all the runs presented in this report are given in appendix A
for the test in the Langley tunnel and in appendix B for the test in the Ames tunnel.
The longitudinal trim stability-axis data obtained by interpolation of the Ames test
data for various horizontal-tail deflections are given in appendix C. Unless other-
wise stated on the data figure, the nacelles were on and the horizontal tails were
off for all wing configurations tested. In addition, unless otherwise stated, the
landing gear was off for the cruise, climb, and take-off wing configurations and was
on for the landing wing configurations.

DISCUSSION OF RESULTS

The discussion of the test results is divided into two main sections: (1) the
strut-interference tests in the Langley 4- by 7-Meter Tunnel, and (2) the Reynolds
number tests in the Ames 12-Foot Pressure Tunnel.

Strut-Interference Tests

The results of the strut-interference tests conducted in the Langley 4- by
7-Meter Tunnel for the cruise, climb, 15° take-~off, 30° take-off, 45° landing, and
60° landing wing configurations are presented in figures 6, 7, 8, 9, 10, and 11,
respectively. The lift, drag, and pitching-moment strut-interference corrections
were determined by testing each wing configuration with the model mounted on both the
Ames strut-support system and the Langley sting-support system and then by subtract-
ing the base-line sting data from the strut data at the same angle of attack to
obtain the correction values. As listed in table II, each wing configuration, except
for the climb configuration, was tested with both aspect-ratio-10 and aspect-ratio-12
wing tips and with the horizontal tails both on and off. The climb and flapped wing
configurations were tested with the outboard slats deflected a constant -50° and the
inboard slats deflected -30°, =-40°, and -50°. Previous test results of the larger
12-ft-span model with all slats deflected a constant ~50° indicated that reduced
inboard-slat deflections were needed to increase the inboard loading on the wing and,
thereby, increase the maximum 1ift capability and stall angle of the flapped wing
configurations. Therefore, the 7.5-ft-span model was fabricated with the additional
slat brackets needed to study the effects of reduced inboard-slat deflection on aero-
dynamic performance.

For each wing configuration tested, the 1lift, drag, and pitching-moment strut-
interference values for all combinations of slat deflection, for horizontal tail on
and off, and for aspect ratios of 10 and 12 were each plotted against angle of attack
on the same figure and were then faired to obtain averaged strut-interference correc-
tion values. The correction values obtained as a result of this procedure are given
in table III for each of the six wing configurations tested. The data presented in
figures 6 to 11 show the difference between the sting-mounted data and the strut-
mounted data corrected for interference effects. BAs expected, the agreement between
these two sets of data is generally excellent at angles of attack below stall for all
wing configurations tested. The agreement near and beyond the stall angle of attack
is not generally as good and is believed to be due primarily to the fact that at the
higher angles of attack, the wing experienced unsteady flow separation which induced
large model oscillations when mounted on the rather flexible, highly cantilevered
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sting support. The strut-interference correction values, in general, decrease as the
angle of attack increases and approach zero near the stall angle. This trend can
probably be attributed to the fact that as the angle of attack increases, the wing
rotates away from the strut-support posts and, also, a proportionately smaller per-
centage of the total wing load is developed over the inboard portion of the wing.

The correction values were rather insensitive to slat deflection for each trailing-
edge flap deflection tested, which was probably due to the fact that the strut-
support posts were located well aft along the fuselage between the trailing edge of
the wing and the horizontal tails,

Following the strut-interference tests, additional inboard and outboard slat
brackets were fabricated to provide the capability to determine the optimum spanwise
leading-edge slat deflections for maximum performance of the climb and the four
flapped wing configqurations during the follow-on tests in the Ames tunnel. These
additional brackets included a higher (-60°) deflection for the inboard slats and a
lower (-30°) and higher (-60°) deflection for the outboard slats. Although these
additional deflections were not tested during the strut-interference tests, the
strut-interference correction values obtained can still be applied to wing configura-
tions with these additional slat deflections because of the demonstrated negligible
effect of slat deflection on the averaged correction values.

Comparison of 7.5- and 12-Ft-Span Model Data

A comparison is presented in fiqure 12 of the longitudinal aerodynamic charac-
teristics of the 7.5-ft-span model tested during the present strut-interference
investigation with those of the larger 12-ft-span model tested during a previous
investigation in the Langley 4- by 7-Meter Tunnel. (See ref. 4.,) Comparisons are
presented for the aspect-ratio-10 cruise, climb, 30° take-off, and 60° landing wing
configurations. The inboard and outboard slats were deflected -50° for the climb and
flapped wing configurations, and the horizontal tails were off for all wing configu-

. rations. The 7.5-ft-span model was tested at a free-stream-tunnel dynamic pressure
of 60 lb/ft2 with a corresponding Reynolds number, based on mean geometric chord, of
0.91 x 106; likewise, the 12-ft-span model was tested at 20 1lb/ft“ with a correspond-

ing Reynolds number of 0.97 X 106.

The data show excellent agreement for the cruise and climb wing configurations
and good agreement for the take-off and landing wing configurations at positive
angles of attack below stall. The take—off and landing data show a small loss of
1lift coefficient for the 7.5-ft-span model over the linear portion of the comparison
curves between 0° and approximately 13°. This loss of 1lift could possibly be attrib-
uted to slight differences in the positions and deflections of the trailing-edge-vane
and aft-flap components. The data also show that the 7.5-ft-span model stalled at a
much lower angle of attack than the 12-ft-span model. This premature stall condition
is characterized by a noticeable break in the 1lift coefficient followed by an
increase in nose~down pitching-moment coefficient. This type of stall indicates a
separation of the flow on the inboard portion of the wing with a corresponding sudden
shift in the wing loading outboard which, coupled with the wing sweep, caused a shift
in the center of loading in the aft direction. When this stall behavior was ini-
tially observed, several repeat and hysteresis-type runs were made which verified a
consistent stall behavior. It was believed, initially, that the strut~support posts
had sufficient effect on the inboard flow over the wing to cause the apparent loss of
1ift; however, subsequent data from the sting-mounted phase of the test showed the
continued existence of the same stall behavior which is substantiated by the compari-
sons presented in figures 6 to 11. It was not possible from the tests conducted to
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determine the exact location of the inboard-flow separation because no flow-
visualization studies were performed. However, the two most likely separation loca-
tions are between the nacelle pylon and the tips of the slats and between the tip of
the inboard slat and the fuselage.

The comparison data for the 7.5- and 12-ft-span models show large discrepancies
at negative and deep-stall angles of attack for both the take-off and landing wing
configurations. At these angles of attack, the flow on the wing and flap components
is generally highly separated which, in turn, induces large oscillations of the
model. The differences in the oscillations for the two models can possibly be
attributed to structural differences in the two wings and to the model support sys-—
tems. The wings on the 7.5-ft-span model were made of high-strength steel and were,
therefore, more rigid than the aluminum wings on the 12-ft-span model, The 7.5-ft-
span model was tested on the rather rigid strut-support system as compared with the
very flexible, highly cantilevered sting-support system for the 12-ft-span model.

Effect of Reynolds Number on Untrimmed Performance

Shown in figures 13 to 18 are the effects of an increase in Reynolds number
from 1.3 to 6.0 x 106'per foot on the untrimmed longitudinal aerodynamic performance
of the six basic wing configurations tested in the Ames 12-Foot Pressure Tunnel. A
summary is presented in figure 19 of the data for the aspect-ratio-10 cruise, climb,
take-off, and landing wing configurations with all the slats deflected -50°,

Cruise wing.- Other than slight differences in C;, at a given angle of attack,
the data presented in figure 13 for the cruise wing configurations show that the
increase in Reynolds number had very little effect on aerodynamic performance at
angles of attack below stall. However, these data show the expected result of an
increase in maximum Cy, and stall angle with an increase in Reynolds number. The
maximum CL increased approximately 0.4 for the aspect-ratio-12 cruise wing configu-
ration and approximately 0.5 for the aspect-ratio-10 cruise wing configuration with
corresponding increases in stall angle of approximately 4° and 5°, respectively. The
tabulated data show that at the highest Reynolds number tested, the aspect-ratio-12
cruise wing with nacelles removed had a maximum L/D of 19.2 at C, = 0.64 and the
aspect-ratio=10 cruise wing had a maximum L/D of 16.6 at C. = 0.65. The ratio of
the maximum L/D values for the two cruise wing configurations is 1.16, which com-
pares favorably with the expected value of 1.20 that was obtained based on the
assumptions that both wing configurations have approximately the same CD at zero
Cy, (that is, Cp } and the same wing efficiency factor e. (If

2 . . .
CD = CD,O + CL/ﬂeA, then L/D %s proportional to A.) Also, from an analysis of the
data of Cp plotted against Ci, the average value of the wing efficiency factor at
these low Mach numbers is 0.70 for both the aspect-ratio-10 and aspect-ratio-12
cruise wing configurations. Both cruise wing configurations demonstrated a rapid
positive shift in C_ immediately after stall, which indicated a sudden loss of 1lift
outboard which is a characteristic behavior of tip stall.

Climb wing.- Presented in figure 14 are the data obtained for the aspect-
ratio-12 climb wing configuration with all slats deflected -50° and for the aspect-
ratio~10 climb wing configuration with all slats deflected -30°, -50°, and -60°,
These data show that at a given angle of attack at and below the stall angle, the
increase in Reynolds number had negligible effect on C and Cp but caused a
definite increase in Cy,e The Cy, increased by approximately 0.1 for the configura-
tion with slats deflected -30° and -50° and by approximately 0.2 for the configura-
tion with slats deflected -60°. This positive shift in ¢ with increased Reynolds
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number was not expected for the climb wing configuration because no corresponding
shift occurred for the cruise wing configurations. BAs expected, the deployment of
leading-edge devices on a cruise wing resulted in a reduction in C;, at a given
angle of attack and a considerable increase in the stall angle as illustrated in

figure 19,

For each climb wing configuration, an increase in Reynolds number had negligible
effect on the stall angle of attack. The negative shift in C, immediately after
stall indicates a loss of lift over the inboard part of the wing. A further increase
in the angle of attack produced a gradual positive shift in Cj which indicates a
loss of 1lift over the outboard part of the wing. The tabulated data show that at the
highest Reynolds number tested, the aspect-ratio-12 climb wing configuration had a
maximum value of L/D of 12.7 at C, = 1.08, and the aspect-ratio-10 climb wing had
maximum values of L/D of 13.7, 11.9, and 11.2 at CL = 0.75, 0.69, and 0.69 for
slat deflections of -30°, -50°, and_-60°, respectively. BAlso, from an analysis of
the data of Cp plotted against C£, the average wing efficiency factor was 0.67,
which is slightly lower than the vaEue for the cruise wing configurations.

Take-off wings.- The effect of Reynolds number on the untrimmed performance of
both the aspect-ratio-12 and aspect-ratio-10, 15° and 30° take-off wing configura-
tions with slats deflected -50° is presented in figures 15 and 16, respectively.
These data show the expected result that an increase in Reynolds number had only a
minor effect on the aerodynamic performance for an angle-of-attack range from 2° to
approximately 16° where the near-linear behavior of the C;, curves indicates
attached flow on all wing surfaces. At angles of attack below 2°, the increase in
Reynolds number generally caused an increase in G, a decrease in Cp, and an
increase in nose-down Cp. which indicates a reduction in outboard-flow separation.
Each take-off wing configuration generally stalled at an angle of attack between 16°
and 18° and, unexpectedly, like the climb wing configurations, was not greatly
affected by the increase in Reynolds number, The increase in maximum C;, at stall
was generally less than 0.1 with the increase in Reynolds number.

The Cnp behavior for the take-off wing configurations was very similar to that
for the climb wing configurations. The Cj had a gradual negative shift immediately
after stall which was followed by a gradual positive shift at higher angles of
attack. This behavior indicates an initial inboard-flow separation followed by an
additional outboard-flow separation at the higher angles of attack. At the highest
Reynolds number, the maximum L/D for the aspect-ratio-12, 15° take-off wing
configuration was 12.7 at C;, = 1.11; and for the corresponding 30° take-off wing
configuration, it was 11.2 at CL = 1.45. Likewise, the maximum L/D for the
aspect-ratio-10, 15° take-off wing configuration was 12.2 at CL = 1.14; and for the
corresponding 30° take-off wing configuration, it wag 10.9 at Cy = 1.08. An
analysis of the data showing Cp Pplotted against C shows that the take-off wing
configurations have an averaged wing efficiency factor of 0.92, which represents
a 0.22 increase in the value obtained for the cruise wing configqurations. In gen-
eral, a trailing-edge high-lift system will improve the flow quality at higher values
of C in that flow separation is reduced and additional leading-edge suction is
recovered so that the wing efficiency is higher for the high-1ift case than for the

clean-wing or slats-deflected case.

Landing wings.- The effect of Reynolds number on the untrimmed performance of
both aspect-ratio-12 and aspect-ratio-10, 45° and 60° landing wing confiqurations
with slats deflected -50° are presented in figures 17 and 18, respectively. Data are
also presented for the aspect-ratio-10, 45° and 60° landing wing configurations with
various combinations of inboard- and outboard-slat deflections and for the aspect-
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ratio-10, 60° landing wing configuration with the landing gear removed and with the
inboard high-speed ailerons deflected down to increase the flap effectiveness,

These data, like that for the take-off wing configurations, show the expected
result that an increase in Reynolds number had only minor effects on the aerodynamic
performance for an angle-of-attack range from 2° to approximately 16°., The largest
positive shift in Cy, at a given angle of attack was approximately 0.1 and occurred
for the landing wing configurations with inboard slats deflected either -30° or -40°
and with the outboard slats deflected -60° as shown in figures 17(f) and 17(g). At
angles of attack below 2°, the trends observed for the landing wing configurations
are very similar to those observed for the take-off wing configurations.

Also, like the take-off wing configurations, an increase in Reynolds number had
little effect on the stall angle of attack or on the maximum value of (C;. At angles
of attack above stall, the observed trends were also very similar to those observed
for the take-off wing configurations, with the notable exception that the landing
configurations with reduced inboard-slat deflection and with a fixed outboard-slat
deflection had a reduced shift in the nose-~down Chn immediately after stall. 1In
fact, the shift was almost eliminated with the inboard slats deflected -30°, which
indicates a reduction in the loss of 1lift inboard.

During the development of a high-1lift system for a given transport airplane, it
is generally desirable to tailor the shape and deflection of inboard and outboard
leading-edge devices so that the flow will separate outboard initially. This will
reduce the nose-down C and thereby reduce the horizontal tail loads required to
trim the aircraft at the maximum C conditions. Eliminating inboard-flow separa-
tion also insures that the horizontal-tail effectiveness can be maintained. Care
must also be taken to insure that the outboard-flow separation is not extensive
enough to affect adversely the roll-control effectiveness of the outboard low-speed
ailerons.

At the highest Reynolds number, the maximum L/D for the aspect-ratio-12,
45° landing wing configuration with slats deflected -50° was 9.2 at C; = 1.79; and
for the corresponding 60° landing wing configuration, it was 8.5 at G, = 1.96.
Likewise, the maximum L/D for the aspect-ratio-10, 45° landing wing configuration
was 8.4 at CL = 1.60; and for the corresponding 60° landing wing configuration,
it was 8.1 at Cq, = 1.64. An analysis of the data showing Cph plotted against CE
reveals that the landing wing configurations have an averaged wing efficiency factor
of 0.91, which is slightly lower than that for the take-off wing configurations.

Summary of untrimmed performance.- A summary of the untrimmed longitudinal aero-
dynamic characteristics of the aspect-ratio-10 cruise, climb, take-off, and landing
wing configurations is presented in figure 12 for Reynolds numbers of 0.91, 1.4, 2.8,
and 4.2 X 106. The slats were deflected ~50° for the climb, take-off, and landing
wing configurations. These data show that the slopes of the linear portion of the
curves of (i plotted against angle of attack are approximately equal for the cruise
and climb wing configurations and are slightly less than the almost identical slopes
for the take-off and landing wing configurations. Potential-flow theory indicates
that the slope of the curve of C;, Pplotted against angle of attack is primarily a
function of the planform characteristics and that C; at zero angle of attack is a
function of wing twist and camber. For this configuration, a constant deflection of
the leading-edge slats results in a constant negative camber change in the leading
edge of the cruise wing with little change in the planform, which explains the nega-
tive shift in Cy, without a change in slope of the C; ocurves for the cruise and
climb wing configurations. Deflecting the part-span trailing-edge flaps results in
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an additional increase in planform area and trailing-edge camber, which explains the
positive shift in C; and the increase in the slope of the C curves for the take-
off and landing wing configurations. An increase in the trailing-edge flap deflec-~
tion from 15° to 30° and from 30° to 45° generally produced positive Cy, increments
of 0.38 and 0.35 at angles of attack from 2° to stall. The additional increase in
flap deflection to 60° produced a much smaller Cy increment of approximately 0.2 at
the lower angles of attack and a negligible increment at the higher angles of attack
near stall. At the highest Reynolds number tested, the values of Cr, at the stall
angles were 1.70, 1.72, 2.17, 2.42, 2,72, and 2.74 for the cruise, climb, 15° take-~
off, 30° take-off, 45° landing, and 60° landing wing configurations, respectively.

Effect of Reynolds Number on Trimmed Performance

The effects of horizontal-tail deflection on the longitudinal aerodynamic char-
acteristics of the six basic, aspect-ratio-10 wing confiqurations are presented in
figures 20 and 25. The slats were deflected -50° for the climb, take-off, and land-
ing wing configurations. The longitudinal trim characteristics (Cm = 0), determined
by interpolating the experimental-data curves to obtain data at incremental tail
incidences, are also presented for each wing configuration. These trim data are also
presented in tabulated form in appendix C. A summary of the trim performance for all
aspect-ratio-10 wing confiqurations are presented in figure 26 for Reynolds numbers
of 0.91, 1.4, 2.8, and 4.2 X 106. Trim-performance data are presented for a range
of C; from O to the maximum value obtained which occurred at the first neutral-
stability point (the angle of attack where me/bcL = 0).

Cruise and climb wings.- The tail-on performance data for the aspect-ratio-10,
cruise and climb wing configurations are presented in fiqures 20 and 21, respec-
tively. The first neutral-stability point generally occurred at approximately 10°
for the cruise wing configuration and at approximately 15° for the climb wing config-
uration. The neutral-stability point was not greatly affected by an increase in
Reynolds number. As the angle of attack increased beyond the first neutral-stability
point, the cruise wing configuration experienced a positive shift (nose up) in Co?
this was followed by another neutral-stability point and then by a negative shift
(nose down) in Che The climb wing configuration, unlike the cruise wing, experi-
enced an increased nose-down Cp at angles of attack after passing the neutral-
stability point. This difference in behavior can be attributed to the fact that the
deflection of the slat increased the leading-edge camber of the wing and, thereby,
reduced the amount of flow separation near the wing tips. An increase in Reynolds
number had very little effect on the stability characteristics of the climb wing
configuration; however, for the cruise wing configquration, the pitch-up was reduced
and the angle-of-attack range between the neutral-stability points was increased.

For both the cruise and climb wing configurations, the increase in Reynolds number
resulted in an increase in the maximum value of L/D of approximately 1.0. For the
cruise wing configuration, the maximum trimmed C;, was 1.18 at an angle of attack of
10° and the maximum trimmed L/D was 16.6 at ¢, = 0.75. Likewise, for the climb
wing configuration, the maximum trimmed C; was 1.61 at an angle of attack of 16°
and the maximum trimmed L/D was 11.4 at Cp, = 111,

Take-off wings.- The tail-on performance data for the aspect-ratio-10, 15°¢
and 30° take-off wing configqurations are presented in figqures 22 and 23, respec-
tively. Unlike the cruise and climb wing configurations, the angle of attack for
neutral stability varied with tail incidence for the take-off wing configurations.
The angle of attack for neutral stability increased with increased down loads
(negative incidence) on the horizontal tails. The pitch-up behavior was similar to
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that for the climb wing configuration in that it was very gradual after neutral sta-
bility, which was followed by an increase in nose-down Cn at the higher angles of
attack. For both take-off wing configurations, an increase in Reynolds number had
very little effect on the characteristics of C; (as a function of) angle of

attack. Like the cruise and climb wing configurations, the increase in Reynolds
number resulted in an increase in the maximum L/D of approximately 1.0. Also, for
the climb and take-off wing configurations, very little reduction in C occurred
between Reynolds numbers of 0.91 and 1.4 x 106 and between 2.8 and 4.2 X 106. The
largest reduction in CD occurred between Reynolds numbers of 1.4 and 2.8 X 106-
Similar Reynolds number effects were not observed with the horizontal tails removed,
which indicates that the trends observed with the horizontal tails on may be due to
the effect of Reynolds number on the performance of the tails themselves rather than
due to the effect of the wings. For the 15° take-off wing configuration, the maximum
trimmed CL was 1.92 at an angle of attack of 14.6° and the maximum trimmed L/D

was 11.9 at C; = 1.20. For the 30° take-off wing configuration, the maximum trimmed
CL was 2.47 at an angle of attack of 17.1° and the maximum trimmed L/D was 10.1

at Cp = 1.26.

Landing wings .- The tail-on performance data for the aspect-ratio-10, 45° and
60° landing wing configurations are presented in figures 24 and 25, respectively.
Like the take-off wing configurations, the angle of attack for neutral stability
increased with increased down loads on the horizontal tails. The pitch-up behavior
after passing the neutral-stability point was also very gradual and was followed by a
gradual increase in nose-down Cn at the higher angles of attack. Unlike the take-
off wing configurations, however, an increase in Reynolds number had very little
effect on the L/D performance of the landing wing configurations. -As previously
discussed, an increase in Reynolds number had negligible effect on the performance of
both the take-off and landing wing configurations with the horizontal tails removed;
therefore, similar performance trends were expected with the tails on. The interac-
tion between the wing wake and horizontal tails is very complex, especially with
leading- and trailing-edge flaps deflected. Without detailed flow-field survey data
in the vicinity of the horizontal tails, the difference in the Reynolds number
effects on trimmed performance of the take-off and landing wing configurations cannot
be fully explained. For the 45° landing wing configuration, the maximum trimmed
C;, was 2.24 at an angle of attack of 12.3° and the maximum trimmed L/D was 8.1
at Cp, = 1.66. For the 60° landing wing configuration, the maximum trimmed C
was 2.58 at an angle of attack of 15.5° and the maximum trimmed IL/D was 7.4 at
Cp, = 1.98.

Summary of trimmed performance.- A summary of the trimmed-performance character-
istics of the six basic, aspect-ratio-10 wing configurations is presented in fig-
ure 26. These data show the expected result that with an increase in flap deflec-
tion, the angle of attack decreased, Cp increased, and L/D decreased at a given
trimmed C;,+ 1In general, the maximum trimmed C;, for the 30° take-off wing configu-
ration was slightly greater than that for the 45° landing wing configuration and less
than that for the 60° landing wing configuration. The maximum trimmed L/D for the
15° take-off wing configuration was generally slightly greater than that for the
climb wing configuration. As expected, the maximum trimmed L/D decreased with
increased flap deflection because of the increase in nose-down Che

Aspect Ratio

The effects of an increase in aspect ratio on the longitudinal aerodynamic char-
acteristics of the six basic wing configurations at a Reynolds number of 6.0 X 106
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per foot are presented in figure 27. The leading-edge slats were deflected -50° for
the climb, take-off, and landing wing configurations. These data show that an
increase in aspect ratio from 10 to 12 had negligible effects on the performance of
the cruise and climb wing configurations. The only noticeable difference was a
slight reduction of approximately 2° in the stall angle for the aspect-ratio-12
cruise wing configuration. For the take—off and landing wing configurations, the
increase in aspect ratio resulted in a slight reduction in CL' CD' and nose-down

C at a given angle of attack. 'In general, the aspect-ratio-10 and aspect-ratio-12,
take-off and landing wing configurations stalled at the same approximate angle of
attack with corresponding slight reductions in the maximum Cp with increased aspect
ratio. The reduction in Cp was expected because of a reduction in induced drag
with the increase in aspect ratio.

The incremental change in Ca for the aspect-ratio~10 and aspect-ratio-12,
take-off and landing wing configurations was fairly constant through the angle-of-
attack range and varied from 0.05 for the 15° take-off wing configuration to 0.10 for
the 60° landing wing configuration. The reduction in nose-down Ca with the
increase in aspect ratio can be attributed in part to the corresponding reduction
in C and in part to the aft movement of the model moment center, The lower nose-
down C of the aspect-ratio~12 configuration means that slightly lower negative
horizontal-tail loads will be required to trim the aspect-ratio-12 take-off and land-
ing wing configurations; however, when coupled with the reduction in wing C;,, proba-
bly very little improvement in trimmed-performance characteristics would result. It
should also be remembered that the aspect-ratio-12 wing configurations were obtained
by simply extending the tips of the aspect-ratio-10 configurations, which resulted in
a reduction in the flap-to-wing span ratio for the flapped wing confiquration and a
corresponding reduction in Cr,»

A more properly sized flap system for the aspect-ratio-12 wing confiqurations
could be obtained by increasing the span of the outboard-~flap segment. Although this
would produce additional wing Cy,s the nose-down Cn would also increase because of
the additional span loading aft of the wing moment center which, in turn, would mean
higher horizontal-tail down loads to trim and, again, possibly little improvement in
trimmed performance,

Mach Number

The effects of an increase in free-stream Mach number on the longitudinal
aerodynamic characteristics of the aspect-ratio-10, 30° take-off and 60° landing
wing configurations are presented in figure 28. The leading-edge slats were
deflected -50°, and the Reynolds number was a constant 2.8 x 10°. The increase in
Mach number from 0.20 to 0.30 had a negligible effect on the aerodynamic characteris-
tics of the 30° take-off wing confiqguration. The only noticeable changes were a
reduction in stall angle of approximately 1° with the increase in Mach number
from 0.20 to 0.25 and a large increase in Cp near the stall angle with the increase
in Mach number from 0.25 to 0.30. For the 60° landing wing configuration, the
increase in Mach number from 0.15 to 0.30 resulted in an increase in C of
approximately 0.1 at a given angle of attack. The stall angles at Mach numbers
of 0.15, 0.20, and 0.25 were the same and were approximately 2° greater than the
stall angle at a Mach number of 0.30. The increase in Mach number had very little
effect on Cp and Cn at angles of attack below stall.
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Slat Deflection

The effects of the variation of inboard~ and outboard-slat deflections on the
longitudinal aerodynamic characteristics of the aspect-ratio-10 climb, 45° landing,
and 60° landing wing configurations at a Reynolds number of 4.2 x 10® are presented
in figure 29. The data presented in figure 29(a) show the effect of varying both
inboard- and outboard-slat deflections -30°, -50°, and -60° on the performance of the
climb wing configuration. These data show that increasing the slat deflection had a
negligible effect on Cp and C; ata given angle of attack. The angle of attack
for zero C;, was relatively unchanged; however, the slope of curves of C plotted
against angle of attack decreased and the stall angle increased slightly. The data
presented in figures 29(b) and 29(c) show the effect of varying the inboard-slat
deflection with a constant outboard-slat deflection on the performance of the 45°
landing wing configuration. Similar data are presented for the 60° landing wing
configuration in figure 29(d). These data show that increasing the inboard-slat
deflection from -30° to -50° with the outboard slats deflected -50° had negligible
effects on Crr Cpr and Cg at a given angle of attack below stall, The stall
angle, however, increased approximately 2° per -10° increase of the inboard-slat
deflection., In contrast, increasing the inboard-slat deflection from -30° to -60°
with the outboard slats deflected -60° had a negligible effect on Cp, and C, and
caused a slight decrease in Cy, at a given angle of attack. The total increase in
the stall angle was approximately 1°.

High-Speed Ailerons

The effects of deflecting the high-speed ailerons to increase the effective flap
span on the longitudinal aerodynamic characteristics of the aspect-ratio-10,
60° land%ng wing configuration are presented in figure 30. The Reynolds number was
4.2 x 10° and the leading-edge slats were deflected -50°, The high-speed ailerons
were deflected 20° so that the lower surface of the aileron would match the lower-
surface contours of the adjacent flap segments. Each aileron was rotated about a
fixed hinge line without Fowler motion and, therefore, d4id not completely fill the
connecting region between the inboard- and outboard-flap segments. The data pre-
sented show that the deflection of the high-speed ailerons had relatively no effect
on the performance of the 60° landing wing configuration. The only noticeable change
was an approximate 1° increase in stall angle with a corresponding very small
increase in maximum Cr,

Landing Gear

The effects of the landing gear on the longitudinal aerodynamic characteristics
of the aspect-ratio-10, 60° landing wing configuration are presented in figure 31.
The Reynolds number was 4.2 X 10% and the leading-edge slats were deflected -50°,
These data show the expected result that adding the landing gear decreased and
slightly increased Cp and Cn at a given angle of attack. The lift losses were
expected because of the interaction of low-energy wakes generated by the gear with
the high-energy flow through the vane and aft-flap slots. In general, this interac-
tion reduces the energy of the flow through the slots and thereby reduces the 1lift
increment generated by the inboard-flap segment.
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Comparison Between lLangley and Ames Tunnel Data

A comparison is presented in figure 32 of the longitudinal aerodynamic charac-
teristics of the aspect-ratio-10 and aspect-ratio-12 cruise, climb, take-off, and
landing wing configurations obtained from tests in the Langley 4- by 7-Meter and Ames
12-Foot Pressure Tunnels., The free-stream Reynolds number was 1.3 X 10° per foot and
the horizontal tails were off for all wing configurations. These data show excellent
agreement between the results obtained from tests in two different-sized tunnels.,

The ratio of the cross-sectional areas of the lLangley and Ames tunnels is approxi-
mately 2.9, which means that the interference due to the tunnel walls is considerably
less for the Langley tunnel. The tests in both facilities were conducted with the
model mounted on the same strut-support system with the primary exception that exten-
sions were added to the fore and aft support posts during the tests in the Langley
facility to position the model on the tunnel center line. It was, therefore,
expected that by applying the proper jet-boundary and blockage corrections, the data
from the two different facilities would be in good agreement.,

The only disagreement occurred for the flapped wing configurations tested in the
Langley tunnel and consisted of a noticeable break in the aerodynamic characteristics
at an angle of attack of approximately 13°, As previously stated during the discus-
sion of the comparison between the 7.5- and 12-ft-span-model data, this premature
break indicates a separation of the flow on the inboard portion of the wing. Also,
as previously stated, it was believed, initially, that the strut-support posts had
sufficient effect on the inboard flow over the wing to cause the break in perfor-
mance; however, subsequent data from the sting-mounted phase of the Langley tunnel
tests showed the continued existence of this behavior. Based on the data taken, it
is not possible, therefore, to state definitely what caused the break in performance
other than possible balance fouling due to the routing of the cables to the angle-of-
attack and pressure-scanning devices mounted in the forward part of the fuselage.,

Downstream High-Speed Sting Support

During the tests in the Ames facility, some concern was expressed about the
influence of the high-speed sting-support system located approximately 12 ft down-
stream of the model position. It was believed that possibly both the large physical
size and the vertical position in the tunnel could adversely affect the performance
of the model. Therefore, during the test of the aspect-ratio-10, 60° landing wing
configuration, the high-speed sting-support position was varied from the lower to
upper vertical limits. The results of this test are presented in figure 33 and show
that the position of the sting support had relatively no effect on the performance of
the model., The only noticeable effect was a slight reduction in the maximum Cy,
with the sting positioned near either the floor or ceiling.

SUMMARY OF RESULTS

An investigation was conducted in the Ames 12-Foot Pressure Tunnel to determine
the effects of Reynolds number on the static longitudinal aerodynamic characteristics
of an advanced high-aspect-ratio, supercritical-wing transport model equipped with a
full-span leading-edge slat and part-span, double-slotted trailing-edge flaps. The
model had a wing span of 7.5 ft and was tested through a free-stream Reynolds number
range from 1.3 to 6.0 X 10% per foot at a Mach number of 0.20. Prior to the Ames
tests, an investigation was also conducted in the Langley 4- by 7-Meter Tunnel at a
Reynolds number of 1.3 X 108 per foot with the model mounted on the Ames strut-
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support system and on the Langley sting-support system to determine strut-
interference corrections. The data obtained from the Langley tests were also used to
determine the aerodynamic similarity between the rather stiff, 7.5-ft-span steel-wing
model and the previously tested larger, and rather flexible, 12-ft-span aluminum-wing
model, During the tests in both the Langley and Ames tunnels, the model was tested
with six basic wing configurations: (1) cruise, (2) climb (slats only extended),

(3) 15° take-off flaps, (4) 30° take-off flaps, (5) 45° landing flaps, and (6) 60°
landing flaps. The results of these investigations are summarized as follows:

1. The agreement was excellent between the data obtained from the Langley tunnel
tests with the model mounted on the sting-support system and the data obtained from
the Ames tunnel tests with the model mounted on the strut-support system with inter-
ference corrections applied at angles of attack below stall for all six wing
configurations.

2. A comparison of the Langley tunnel data obtained for the 7.5- and 12-ft-span
models showed excellent agreement for the cruise and climb wing configurations and
good agreement for the take-off and landing wing configurations at positive angles of
attack below stall.

3. For the cruise wing configuration, an increase in Reynolds number from 1.3
to 6.0 x 10° per foot resulted in an increase in the untrimmed maximum 1lift coeffi-
cient CL of 0.5 for the aspect-ratio-10 configuration with a corresponding increase
in stall angle of approximately 5°. In general, the increase in Reynolds number had
only a minor effect on the maximum untrimmed CL and stall angles for the climb,
take-~off, and landing wing configurations.

4, At a Reynolds number of 6.0 X 106 per foot, an increase in the trailing-edge
flap deflection from 15° to 30° and from 30° to 45° generally produced positive
untrimmed Cy, increments from 0.38 to 0.35 at angles of attack from 2° to stall.

The additional increase in flap deflection from 45° to 60° produced a smaller incre-
ment of 0.2 at the lower angles of attack and a negligible increment at higher angles
of attack near stall.

5. The cruise wing configuration had a noticeable nose-up pitching-moment behav-
ior after stall with the horizontal tails on. The climb wing configuration had a
very mild nose-up pitching-moment behavior after stall which was followed by an
increased nose-~down pitching moment at higher angles of attack. The flapped wing
configurations experienced increased nose-up pitching moment with increased flap
deflection after stall which was followed by an additional neutral-stability (deep-
stall) point at higher angles of attack. An increase in Reynolds number had a negli-
gible effect on the pitching-moment behavior of each configuration.

6. In general, the increase in Reynolds number from 1.3 to 6.0 x 106 per foot
had only a minor effect on the trimmed aerodynamic characteristics of the six basic
wing configurations. For each wing confiquration, the maximum lift-drag ratio L/D
generally increased by approximately 1.0, C;, at a given angle of attack increased
by less than 0.2, and the increase in maximum C;, Wwas also generally less than 0.2.

7. At a given Reynolds number, the angles of attack for neutral stability
remained approximately the same with an increase in down loads (negative incidence)
on the horizontal tail for the cruise and climb wing configurations and increased for
the four flapped wing configurations.
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8. An increase in aspect ratio from 10 to 12 had a negligible effect on the
performance of the cruise and climb wing configurations and resulted in a slight
reduction in lift coefficient, drag coefficient, and nose-down pitching-moment coef-
ficient at a given angle of attack for the take~off and landing wing configurations.

9. An increase in Mach number from 0.15 to 0.30 had a negligible effect on the
aerodynamic performance of the 30° take-off and 60° landing wing configurations.

10. An increase in the inboard-slat deflection of the 45° landing wing configu-
ration from -30° to -50° resulted in an increase in the stall angle of attack of
approximately 2° per -10° increase in inboard-slat deflection with the outboard slats
deflected -50°. However, with the outboard slats deflected -60°, the total increase
in the stall angle was approximately 1° for an increase in inboard-slat deflection

“from -30° to -60°,

11. Deflecting the high-speed ailerons to increase the effective flap span had
relatively no effect on the performance of the 60° landing wing configuration.

12. A comparison of the low Reynolds number data from the Ames tunnel tests with
the data from the Langley tunnel tests showed very good agreement except for a
noticeable break in the aerodynamic characteristics at an angle of attack of approxi-
mately 13°, which indicated premature separation of the flow on the inboard portion
of the wing during the tests in the Langley tunnel. It was believed, initially, that
the strut-support posts had sufficient effect on the inboard flow over the wing to
cause the break in performance; however, subsequent data from the sting-mounted tests
showed the continued existence of this behavior, which means that no definitive cause

could be found.

Langley Research Center

National Aeronautics and Space Administration
Hampton, VA 23665

April 20, 1983
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APPENDIX A

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA FROM THE LANGLEY 4- BY 7-METER TUNNEL

The force and moment data, presented graphically in figures 6 to 12, are pre-
sented in tabular form in this appendix. The longitudinal data for Cyr Cpr Cnr
and L/D (CL, CD, CM, and L/D, respectively, in tabular form) are presented both
uncorrected and corrected for strut interference, During runs 1 to 70, the model was
mounted on the strut-support system and, during runs 71 to 107, it was mounted on the
sting-support system. These data were obtained during test 218 conducted in the
Langley 4- by 7-Meter Tunnel,
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APPENDIX A

RN NUMBER 1 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBEPR 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH 0sPSF ALPHAsDEG cL cp CM L/b CL co Cu™ L/D
«”04 60,24 -He15 -.2453 0358 -. 0666 -6.86 -+3692 «0313 ~.1216 ~11,78
«204 60,21 =-4,09 -. 0257 «0286 -.0713 -.50 ~.1508 «0243 ~.1263 -6,20
o N4 60,20 =Pe04 «2026 0237 -,0760 8,55 «0T6E 0197 -+1310 3.89
« 206 60,26 -.08 +3953 0251 -e 0657 15,74 2682 #0213 ~.1208 12,59
o204 €0.40 1.54 «5988 «0263 ~.03R8 22,79 4747 «0236 -.0870 20409
204 60,29 3.97 « 7693 «0339 -,0200 22.66 6522 «0339 -.0748 19.25
« 204 60.25 6.05 054867 00427 -.0011 22.18 8380 00451 -, 0621 18.59%9
o204 60.22 R,04 1.1242 #0535 «0342 21,03 1,0245 «0568 -.0300 18,05
204 60.21 10,06 1.2223 « 0949 #1011 12.88 1.,1544 «1009 «0328 11.44
«204 60.26 12,08 1.1438 «2008 «1557 S5.70 1.1347 «2031 1426 5459
«206 60.35 14,05 1.1306 «2606 «1673 4e34 l1.1181 «2611 «1563 4o28
« 204 60.23 16410 1.1205 «3102 «2024 3.61 1.,0955 «3102 «1600 3.53
o204 60,44 18.09 1.1236 «3589 «2259 3.13 1.0986 »3589 »1788 3.06
RUN NUMRER 2 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qs PSF ALPHAZDEG cL (o}] CcM L/D cL [ofs] CcM L/D
«204 60,32 -6e13 ~e2157 «0323 -.1006 -65.68 -+3396 «0279 -+1556 -12.18
«204 60,19 ~4oN6 ~e0145 « 0265 -.1012 ~+55 -+1395 «0222 ~.1562 =6,.,28
«204 60,24 =2405 «1961 «0236 -.0965 8.32 «0702 «0196 =.1515 3.58
204 60,31 -.01 «4061 «0249 -.0802 16,32 «2791 «0211 -.1352 13.24
o204 60,33 ?.01 «5758 0285 -,0578 20,23 4518 « 0259 -.1058 17.46
o204 60,27 4403 «7708 «0372 -.0284 20.72 +6538 «0372 -.0835 17.55
o204 60,22 605 +9415 «0442 -,0119 21.29 <8327 « 0466 -.0728 17.87
204 60,27 8,05 1.1095 «0583 0249 19,02 1.0098 «0617 -.0393 16,37
o206 60.25 10,02 1.2376 « 0848 0741 14.59 1.1682 «0909 «0053 12.85
«204 60,29 17.09 le1426 «2048 »1468 5.58 1.1336 «2071 »1339 S.47
« 204 60,31 14,06 1.1205 «2643 01646 4o24 1.1080 02647 «1535 4,19
e 204 60,49 16.12 1.1135 3125 «1813 3,56 1.0885 «3125 «1388 3.48
204 60,44 18,07 1.1162 3604 2052 3.10 1.0912 3604 1581 3.03
RUN NUMBER 4 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qe PSF ALPHALDEG CL cD C™ L/D CcL cD Cc™ L/D
«?04 60,24 ~6403 3417 . 0678 «2119 =T.14 -a4657 « 0434 «1569 -10.,72
. 204 60,23 =4,06 -.1257 «0386 .1421 -3.25% ~e2507 «0343 «0871 =7.30
o204 60,33 =205 1107 0320 « 0666 3,46 =-.0152 «0279 «0116 =«55
«204 60,26 .02 3566 -0314 +0022 11,37 «2296 «0276 -.0528 8,33
e 204 60,30 2,06 <5614 «0376 -, 0486 14,93 «4375 « 0351 -+0965 12.48
«204 60.20 4,07 «7870 «0460 -.,0876 17.11 «6702 20461 -.1429 14,53
«204 60.30 6,10 «9941 « 0582 -.1231 17.08 «8857 +0606 ~.1839 14,62
«204 60,39 B.14 l1.2022 «0751 -.1564 16.01 1.1032 «0787 -.2211 14,02
«204 60,27 10,18 1.3605 «1034 -,1673 13.16 1.2965 «1092 -.2339 11.87
«204 60,02 12.19 1.3252 «2231 ~.1569 5.94 1.,3170 «2252 =e1675 5.85
«204 60.27 14418 1.3460 «3018 -.2563 4446 1.3321 3022 ~.2698 4okl
»204 60.22 16419 1.3684 «3688 -+3875 3.71 1.3433 «3688 ~e4302 3.64
e 204 60,47 18.21 1.4176 4383 -.5062 3.23 1.3926 «4383 ~.5534 3.18
RUN NUMRER 11 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF ALPHADEG cL cn CM L/D cL co [old L/D
<204 60,18 -6,06 -e2295 «0388 ~.1448 -5.91 -«3534 «0344 -,1998 =10,27
204 60.21 =3.99 -. 0282 «0337 ~e1191 -.84 -«1532 « 0294 ~e1741 ~5,21
o204 60,29 -2.01 «2024 «0287 ~.0981 T.064 « 0764 «0247 ~.1531 3.09
o204 60,29 ~e06 3721 20297 ~.,0703 12.51 «26450 0259 ~+1253 9+45
«?20é 60,33 2,06 «5637 20349 ~,0406 16,16 4398 0323 -.0885 13,60
204 60,14 407 « 7576 20407 ~,0095 18.60 «6408 «0409 -~ 01649 15,68
e ?04 60,14 6.14 »9386 0521 ,018]1 18,03 «8304 « 0544 -. 0427 15,26
o204 60,25 8e12 1e1176 « 0657 «0512 17.01 1.018S «0692 ~.0134 14,71
«204 60.10 10,10 1.2642 «0873 1008 14,49 1.1976 +0632 «0330 12,85
« 204 60,49 12,21 1.2426 «2074 «1237 5.99 1.2346 «2095 «1136 5.89
« 204 60,16 14,23 1.1956 «2760 .1184 4433 1.1812 «2763 «1037 427
«204& 60,52 16.15 1.1949 «3314 01451 3.61 1.,169% 3316 «1025 3.53

«204 60,47 18,19 1.1780 3820 1627 3.08 1.1529 «3R20 «1155 3.02
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RN NUMBRER

MACH

205
«205
« 204
«204
204
«204
«204
«?205
«205
«?05
«205
«205
« 205
«205
«205
«205
205
+205

NePSF

60,36
60,26
60.11
60,16
60405
50,01
60.02
60,68
60,32
60,24
60.56
60,61
60.39
60,41
60,36
60,49
60,46
60,139

RUN NUMBER

MACH Qs PSF
«205 60,27
«205 60.35
« 205 60,32
205 60.38
«205 60,33
205 60,31
«205 60,29
+205 60,27
«205 60.24
o204 60,09
« 205 60,44
«205 60.44
«205 60,28
«205 60,22
705 60.50
«205 60.39
«205 60,30
«205 60.33
RUN NUMRER

MACH NePSF
206 60,47
e P06 60,51
«205 60.17
« 206 60,47
«206 60,47
«206 60,38
«205 60.29
«205 60.29
«205 60,27
«205 60,26
«205 60,27
«206 60,41
«206 60.51
« 205 60,33
«?05 60,31
« P05 60.20
«205 60.1A
« 205 60.2%

ALPHA,DEG

~6411
-4.06
-2409

~.03

2.02

4,03

6405

8,15
10,13
12.17
14,24
16,19
18425
20.28
22.27
24430
26436
28434

ALPHA,LDFG

-6.09
~4.03
-2.07
-el0
2405
4406
610
8.10
10.18
12.25
14,15
16424
18.24
20.75
2229
24433
P6e36
2B+ 36

ALPHA,DEG

-6.08
-4401
=1.99
<00
2.07
4,07
6.13
8,13
1020
12.18
14.22
16.28
1R.27
20028
22436
24435
26442
2R431

CcL

—e2440
~.1100
«0155
«1746
3733
«5796
+7791
«9566
1.1365
1.3194
1.4721
1,5573
1.6170
1.7369
147943
1.8657
1.9374
1.9170

cL

-e3484
-.1731
~«0236

«1545

3906

«6100

«8337
1.,0337
1.2697
1.4719
1.6362
1,7594
1.8490
1.9998
2.0748
241666
2.2628
2.2468

CcL

~e2471
~.1114
0167
«1862
+«3866
+5872
«7616
«9540
1.1369
1.,3121
l1.4170
1,5175
1.6082
l.7122
1.7648
1.8321
1.8446
1.8480

APPENDIX A

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECTED

co

21619
21293
«1026
«0810
«0651
+0659
20706
.0835
« 0975
21178
«1403
1856
«2427
«2975
» 3499
«4157
«4808
+5608

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

CHM

-.1998
-.1476
-,0951
-. 0484
-,0238
-.0067
+0208
s0481
« 0695
#1135
+1499
1531
+1453
1724
.2008
«2443
«2846
+3445

UNCORRECTED

CM
«1663 .1212
«1272 « 0666
«1035 o0434
«0816 «0037
« 0652 -.0751
« 0694 -.1318
« 0777 -.1826
«094] =.2284
1138 -+2899
«1409 ~+3324
«1687 ~e3622
«2260 - ,4559
« 2974 ~.5821
«3674 -.6288
bt -.6408
«5262 -. 7069
«6089 -.7168
«7001 -,7243

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECTED
CM

«1505 -e2177
«1202 -.1567
20938 -+0970
20733 ~.0514
0581 -,0306
+0589 -.004T
« 0652 «0175
« 0764 «0505
. 0882 «0739
1106 1165
«1471 «1154
«1975 «1193
#2398 »1381
«2929 «1829
3495 .2138
4139 2746
+4TRG +3161
5525 «3528

L/0

-1.51
~+85
.15
2.16
5.73
8480
11.04
11,46
11.66
11,20
10.49
8439
6.66
S5.84
S.13
4.49
4,03
3.42

L/0

-2.10
-1.36
-.23
1.89
5.99
8479
10,73
10.99
11.16
10,45
9.70
7.79
6.22
S5.44
4,70
4.12
3.72
3,21

L/D

~l.64
~.93
.18
2454
6.5
9.98
11.68
12.49
12.89%9
11.R6
9.64
T7.68
6e71
5.85
5.05
4e43
3.86
3,34

CNORRECTED

-e3369
=+2049
-.0806

0777

2702

«4695

« 6682

«BG6T
1.0333
1.2318
1.3996
1,4940
1.5620
1.6885
1.7486
1.8206
1.8924
1.8720

CORRECTED

=e4413
-.2681
-e1197

«0577

«2874

«4999

« 7227

«9238
1.1668
1.3849
1.5632
1.6963
1.7940
1.9514
2.0291
2.1216
2.2178
2.,201A

CORRECTED
cL

=e36400
-.2063
-.0793

<0892

«2833

4770

6507

8441
1.0341
1.2246
1.3445
1.4546
1.,5533
1,6639
1.7192
1.7870
1.7996
1.8030

TEST NUMBER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

cp

<1698
«1341
«1048
<0808
«0629
0631
<0691
«0846
« 0939
«1209
+1436
«1885
«2445
«2983
«3500
«4157
<4808
«5608

CM

-e2648
~.2126
~+1592
-.1114
-.0758
-.,0709
s 0544
=,0245
« 0017
«0540
« 0949
1035
«1006
.1310
«1634
«2098
2529
«3148

L/D

=1,98
-1,53
- 77
«96
4429
745
9.67
10,00
10.34
10.19
3.75
7.93
6.39
S5.66
5400
4438
3.94
334

TEST NUMBER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

co

#1741
«1320
1056
.0816
«0629
+0666
«0763
«0952
«1162
«l440
«1720
«2289
«2963
+36R2
4415
«5262
«6089
«7001

FOR STRUT
ch

«1583
1249
+0959
#0731
« 0559
0561
0638
«0775
0907
«1137
«1503
«2004
2416
«2937
23495
«4139
o784
«5525

cH

« 0562

«0016
~eN207
~+0594
~e1270
-«1963
-.2578
=.3011
-.3575
-.3916
-.4176
=-.5053
-.6269
-.6702
-.6781
-.7413
-~ 7485
~+7540

L/0

-2¢53
=2403
-1.13
71
4.57
T.51
9447
9.71
10.04
9.62
9.09
Tetl
5.99
5.30
4460
4403
3.64
3.14

TEST NUMBER 218

INTERFERFNCE
CM L/D
-.2827 -2.15
=-.2217 =1l.65
-.1610 ~e83
-.11l46 1.22
-.0824 507
-eN692 8.51
-.0578 10.19
-.0221 10.89
«0063 ll.41
<0571 10.77
«0603 8,94
<0700 7.26
+0934 6,43
«1415 5.67
«1766 4492
«2402 4432
+ 2845 3.76
«3231 3.26

27



28

RUN NUMBER

MACH QePSF
«206 60.47
«206 60,47
«206 60445
«20E 60,42
206 60431
2206 60,31
«206 60,30
+206 60,35
«206 60,41
«206 60,32
«206 60,24
«206 60,34
«206 60.40
« 206 60,53
P06 60,46
«206 60,32
206 60444
«207 60,78
RUN NUMRER

MACH QsPSF
«205 60,42
«205 60,29
« 205 60,41
«205 60,29
«205 60,57
«205 60.40
« 205 60.33
+205 60,32
« 205 60,33
«205 60,31
«205 60,35
204 60,19
«20S 60,37
»205 60,39
«205 60,44
«205 60,43
«205 60,49
«205 60,49
«205 60.35
« 205 60,65
« 7205 60,64
RUN NUMBFR

MACH Qe PSF
«205 60,41
« 205 60,42
+ 205 60,41
«205 60.40
« 205 60,30
«205 60.25
« 205 60,45
«2N5 60,39
«205 60432
«205 60.35
«205 60,51
«205 60.46
+ 205 60,41
«?05 60.41
205 60,47
o205 604,43
205 60,60
«205 60.75

21

22

ALPHA,DEG

=6.05
=4,11
=200
«01
2.12
4,08
6.08
8.12
10,19
12.21
l4.29
16.28
18.29
20430
22,34
24,33
26431
28.37

ALPHA,DEG

-6.01
-3.97
-1.87
.13
2.24
4,22
6423
8,21
10.43
12.28
14,48
15,37
16435
17.36
18445
19,40
20,31
22.42
24442
26433
28.40

ALPHA.DEG

-6.03
=3.,97
-1.92
.13
2416
4,23
.20
e.28
10,29
12.32
14,37
16.30
18.38
20435
22.46
24437
26438
28.36

CcL

=.2322
~.1131
<0226
«2045
» 3959
+5979
#7777
«9751
1.1701
1.,3410
1,4350
1.5299
1.,6314
1.6817
1,7190
1.7540
1.7631
1.,6903

cL

«3392

«7230
11709
1.4417
1.6636
1.8690
2.0411
202386
244150
2.5594
2.5882
245925
245669
245377
2.4368
243565
243230
2.2018
2.1161
2.0743
2.0393

cL

«3174

«7188
lal446
1.4317
1.,6730
1.,8820
2.0518
2.2459
2.4036
2.,5808
2.6389
2.5732
245856
2.5585
244245
242733
242237
201584

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

APPENDIX A

UNCORRECTED
co CM

1437 -.2136
«1203 ~.1504
<0961 =e0841
«0762 ~e0342
« 0627 - 0083
«0630 .0138
«0702 «0375
«0825 <0733
«0947 «1053
.1212 «1465
1557 1524
«2013 «1515
« 2485 «1846
«3085 «2308
«3709 «2627
«4377 «3046
«5101 «3305
+«5615 «3300

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECTED
co CM

«1588 =.3613
«1527 =.4312
«1622 =e5364
1833 =+5299
«2028 -.5085
2258 =e4T43
«2533 =e4462
2803 ~e4016
+3151 =.3604
#3491 =+3055
«3965 -.2723
«4105 =.2458
4320 -.23%3
«4569 -.1979
«4B22 =.1200
«5128 ~.0631
«547T7 =+0405
«6431 -.0124
7211 -.0192
7873 =+0073
«B437 =-.0205

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
co CM

« 1624 =+3549
«1561 -e4418
21646 =e5394
»1845 ~e56444
«2055 =,5273
«2276 =+5004
«2523 =.4719
»2820 ~.4228
3127 =+3753
«3474 =.3236
3838 =.2686
«4403 =.2655
s4961 ~.1962
5774 -.1079
«6374¢ -.0009
27130 <0702
«7R90 «0682
8614 «0569

L/D

-1.62
-.94
24
2,68
6,31
9.49
11.08
11,82
12.36
11,07
9,22
T.60
6457
5,45
4,63
4401
3.46
3.01

L/D

2eld
bo74
T.22
T.87
8.20
8.28
8.06
T7.99
Te66
7433
6,53
6.32
S.94
5.55
5405
4,60
44264
3.42
2493
2.63
2.42

L./D

1.95
4,61
6,95
T7.76
8.14
8427
8,13
T.96
T7.69
Te43
6,R8
S.84
5.21
b4e43
3.80
3.19
2.82
2.51

CORRECTED
cL

~e3252
-,2080
- NT34

1075

22924

«48T77
«6668

+8652
1.0672
1.2538
1.3628
1.4670
1.,5765
1,6334
1.6734
1.7090
1.,7181
1,6453

CORRECTED
cL

-.0554
«4192
«9635

1.,3119

1.5807

1,7989

1.9777

2.1825

243693

2.5294

2.5401

2.,5889

2.5657

245379

2.4368

243565

243230

2.,2018

2.1161

24,0743

2.0393

CORRECTED
CL

-.0777
«4154
«9352

1.3022

1.5891

1.8119

1.9883

2.1899

243571

2.5513

2.,6300

2.5719

2.5856

2,558%

2.4245

242733

2.2237

2.1584

TEST NUMBER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

cp

«1515
1252
20982
«0760
« 0604
0602
0688
«0836
«0971
«l242
+1589
«2042
«2503
«3093
«3710
<4377
5101
«5615

CM

~e2786
=.2154
~.1481
-.0972
-, 0610
-.0508
~s0377
«0007
«0377
«0872
«0975
1022
«1399
+1894
«2254
«2702
«2988
3012

L/D

=-2,15
=1.,66
=75
l.41
4484
8,10
9.69
10,35
10.99
10,09
8,57
T.18
6430
5.28
4,51
3.90
3.37

2493

TEST NUMBER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

cp

+1538
«1478
«1574
«17R9
«2000
2256
2548
2825
«3190
«3539
«3989
4121
4328
«4572
04821
«5128
«5477
e6431
«7211
«7873
«8437

CH

-.2570
~e3646
=.,5076
~.5338
-,5399
-.5158
-.4869
-e4403
-e3926
-.3238
-.2728
-.2482
-.2412
-.2056
-.1297
-.0729
=. 0491}
-.0190
-.0238
-.0100
-.0210

L/D

~e36
2,84
6.12
7.33
7.90
7.97
7.76
7.73
Te43
7.15
6,47
6,28
5.93
5.55
5.05
4,60
4,26
3.42
2493
2,63
2.42

TEST NUMBER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

(o)

+1574
«1512
«1598
.1802
«2025
« 2274
2538
«2842
«3164
«352?
«3863
0441}Y2
«4960
«STT4
«6374
«7130
«7890
«B614

CM

-.2504
-.3754
-+5099
-.5484
-,5580
~.5419
-.5126
~a46l4
-.4081]
-e3415
-.2692
-e2713
~.2058
~.1165
-, 0074

+ 0656

+ 0656

«0563

L/b

=49
2.75
5.85
7.23
7.85
7.97
7.83
7.71
7,45
T.24
6,81
5.83
5,21
4,43
3.80
3.19
2,82
2451
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RUN NUMBER 24 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TFST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF ALPHADEG cL cD CM L/D cL cD CM L/D
« 205 60.32 -6,08 «1754 «1708 -.2979 1,03 -.2220 <1658 -.1924 -1.34
205 60,61 =4.00 +6282 «1577 «+4015 3.98 3231 1528 =¢3345 2412
24 60,16 ~1.94 1.0588 «1629 ~.5059 64,50 +8485 +1581 -e4760 5437
«?N5 60,45 21 144040 1842 ~e5542 T.62 1.2769 »1799 -+5593 Tel0
«205 604,44 2.22 1.6664 .1980 -.5308 8,42 1.5833 1952 -e5621 8.11
.205 60.43 4.14 1.8444 «2213 ~.5026 8,33 1.7740 2210 -.5439 8.03
204 60,25 6,28 2.0369 «2477 —-e 4694 8,22 1,9737 «2493 ~.5100 T.92
204 60,28 8.25 2.2200 «2709 -e4277 8.20 2.1640 2730 -a4663 793
e 204 60,28 10,32 2.3807 +2989 -.3726 T.96 243344 «3027 -.4053 TeTl
«205 60,47 12.31 2.5807 3416 =.3383 7455 2.5510 3465 -+3564 T.36
. 205 60,54 14,34 2.6659 23691 =.2789 7.22 2.6567 3717 -.2796 T7.15
205 60,57 16.32 2.5398 « 4365 =-.2970 582 2.5386 «43T4 ~.3029 S5.80
«205 60,55 18.42 2.5846 «4RG3 ~.2279 S5.28 2.5846 «4893 ~.2376 5,28
«205 60,55 20,40 2.5694 «5706 -.1526 4450 2.5694 «5T06 -.1611 4,50
«205 60.52 22.40 245956 6323 -.1032 4410 2.5956 «6323 -,1098 4,10
«205 60,42 24436 243436 «6954 + 0665 3,37 243436 +6954 «0619 3.37
«205 60,38 26444 2.3196 «7718 «1005 3.01 2.3196 «7718 «0980 3,01
204 60.23 28,41 2.3307 «B4T72 1425 2.75 2.3307 +»8472 «1420 2.75
RUN NUMBER 27 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qs PSF ALPHAWDEG cL cn cM L/0 cL co CM L/
«203 60,36 -5,85 «2189 «1936 -43400 1.13 ~.1684 «1886 ~.2389 -89
+203 60.38 =374 +6574 1795 -s4483 3.66 «3642 e1746 -+3859 2409
«203 60,21 -1.75 1.1223 +1835 ~s5607 6,12 «9205 «1787 -e5341 5,15
«203 60,40 27 1.4465 1997 -.5804 724 l1.3212 «1954 -.5863 6,76
«203 60,31 2.26 1.6604 «2190 =e5481 7.58 1.5777 2162 ~.5797 7,30
203 60.34 4,34 1.8552 +2383 ~+5109 7.79 1.7856 «2382 -.5525 7.50
«203 60.36 6,38 2.0366 «2611 =e4750 7.80 1.9737 «2627 ~.5156 7.51
203 60,28 8.40 242356 «2838 -e4259 7.88 2.1801 «2861 -e4b642 T.62
«203 60.30 10,34 2.3664 «3160 ~,3925 Tes9 203203 «3198 -e4251 T.26
«203 60.35 12.49 2.51R5 3488 -+3377 T.22 2.4905 «3534 -+353% 7.05
«203 60,23 14444 245369 3921 -3077 6447 2.5285 «3945 -.3082 6ebl
«203 60,22 16444 2.61R8 #4304 -.2700 6.08 246179 «4312 -e2761 6,07
«203 60,27 18.48 245619 «4981 -+2561 Salé 2.5619 <4980 -e2658 Sel%
«”04& 60.54 2n.47 2.5242 «5682 -e1744 4obb 2.5242 «5682 -.1829 4e64
«203 60.44 2?7 .48 2.5297 «6371 -.1256 3,97 25297 «6371 -.1321 3.97
«?03 60,40 24e4R 2.3361 <7024 «0292 3,33 203361 «T024 <0247 3,33
204 60,71 26454 242746 « 7746 «0796 2,94 2.2T46 «TT746 «0771 2,94
703 60.41 28,64 2.2875 «8511 .1078 2.69 2.2875 8511 «1075 2469
RUN NUMRER 31 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH NsPSF ALLPHA+DEG CL co CM L/D cL cn M L/D
P04 60,48 =5.90 «0302 «2003 «1737 .15 ~+3595 «1953 «2758 -1.84
203 60,37 ~3,82 +5056 .1822 ~.0080 2477 .2088 «1773 » 0557 1.18
«203 60,32 -1.83 +9430 1829 -,1700 Se16 « 7377 «1781 ~.1421 belb
204 60,51 27 l1.3122 +1998 -.3081 6.57 1.1870 «1955 -.3141 6,07
o204 60,50 2431 1.5619 «2169 ~+3780 7.20 1.4798 «2142 -e4100 6.91
«203 60,32 4.32 1.7918 +2349 -e4356 7.63 l1.7221 02347 -a4T73 T.34
«203 60,33 6437 1.9986 «2608 -.4820 T.66 1.9356 «2625 -+5226 7.37
«203 60.16 Be42 2.2208 «2902 =.5215 Te65 2.1654 +2924 -.5598 Tet0
204 60,63 10.48 2.6211 3190 ~.552% 7.589 243757 «3230 -.5844 7436
203 60,24 12445 2.5770 3527 -+575R 7.31 2.5490 «3574 -e5924 T7.13
«203 60.30 14.49 2:6045 «4082 -e6417 6,38 2.5965 «4106 ~e6421 6432
«203 60,28 164,48 2.7028 04465 ~+6283 6405 2.7020 « 4473 ~e6345 6.04
«203 60,32 18.46 2.6488 +5151 - 6470 S.14 2.6488 «5160 -e6567 S5.14
o204 60,39 20,52 2.6284 «6047 -.6203 4435 2.6284 «6047 -.6287 4435
+203 60.32 22,53 2.6398 «6T53 =.6060 3,91 2.6398 +6753 =.6125 3.91
204 60,68 24452 2.4169 » 7455 -.4732 3.24 24169 + 7455 -.4776 3.24
« 204 60,46 2he52 244493 «8372 ~.5498 2493 24493 «B8372 -,5523 2493

204G 60,64 28.54 2.4R07 «9287 ~e6232 2.67 244807 «9287 -.6236 2467



APPENDIX A

RUN NUMARER 34 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMRER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF ALPHAJDEG cL cD CcM L/0D Ct cb CM L/D
«203 60,35 -5492 e1471 «1694 -e2620 «87 -e2433 +1645 ~+1595 ~1.,48
«203 60.34 =3.84 +5962 «1530 -.3381 3.90 +2986 «l481 -.2740 2,02
203 60,25 =1.75 «9961 #1551 -+4133 6.42 « 7940 +1504 ~o3866 5.28
«203 60,25 «30 1.3764 «1703 ~e4359 8,08 1.2519 «1660 -,442?2 Te54
«203 60,24 2.26 1,604 «1855 ~ahl4] B.63 l1,5188 1827 -e4457 8,31
«204 60,39 4,430 1.,7933 .2058 -.3814 R,72 1.7236 «2056 -e4230 8,38
o204 60,40 6437 1.9718 «2297 -.3568 8.58 1.5088 2313 -.3974 8,25
o204 60,41 8436 241659 «2514 -.,3052 B8.62 2.1104 «2536 -.3436 8,32
«203 60,28 1n.42 2.3179 2757 =.2611 8,41 2.2722 «2797 ~.2934 8,13
+203 60.28 12+44 2.4866 3149 =.2002 7.90 244585 «3196 -.P170 7.69
«?03 60.33 14,46 2.4818 «3558 =.1769 6,97 2.4736 «3583 -s1774 6,90
«203 60,29 16,46 2.5441 «3983 -.1054 6.39 245432 «3951 -.1116 6,37
»203 60.29 17.46 2448123 #4306 -.1369 576 2.4815 «4309 -a.1448 5,76
«203 60.33 18,49 244732 «4630 -.0766 S.34 244731 +4630 -.0863 S.34
oP04 60,58 20.47 2,4632 «5373 =.0234 4,58 244632 #5373 -.0319 4,58
«204 60.56 22.58 2.3803 «6128 « 0682 3.88 2.3803 «6128 .0618 3.88
o704 60,44 24,50 2.2844 06726 1411 3.40 2.28644 6726 01366 3.40
o204 60.58 26456 2.2R56 o T449 «1693 3.07 2.2856 W 7449 +1669% 3.07
« 204 60,52 28,452 242670 «8253 «2260 2.75 2.2670 «8253 2256 2.75
RUN NUMBER 35 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TESY NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF ALPHALDEG cL o] CM L/0 cL co oL} L/D
«203 60.35 -5.89 «2150 «l422 -e3157 1.51 -.1253 «1453 -.2701 =86
«203 60,32 -3,.8% 5581 .1240 ~.3584 4,50 #2551 «1261 -.3255 2402
«203 60,19 -1.73 «9843 «1222 -.4539 8.05 7350 1236 ~+4390 S.94
«203 60,42 27 1.2662 1363 -.4668 9.29 1.087R «1373 -.6850 T.92
«”03 60.07 2429 1.4889 «1565 -e4604 9.51 1.3705 1601 ~e5017 8.56
«”03 6N.09 4,30 l.7120 «1780 ~o4231 9,62 1.6197 «1838 ~.4706 8.81
«203 60,44 6,42 1,9394 «2021 -3999 9,60 1.8545 .2088 ~e4499 8.88
«203 60,38 A,39 201246 «2364 ~e+3592 8,99 2.0491 « 2440 -.4099 8.40
«?203 60,41 10.41 22934 2703 -.3221 B.49 2.2321 «2791 -.3716 8.00
o204 60,47 12447 2,4580 «3084 -.2678 7.97 244260 +«3168 -.3070 T.66
203 60,29 14,52 2.4597 «3515 -.2457 7.00 244552 «3559 -ea2497 6.90
+203 60,38 15,48 244584 «3756 ~.2492 6455 2.4578 «3783 -.2497 6450
«203 60,31 16445 2.4303 «4028 -.2188 6,03 2.4304 «4041 -.2265 6,01
«203 60,39 17449 2.4074 «4263 -.1825 5.65 2.4074 24266 -,2006 S.64
o204 60,46 18.45 2.3699 « 4602 -.1203 5415 2,3699 «4501 -.1434 $.15
« 204 60.62 20,41 2.2815 «5172 -.0186 4441 2,2815 «5172 -.N&&T 4401
«204 60,68 2247 2.1807 +6085 «0132 3.58 2.1807 «6085 -.,0113 3.58
« 204 60,66 24,52 2.1116 <6846 -.0055 3,08 241116 «6B846 -,0271 3.08
« 204 60,93 264,57 2.0633 7489 -.0223 2.76 2.0633 «7489 -.,0377 2476
«204 60,48 PR.53 2.0516 8133 -.0278 2.52 2.0516 «8133 =-.0359 2452
RUN NUMRER 36 LONGITUDINAL STABJILITY=-AXIS DATA TEST NUMRER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTEQFERENCE
MACH Q+PSF AL PHALDFG CcL co CcMm L/D CcL co C™m L/0
+203 60,36 -5.90 #1571 s 1488 -.2990 1.06 ~.1834 +1519 -.2534 =l.21
« P03 60,26 -3.85 5352 «1284 -.3537 4417 .2322 1305 -.3208 1.78
«?03 60.44 -1.80 «9710 «1210 ~e4496 8,02 « 7198 1224 ~e4340 S5.R8
«203 60,42 .24 1.25641 «1360 -a4730 S.22 1,0748 «1370 -.4908 7.84
«203 60.23 2.32 1.5103 «1512 =.4592 9499 1.3924 1548 -.5008 9.00
«203 60,19 4429 17051 «1754 -.4326 9,72 1,6127 1817 -.4802 8,90
«203 60.16 6435 1.8887 «2043 ~a4140 9.25 1.8037 2110 -.4639 B.55
«7N3 60,12 84,40 241077 2317 =.3699 9.10 2,0323 «2393 -.4206 B.49
o206 60.67 10,50 2.2850 «2639 -e3325 8.66 242246 .2727 -+3819 8.16
«?03 60,23 12,46 2,4248 2966 =+2815 8.18 2.3927 +3050 -.3208 T.84
203 60.12 13,47 24093 3209 -.2895 7451 203935 3276 -.3118 Te31
«203 60,18 14,50 2.4747 «3443 =.2597 7419 24701 + 3489 ~.2639 7.08
» 203 60.14 15447 245033 «365%9 -.2391 6.86 245027 3686 ~.2396 679
«2N3 60,35 16,48 2.5400 +3878 =.2095 6455 2,5401 «3R92 ~e2174 6,53
.03 60,29 17.5% 2.4724 «4200 -.2187 5489 24724 £ 4203 -.?372 Se88
« 203 60.25 18,52 244543 «4523 ~.1811 5.43 2.45643 «4523 -.2045 S.63
e2064 60,62 2053 244361 «5241 -+0940 4465 244361 5241 ~e1201 4465
204 AN.49 22.61 243786 «6018 «0139 3.95 2.3784 +6018 -.0105 3,95
o204 60,48 24451 ?2.2809 «6663 e 0643 3,42 2.2809 «6663 0427 3.42
» 703 60,32 26455 2.2499 «7371 .0721 3.05 242499 «7371 «0567 - 3.05

203 60,33 28,54 2.2023 «8130 <0668 2,71 2.2023 «3130 »N587 2,71
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RUN NUMRER 37 LONGITURINAL STARILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FNR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF ALPHASDEG cL [af2] cM L/0 cL cD CM L/D
+203 60,39 =597 0694 +1584 ~e2601 ohé ~.2722 «1614 ~a2142 =1.69
»203 60.26 =3.90 «4613 01347 -43292 3443 «1572 1369 =+2959 1415 °
«203 60.23 ~l.81 «8717 21249 ~e4266 6,98 «6202 1263 -.4109 4.91
«203 60,14 «20 1.2285 1368 ol Thé B.98 1.0478 «1378 -s4916 T.60
hd . P04 60,46 2.28 1.4717 «1525 ~ab643 9.65 1.3530 «1560 =.5056 8,67
« 703 60,28 4428 1.6860 «1726 ~abb47 9,77 1.5937 «1784 ~+4923 8.93
« 703 60,28 6429 1,8705 +19R4 ~a4239 9,43 1.7854 2051 ~+4739 8.70
.03 60.10 8435 2.0R67 «2253 -43840 9.26 20111 «2329 -o4348 8.64
«203 59.93 10,37 2.2512 «2564 =.3513 B.T8 2.189% «2652 -+4009 8,26
«”03 60432 12436 244138 .2879 =e2997 8,38 2.3800 «2964 -+3399 8403
«?03 604,19 13440 2.,4665 3023 -.2870 B8.16 2.6697 »3092 -.3108 7.92
«203 60,249 l4.41 2.4418 «3348 ~-.2839 T.29 2.4366 3395 =.2890 T.18
«203 60.10 15,42 2.4915 «3501 =.2591 T.12 2.4907 «3529 =.2595 T7.06
o704 59.95 16.46 2.5224 3766 ~.2388 6.70 2.5225 «3780 -e2465 6.67
«703 60,08 17,45 2.4715 4137 ~«2510 5.97 244715 04140 -.2688 5.97
«703 60.20 18,48 244741 e 4453 -e2171 S.56 26741 24452 -e2403 5.56
a203 60,20 20.50 2.4641 «5207 -e1375 4473 2.46641 «5207 -.1636 4.73
o203 5037 P2447 2.4495 «5R4T ~.0566 4a19 244495 «5R4T -.0811 4419
«203 60,33 26.52 243343 «6645 « 0420 3.51 243342 «6645 «0204 3.51
«203 60.25 26455 243132 «7332 «0820 3.15 23132 #7332 « 665 3.15
204 60,53 PEB455 243410 «8137 01141 2.88 2.3410 «8137 «1060 2.88
RIUIN NUMRER 39 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF ALPHAJDEG CL ()] cH L/D cL co CM L/D
«203 60,37 -5.R7 «1093 «1765 -e3014 62 -.2307 «1796 ~+2559 -l.28
+203 60,34 =3.96 «4390 « 1555 -.3485 2.82 «1338 «1576 ~.,3148 «85
«203 60,20 -1.89 «8307 o 1466 -.43R3 5.67 «5769 «l4Rl -.4216 3.90
«203 60,20 15 1.2187 +1539 -.4994 T.92 1.0361 «1549 -.5158 6.69
«203 60434 ?2.25 1.4507 « 1690 -.4778 B8.58 1.3313 1725 -.5188 T7.72
«203 60.27 4,21 1.,5678 +1832 4415 9,10 1.5751 1890 ~+4889 8,33
203 60,33 6443 1,8545 «2146 ~.4156 B.64 147697 «2213 ~«.4655 8,00
«203 60,34 8.38 2.0225 e 2417 -.3809 8,37 1.9471 «2493 -e4316 7.81
«203 60,17 10.28 241995 2666 =+3403 8.25 201370 2753 ~+3900 7«76
203 60,46 12.46 24,3526 2929 -,2884 8,03 2.3204 «3014 -.3277 7.70
«203 60.31 14,41 2.3835 «3470 -.2803 6.R7 2.3781 3517 ~.2855 6.76
«203 60,31 16,50 243701 «4078 ~es2743 5.81 2.3702 «4091 ~.2826 S.79
«2012 60.47 1R, 47 243669 «4577 -.1961 5.17 243669 «4577 -.2192 5.17
«203 f0.37 20,54 2.3515 «5280 ~.1215 4045 243515 «5280 ~e1476 4445
«?N3 60,40 ??72.53 2.3570 +5068 -. 0639 3.93 2.3570 +5998 ~-.0N883 3.83
o204 60,66 24441 2.2967 « 6616 «0391 .47 2.2967 26616 +0172 3.47
«203 60,45 26,54 2.2658 +«7353 .0812 3.08 2.2658 «7353 + 0657 3.08
«204 60,A0 2R.H0 2.2841 +RORS «1188 2.82 2.2841 «8089 «1110 2.82
RUN NUMBER 43 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qs PSF AL PHASDEG cL (o2} cM t/0 cL Cco CM L/D
«203 60.44 -6.01 -.0966 18644 «2229 ~.52 -.4387 1875 »2689 =2.34
«203 60.27 ~4,01 «2803 «1564 «1057 1.79 ~.0260 +1586 1398 =el6
«203 60,26 =-1.,87 «7188 «1415 - 0779 5.08 « 4656 01429 - 0614 3.26
«203 60.43 24 l.1120 «1500 -e2342 Tesl «9327 1511 ~.2520 6.17
203 60.36 2.27 1.39R4 1621 -.3183 8.63 1.2794 +1656 ~+3%95 T«73
«203 60.14 4627 1.6225 «1833 =.3742 A485 1.5301 1891 =.4217 8.09
«204 60,57 6,33 1.8405 2095 -44190 Re79 1.7554 «2162 =e4690 8,12
«203 60,26 8,36 2.06R0 « 2360 -, 4762 B.76 1.9925 «2436 =e5270 8418
o204 60,57 10,36 242383 «2743 ~.5095 8.16 21766 «2831 =.5592 769
«203 60,51 12.43 244173 .3086 -.5377 T.R3 2.3846 «3171 =«5773 T.52
203 60,25 14,37 25414 #3440 -a5T74 7.39 2.5358 +3488 -.5830 7.27
«203 60,28 16442 2.4892 41463 =+64R6 6,01 204893 «4157 ~+6559 5.99
.7N3 60.39 18449 25414 «4827 -.6318 5.27 245414 «4821 =-+6551 5.27
«203 60,30 20,44 25267 «5536 =.5925 4,56 2.5267 «5536 -.6186 4.56
«203 60,40 22,48 245278 «6339 -.5620 3.99 2.5278 +6339 -.5864 3.99
204 60,52 24,50 244966 <7108 -.5397 3.51 2.4966 «7108 -+5614 3,51
o204 60,51 26445 2.4720 .8008 -.5888 3.09 2.4720 «8008 —e6045 3.09

« P04 60,95 PR,60 2.5306 «9061 -e6777 2.79 2.5306 «9061 -.6856 2.79
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RUN NUMBER 46 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q+PSF ALPHALDEG CcL cp CM L/s0 CcL CcD CM L/D
.23 60.35 -5,94 « 0649 «1553 -.2335 Y =.2761 «1584 ~.1878 “l.74
«203 60,31 -3.90 e4238 «1324 -.2709 3.20 «119% «1345 -.2376 «89
e204 60,46 -1.85 «B€69 «1176 -e3427 737 «6142 »1191 -.3264 5,16
«203 60,32 * «20 1.1799 1284 -.3763 9.19 +9993 1295 =e3936 Te72
o204 60,37 2,33 1.4355 #1425 -e3710 10.07 143178 1461 -.4126 9.02
«703 60,29 4,31 1.6290 «1608 -.3372 10.13 1,5367 «1667 ~.3848 9.22
«203 60,34 6425 1.843] 1814 -.3078 10.16 1.7578 «1880 -.3578 9,35
«?03 60,33 8,27 24,0349 «2036 - 2777 10.00 1,9590 «2111 -.3285 9,28
«204 60.45 10,35% 2.1879 +2348 -.2412 9,32 2.1261 2436 ~.2508 8,73
«203 60,32 12,42 243445 o 2664 - 1777 AR.A0D 243117 «2749 -e2174 8,41
o204 60.40 16,47 2e35R5 ¢3674 -e1449 6.42 2.,3585 «3687 ~e1527 6440
« 203 60,23 17,41 2.3801 «3839 -e1271 $.20 2.3800 3843 =e1447 6.19
«203 60.33 18,52 244030 04149 -.1022 5.79 2,4030 04148 -.1256 5.79
P04 60,44 20.50 243539 «4970 -.0191 4,74 2.,3539 24970 ~s 0452 4.74
o204 60,46 22461 2.3694 «5620 «0407 4422 243694 «5620 <0164 4.22
o204 60.44 P6,49 242795 #6311 1319 3.61 2.2795 6311 s1102 3.61
o204 60,52 26.70 2.2626 «70R% #1711 3.19 242626 «7089 «1560 3.19
o204 60,61 2B.52 2.2R63 #7702 «2033 2.97 242863 . 7702 1952 2.97
«203 60.22 13,35 244009 02754 -e1640 8,72 2.3834 « 2824 ~,1889 8,44
«203 60,30 14,41 2.3R40 3081 =.1642 ToaTé4 2.3786 «3128 -s16594 Te60
«203 60,30 15,39 2.4174 «3277 -.1462 7.38 2.4166 «3306 -e1467 T.31
PUN NUMBER 47 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TFST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF ALPHADEG cL cp cM L/D cL co CM L/D
«203 60.34 ~5,94 -.,0483 «l4B4 -,2144 ~¢33 =,2862 «1552 -e2362 -1.84
«203 60,29 -3,98 «1828 «1230 -.1924 1.49 =.0512 «1285 -e2063 ~e40
«203 60,27 -1.84 5107 0988 ~,2161 5.17 «2907 «1023 -.2261 2.84
«?203 60,19 «17 «B166 «0943 ~e2407 R.66 «6368 0941 -.2569 6,77
«203 60,37 2.23 1.0941 «0996 ~,2388 10.99 «9646 «1002 -.2761 9.63
«203 60,33 4425 1.3127 «1131 -.2169 11.60 1,2043 «1156 -.2693 10.42
«203 60,29 6434 1.5141 «1313 -.2012 11.53 1.,4112 «1356 -.2573 10.40
«203 60.20 Re32 1.7765 «1529 -e1711 11.29 1.6254 «1578 =.2259 10.30
203 €0,22 10,28 1.8967 « 1771 ~.1439 10.71 1.8093 «1834 ~.1924 .86
+203 60,07 17.38 2.0833 «2081 -.0952 10.01 2.0217 «2168 -.1238 9.33
i 60,40 1344 241493 «2230 -.0771 9.64 2,1053 2303 -.0897 9,14
«203 60,06 14,38 2.1372 «2571 -,0825 8.31 241114 «2624 -,0858 8,05
«203 60,11 15,41 2.18R4 «2773 -.0699 T.R9 2.1771 «2803 ~e0704 Te17
«?203 60.10 16442 2.2175% «3000 -.0421 7.39 2.2126 «3015 - 0474 Te34
«203 60,31 17,43 2.1842 #3370 -.0580 6,48 2.1822 3374 -.0758 6.47
«203 60,1F° 1R.47 2.2055 +3657 -.0249 6.03 242051 3657 -.0544 6.03
« 204 60445 20,44 2.2287 e4344 «0201 5.13 2.2286 04344 =+0171] 5.13
«”03 60.34 2749 242611 «5035 « 0686 4449 2.2611 «5035 «0336 4449
«203 60,34 24453 2.2456 «5741 «1479 3,91 242456 «5741 «1192 3.91
«203 60.11 26449 2.1909 «6431 1906 3.4l 241909 6431 «1693 3.41
«204 60,49 28.59 2.2303 « 7156 «2293 3.12 2.,2303 «7156 «2207 3.12
RUN NUMAFER 48 LONGITUDINAL STABILTTY=-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF ALPHA,DEG CcL co CHM L/D cL cn CM L/D
«?03 60,29 =5.94 -+ 0265 «1494 -.2150 -.18 ~e2644 «1562 ~e2367 -1.69
«203 60,35 -3.97 .2210 «1229 =.2212 1.R0 -.0129 «12R3 =,2351 ~el0
«203 60,38 -1.86 «4989 «1062 ~.2590 4470 2789 <1067 -.2690 2.54
e 203 60,25 21 8590 0979 ~,3081 8.78 «6804 «0976 ~e3247 6,97
«203 60,31 2.21 1.1099 «1088 =+3025 10,20 «9802 1093 -.3396 8.96
«203 60,19 4.28 1.3560 «1221 -.2851 11.11 1.,247R 01246 ~¢3375 10.02
«203 60,30 6431 1.5580 «1420 -.2685 10.97 1.4551 «l463 -+3246 9.94
«203 60,11 8.35 1.7600 «1676 =.2403 10,50 1.6589 «1725 -,2951 9.62
«2N3 59.90 10,38 1.9795 «1961 -.2163 J.HéG 1.8430 2026 -.2643 9.10
P03 60,38 12,33 241149 2262 ~s 1755 9.35 2,0525 «2349 -.204A 8,74
«203 60,29 13,47 241965 «2410 -.1589 9.11 2.1531 « 2482 -+1710 A.67
«”03 60,27 14,45 2.1988 «2743 -.1625 8.02 2.,1742 «2794 ~+1654 7.78
«2N3 60.25 15,39 2.2297 «2963 ~«1570 7.53 2.2181 « 2994 ~.1575 Tetl
«”N3 60,29 16,40 2.2725 «3178 -.1303 7.15 22675 «3193 -.1354 Tell
«203 60.36 17.46 242307 «3601 -.1503 6.19 2.2287 «3605 -.1685 6.18
.203 60.19 18,48 2.2612 +3899 -.1271 S5.80 2.,2608 «3R99 -.1568 5.R0
203 60,35 20,47 242675 4626 -.0532 4.90 22675 « 4626 -e0904 4,90
«?03 60,30 2248 2.2862 «5295% -.0068 4,32 2.2862 «5295 ~.0418 4.32
o204 60,48 24,49 242845 «6030 0716 3.79 2.2845 «6030 «0427 3.79
«?203 60,41 P6.55 247232 «6758 «12R7 3.29 2.,2232 «6758 «1078 3.79

«203 60,37 28449 242625 27492 «1598 3.02 242625 « 74927 «1506 3.02
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RU* NUMBFR 50 LONGITUDINAL STARILITY=-AXIS DATA TFST NUMBRER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qe PSF ALLPHAJDEG CcL cn CH L/D CL co c L/D
203 59.96 «6400 -.0087 21690 -.2688 -,05 ~e2467 «1758 -.2908 =1l.40
«”03 60,36 «3.97 «2170 01447 =.2461 1.50 ~e0169 1502 ~e2600 =.11
«203 60,29 ~1.91 5311 «1236 - 2894 4,30 3103 «1272 -.2994 2eb4
«203 60,22 16 «8589 +1158 -.3361 Tebl «6786 «1156 -e3522 S5.87
+203 60.11 2.18 1.1250 »1235 =-,3282 9,11 « 9949 01241 -e3651 8.02
s 60.46 4020 1.3306 .1385 ~.30183 9.61 1.2219 21410 -.3539 8467
«203 60,42 6,25 1.5378 «1564 -.2758 9,R3 1.4349 «1608 -.3319 8.93
<203 60.28 R.22 1.7363 «1786 -, 2486 9,72 1.634R 1836 -.3033 8.91
«203 60,26 10430 1.9264 «2027 -,2189 9,50 1.8392 «2091 ~e2673 8.80
.23 60,38 12.37 2.0947 «2332 -+1953 8.98 2.,0330 «2419 -e2240 8.41
+203 60,22 14435 2.1637 2827 -.1857 7.65 2.,1372 «2881 -.1891 Te42
« 7203 60.24 13.30 241715 «2484 ~.1771 3,74 2.1248 «2559 -.1916 8.30
204 60.53 15,38 2.2230 «3023 ~.1673 7.35 2.2113 «3054 -.1678 Te24
«204 60,54 16443 2.2610 3268 =.1540 6.92 2.2561 «32a3 ~+1593 6.87
204 60,43 17.37 2.2387 «3672 -.1850 6,10 2.2366 «3676 -.2020 6.08
«203 60.15 1R, 42 242645 «3934 ~.1465 5,76 2.26640 23934 -.1756 S5.76
«203 60,11 20,46 2.,27R7 «4583 =-s0765 4,97 2.2787 +4583 -.1137 4,97
«203 60.34 P2.46 243266 «5239 -,0350 4obh 2,3266 «5239 -.0701 bobh
«203 60,26 24442 2.3189 «5R9] «0362 3.96 2.3189 «5891 «00T70 3.94
«203 60,24 26447 2.1856 6683 1244 3.27 2.1856 «6683 1030 3.27
203 60,38 PR.54 202208 «7439 «1543 2.99 24,2208 « 7439 o 1454 24,99
RIIN NUMRER 54 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TFST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qs PSF ALPHA.DFG cL ()] CM™ L/D cL cD CM L/D
o2N& 60.53 -6.01 -e1525 1777 +1936 - 86 -+3906 1845 «1715 -2.12
«203 60,45 =3.96 «1076 1485 1295 .72 -.1263 «1540 «1157 ~.82
«203 604,38 -1.94 <4359 <1246 .0019 3.50 .2146 «1283 -.008} 1.67
«203 60,33 .08 « 7874 1170 -.1382 6,73 «6049 «1169 ~s1538 5418
203 60.35 Pe.l4 1.0683 »1258 -,2155 8,49 «9376 «1263 -.2520 Tek2
«203 60.25 4419 1.3358 1381 -.2793 9.67 1.2270 «1405 -.3313 8.73
«203 60,28 6e22 1.5590 «1597 ~.3319 9.76 1.4561 «1640 -.3879 8.88
«203 60.20 8,27 1.7956 .1838 ~-.3887 9.77 1.69465 .1888 ~e4436 8,98
«?03 60,17 10.32 1.997? «2176 ~.4298 9.18 1.9102 02240 -e4781 8.53
«?204 60,58 12.34 241800 e2541 -.4585 B,58 241178 «2627 -.4877 8.06
.”03 60.30 13.37 2.2750 «26R6 -.4R29 8447 2.2297 «2759 - 4964 A.08
«203 60,35 140,32 2.2792 3046 -.5448 T8 2.2523 3101 ~.5483 T.26
203 60.29 15.39 243550 «3280 -.5688 7.18 203434 «3311 -+5694 7.08
«203 60,32 16.39 2.3694 «3611 -.6135 6.56 243643 3626 -:6185 6.52
«2n3 60,40 17,43 2.4011 3968 -.6284 6,05 2,.,3991 «3971 -e6462 6.04
«2N3 60,28 18.40 2.4257 «4298 ~e6392 S.64 2.4257 « 4297 -.6682 S.64
«203 60.20 20.37 2.4564 «5044 -.6134 4.R7 244554 «5044 =-.6504 4.87
«203 60,06 22.40 2.5170 +5839 ~e6190 4,431 2,5170 +5839 -+6542 431
. 202 59.R6 764450 245497 . 6672 ~. 6078 3.82 2,5497 « 6672 -e6367 3.82
202 59,87 26445 2.4216 .7620 -e6109 3,18 2.4216 « 7620 -.6325 3.18
« 204 60.69 28450 2e4834 +8566 -.6728 2.90 2.4834 «85h6 ~.66819 2,90
RUN NUMRAER 57 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qs PSF ALPHASDEG CcL co CHM L./0 cL co CM L/D
«204 61,05 -5.99 .0088 »1368 ~.2573 06 ~e2292 «1435 -,2793 =1.60
«203 60.31 ~3.95 «2607 +1119 -.2486 2,33 «0268 « 1174 -.2625 23
«?03 60,38 -1.87 «STTR 0933 -.2863 6419 «3574 «0969 -.2964 3.69
«203 60.28 «08 +8859 +0928 -.3164 9,55 «7031 «0927 -,3319 7.59
«203 60,15 2419 141373 «1015 -.3140 11.21 1.0073 «1020 -+3509 9.87
«203 60,11 4425 1,3618 .1181 -.2916 11,53 1,2533 «1206 -¢3439 10.40
»203 60,36 6.28 1,5987 «1344 -,2708 11,90 1.4958 «1387 =3269 10.78
2203 60,44 8429 1.,7R00 «1633 ~a2439 10,90 1,6788 »1683 -.2988 9.58
«203 60.10 10.41 1.8609 +1044 -.2198 10,09 1.8747 «2010 -e2676 9.33
«203 60,28 12.42 2.1455 «2252 -.1824 9.53 2.0844 «2338 ~,2105 8.92
«203 60,24 13.37 2,1524 «2514 -.1891 8,56 2.1072 «2587 -,2026 B8e.l4
«”03 60,07 14,34 2.2240 2744 -.1624 A,11 2.1973 «2798 -4+1659 7.85
« 203 60,15 15.43 242960 «2916 -e1413 7.R7 2.2848 «2947 -.1418 Te15
«203 60,39 16,35 243303 «3169 -.1223 7.35 2,3251 «3185 ~.1269 T.30
«203 60,36 17.38 242937 «3506 =-.1336 6,54 2.2916 3510 -.1507 6453
«203 &n. 19 18,48 242842 «3823 =40960 6,00 242938 «3822 -.1256 6.00
«203 60.28 20440 2.3027 <4525 - 0432 5.09 2.3027 04525 -.0803 5.09
«203 60,18 ?2.38 2,3232 .5234 .0096 bobk 2,3232 +5234 -.,0256 4,44
« 203 60.37 24043 2.2258 «6029 «1097 3.69 2.2258 «6029 »0R04 3.69
e 204 60.61 26.42 2.2064 «6706 1340 3.29 2,2064 « 6706 .1123 3.29
«P04 60.49 PBe&T 241904 « 7485 01413 2.93 2.1908 « 7485 «1321 2.93

33
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RIIN NUMBER 58 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH NsPSF ALPHA+DFG CcL co cH™ L/D CL co CMm L/D
«203 60.21 ~5,A88 0568 «1359 =.2516 42 -.1810 1426 ~e2730 ~1l.27
«203 60,32 =3.%4 22713 21146 -.2383 2,37 »0375 1201 -.2522 31
o204 60.54 =177 «6007 «09AR9 =-,2718 6,08 «3815 «1023 ~.2819 3.73
«203 60,32 25 9045 « 0974 =.2997 9.29 « 7269 «0971 ~.3165 Te49
« P03 60,30 2025 11407 »1089 -.2861 10,47 l.0116 «1095 ~«3236 9,24
204 60.27 4426 133706 «1254 =-.2581 10,93 1.,2622 «1279 =.3105 9.87
«203 60.40 6425 1.5843 #1440 -.2382 11.01 l1.4814 «1483 =e2943 9.99
N3 60,30 A430 1.7884 «1700 -,2162 10.52 1.6872 «1749 =.2710 94,65
«?03 60.18 10.34 1.9714 2019 ~.1827 9.76 1.8846 2084 «.?310 9.04
«203 60,40 12.39 241577 «2335 =.1510 9.24 240962 «2421 - =4,1795 B.66
«203 h0e32 13,40 201712 «2576 -+1523 A,43 2.17266 ¢ 2649 ~.1653 8,03
«2N3 60.23 14,42 2.2296 «2832 ~.1323 T.87 27042 « 28R4 -.1354 T.64
«203 60.37 15.47 2.2586 3052 ~.1192 T.40 2.2478 «3082 -.1197 T.29
2203 60,33 16,39 242493 #3337 =.1073 6,74 242443 « 3352 -.1123 6469
«203 60.22 17440 2.2389 «3590 -. 0866 6.24 242369 «3594 -.1039 6,22
«”N3 60,28 18,47 2.2420 3921 =. 0660 5.72 2.2416 3921 -.0955 5.72
o204 60.51 2053 2.2299 «4631 «0153 4.82 242299 «4631 -.0221 4,82
o206 60449 2247 2.1173 «5365 + 0866 3,95 241173 «5365 « 01516 3.95
o204 60.64 264451 2.0627 #6153 «1004 3.35 2.0627 «6163 +0715 3.35
« 204 60,55 26465 1.9942 «6860 «0762 2.91 1.9942 «6860 0559 2.91
rd 1 60,48 28.61 1.9794 « 7457 0560 2465 1.9794 «7457 « 0476 2465
RUN NUMRER 59 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF ALPHALDEG CL cD CM L/D CL co C™ L/0
« 204 60.38 =5.91 -.1235 «1344 ~.2253 -.92 -.2504 «13R0 -.2894 ~1.81
203 60.23 -3.93 «0208 «1110 ~.1634 .19 ~.1041 01144 -.2078 -.91
203 60,30 -1.90 2183 -0879 -.1465 2e4H « 0964 «0910 -.1719 1.06
«203 60.24 26 «5059 «0738 -.1423 6485 «3937 «0762 ~.1622 5417
«204 60.38 224 «7481 «0720 -.1395 10.40 «6519 « 0728 -.1730 8.95
«203 60,27 4e24 9622 «0834 -.,1185 11,54 +8798 « 0828 =.1693 10.66
203 60.21 6435 1.1843 « 0963 -.1067 12,30 1.1134 «0980 -.1689 11.37
«203 60,29 8,25 1.3867 21144 -.0868 12.12 1.3257 v1164 -.1464 11.39
2203 60.32 10.39 1.6025 =1383 =-.0589 11.59 1.5480 01411 -.1125 10.97
«204 60,32 12.43 1,8014 1708 -.0280 10.55 1.7500 «1755 ~.0615 9,97
«203 60.31 13,48 1.8354 1908 ~e0343 9.62 1.7879 +1950 -.0468 9.17
«203 60,27 14,38 1.8971 2131 -.0277 8.90 1.8655 «2161 =-.0280 8,59
»203 60.22 15.38 1.9595 «2356 =.0269 8,32 1.9263 «2371 -.0333 8.12
«204 60,41 164,37 1,9667 «2691 -.0280 7.31 1.9448 «2696 =.0515 7.21
« P04 60,33 17.54 1,9916 «3007 =.0116 6.62 1.979¢6 «3006 =.0420 6.59
«703 60,17 1R.38 2.0216 «3264 -.0098 6.19 200152 3264 -,0388 6.17
« 204 60,35 2047 2.0358 « 4047 «0592 5.03 200353 04047 »0362 5.03
«204 60,22 22.49 24,0389 04674 «1126 4436 2.0388 <4674 «0936 4436
o704 60.42 26450 1.,9933 «5512 1580 3.62 1.9933 5512 «1434 3.62
«2064 60,35 26.48 l.9261 «5072 01447 3.17 1.9261 «6072 «1355 3,17
«204 60,46 2R.4R 1.8924 «6667 1181 2.84 1.8924 «6667 1153 2.84
RUN NUMRER 60 LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA TFST NUMRER 218
UNCNRRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF Al PHA,DEG CcL cD oL} L/0 CL co CM™ L/D
«204 60,34 ~5.96 ~.1186 «1392 ~e27226 ~+85 -e2455 «1428 ~.2871 ~1.72
«294 60,31 -3.92 «0193 #1136 -.1588 .17 -.10556 21170 =.2031 =90
204 60,27 -1.89 #2200 «0R92 =.1445 247 «0981 «0922 ~.1718 1.06
204 60,25 16 «4796 « 0759 -.1473 6,32 « 3666 .0783 -e1672 4,68
«203 60.20 2.28 «7333 «0730 -e1512 10.05 «6375 «0738 -.1851 8.66
«2hé 60,23 4433 «9€80 - 0821 ~.1323 11,79 .8862 0814 -.1838 10,89
e2NG 60,23 6040 l.1R64 20936 -.1208 12.67 1.1158 « 0953 -.1832 11.70
g i1 60.32 8,32 1.3881 21143 -.0991 12.14 1.3275 «1163 -,1587 11.42
« 204 60,34 10.42 1.5819 -1393 -.0312 11.36 1.5273 «la?2l -.1347 10.75
NG 60,26 17.38 1.7825 «1670 -.0467 10.67 1,7310 « 1717 -.N813 10.08
« 204 50,35 13.39 1.8076 «1923 =.0604 9.40 1.75%964 « 1966 ~.0747 8,95
o204 60,27 14443 1.8R5A «2148 -.0402 R.78 1.R446 2177 -.0402 Be47
2nG 60.33 15,52 1.9492 2380 -.0392 2,19 1.9176 +2394 -.0480 8.01
«?N4 60,32 16,40 1.9652 «2696 -.0391 T.29 1.,9435 #2701 -eN629 T.20
« 204 60,27 17.06 1.995¢4 2835 ~.0435 7.04 1.9799 »283¢ -.n728 6499
o P04 60,39 17.42 11.9903 «2971 ~.040A 6.70 1.9774 « 2970 =aN711 6.66
«204 60,31 1R.49 2.0368 «3257 =.0139 6425 2,0310 « 3257 -, 06427 6,24
o704 60,38 20.49 2.,0723 «3962 +0301 5.23 2,0719 «3962 «0071 5.23
«204 60,37 7449 201103 «4641 0793 4455 2.1102 bb4l <0603 4455
o204 60.54 24449 2.1221 «5304 «136A8 3,93 2.1221 «539¢4 .1222 3.93
o204 60,46 2Ae53 2.0897 «6097 01716 3.43 2.0897 «6097 1625 3.43

204 60,53 28,60 2.0887 «6859 «2023 3,04 2,0R82 «6859 «1997 3.06



S S

RUN NUMBER

MACH QsPSF
e 204 60,31
«?04 60,35
204 60,34
P04 60.24
o204 60,29
e204 60,23
«204 60,29
o204 60.23
<204 60,36
«204 60,19
« 204 60,52
« 204 60,28
«205 60,92
o204 60,27
«204 60,19
P04 60,27
«204 60,35
P0G 60,46
«204 60,40
« 204 60.16
« 204 60,62
RUN NUMBER

MACH 0sPSF
204 60,43
o204 60.45
« 204 60,42
o204 60,38
«203 60,17
«203 60,07
o204 60.22
<203 60,19
o204 60,21
«204 60,34
2046  60.26
« 204 60,45
204 60,29
«2N4 60.26
P04 60,25
«206 60,42
«204 60.31
203 60,10
«203 60,17
« 7?04 60.36
«204 60,36

RUN NUMAFR

MACH

«204
o204
«204
«204
«204
« 204
«204
203
«203
«204
«”704
« 7064
«204
«204
o204
«2N4
e 204
204
«?04
«204
« 204

NsPSF

60,45
60.38
60.36
60,37
60,43
60,27
60,24
60,15
60,18
60.30
60,50
60.41
60.29
60,31
60.27
60,28
60.50
60.56
60,37
60,45
60,42

70

ALPHA,DEG

-5,.88
~-3.88
-1,92
.21
2.27
4,20
6,31
8.33
10.29
12,29
13,44
14,34
15444
16443
1744
18,41
20.44
2255
244,49
26,64
28,60

ALPHALDEG

-5.99
=3.95
=1.91
22
2.19
4,31
6,38
8.39
10,63
12,40
13.38
14,47
15,38
16.57
17.51
18,47
20443
22.65
24,64
76,61
28,70

ALPHAWDEG

=-5,93
~3.85
-1.80
ol2
?.21
4,21
6,38
8439
10.33
12.38
13.46
14,40
15.49
164,46
17.35
18,50
20.37
22.52
24460
26455
28.49

cL

-.1218
«0006
«1746
«4548
«7212
9389

1.1552

1.3730

1.5565

1.7595

1.8634

1.8593

1.9283

2.0048

2.0042

2.0580

2.1048

2.1573

2.1605

2.135R

241669

cL

~e2317
-.0882

«1521

«4176

«6904

«9672
1.1859
1.4318
1.6625
1.8605
1.9546
1.9872
2.0616
2.1118
21783
202337
2.2800
23674
2.4093
2.3999
2.4266

cL

-.1314
«0073
«1960
26442
« 7157
294952

1.1774

1.3853

1.572%

17649

1.7870

1.8650

1.9240

1.9978

1.9878

200466

2.0952

221411

2.1542

21175

241472

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

APPENDIX A

UNCORRECTED
co CM

«1445 -.2095
«1203 ~-+1531
0960 -.1452
+0785 =+1545
«0758 ~.1554
0831 -.1513
.0988 -41307
«1164 -.1161
.1388 -.0928
#1659 -+.0625
«1796 =.0556
»2138 -, 0698
«2328 -,0518
«2559 -.0377
«2966 -.0783
<3224 -,0541
3911 -.,0009
«4567 «0336
«5306 «0939
«6130 «1479
«6831 »1837

LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED

co

«1719
«1472
«1171
«1013
0980
«1071
»1236
«1420
<1701
«2000
.2176
2567
<2784
3211
«3507
«3R09
«4515
+5386
«6249
«7192
<8193

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

o]

+1459

+1353

+0235
-.0366
-s1410
-.1970
-.2375
-.3103
-.3496
-.3781
-,3974
-. 4628
~.5028
~.5%549
-.5380
~.6095
~.6041
-.653¢
-,6731
~-.6779
~.7308

UNCORRECTED
cp CM

wlbbs -+2030
«1172 ~.1525
«0927 -.1284
«0768 -.1208
«0716 -.1320
«0800 -e1054
+0915 -.0895
«1109 ~.0709
=1305 ~.0491
«1606 -.0079
1903 ~.0325
«2075 -.0118
02260 «0079
- 2486 0285
2838 ~.0168
«3129 .0078
«3764 « 0669
« 4423 1118
«5193 «1737
«5880 2180
«6609 «2582

L/D

—.84
o0l
1,82
S5.80
9.51
11.30
11,69
11,79
11.21
10.61
10,38
8.69
8,28
7.83
6.76
6.38
5.38
4.72
4,07
3.48
3.17

L/D

=1,.,35
=60
1.30
4.12
7.05
9.03
9.59
10,08
9,78
9.30
8.98
TeT4
Tetl
6458
6,21
S.87
5,05
4,40
3.A6
334
2.96

L/D

-a91

.06
2e11
5,78
10.00
11,86
12,87
12,49
12,05
10.99
9.39
8.99
8,51
A.04
7.00
5.56
5.57
4 R4
4.15
3.60
3.2%

CORRECTED
CcL

~e2486
-e1242

.0527

«3422

«6253

+8562
1.0839
1.3124
1.5019
1.7079
1,8157
1.,8174
1.8958
1,9835
1.9915
2.0518
2.1043
21573
2.1605
2.1358
2.1669

CORRECTED
cL

~.3587
=.2131

«0301

«3050

«5939

.8853
l1.1152
1.3715
1.6079
1.8091
1,9066
1.9462
2.,0285
2.0919
2.1661
2.2279
2.2795
243674
2.4093
2.3999
2.4266

CORRECTED
CcL

-.2584
~.1174

«0741

3310

«6194

+B665
1.1066
1.3250
1.5179
1.7135
1,7395
1.8235
1.8922
1.9769
1.9745
2.0410
2.0947
241411
2.1542
2.1175
2.1472

FOR STRUYT INTERFERENCE
cb CM

1481
1237
«0991
«0809
«0766
0822
«1004
»1183
«1415
«1706
1838
«2169
«2343
+2564
«2965
3224
#3911
4567
«5306
«6130
«6831

TEST NUMBER 218

-.2731
-.1971
-a1727
1746
-.1892
-.2018
-.1928
~.1757
~.1468
-.0987
-.0687
-.0703
-.0592
-.0619
-.1086
-.0831
-.0240

20147

.0793

.1390

L1811

L/D

-1,68
~-1,00
«53
4,23
8416
10.41
10.79
11.09
10,61
19,01
9,88
8,38
8,09
TaT4
6,72
6436
5.38
4.72
4,07
3.48
3.17

TEST NUMBER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

co

«1755
«1506
«1202
21037
.0989
«1063
«1253
«1439
1729
« 2047
«2219
«2595
«2799
«3214
«3506
«3809
«4515
+53R6
06249
«7192
«8193

.0811

«N907
-.0039
-.0565
=.1740
-.2483
~.2998
~e¢3699
-e4021]
-.4123
~.4117
~e4626
-.5092
-¢5906
-.5184
-.6383
~e6271
~o6T724
-.6873
-.6868
-+7333

L/

-2.04
=le4l
.25
2494
6,01
8,33
8,90
9453
9,30
A.84
8,59
T.50
7.25
6451
6,18
5.85
5.05
4460
3.86
3.34
2.96

TEST NUMBER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

ch

«1479
«1206
0957
«0793
«0725
«0792
« 0931
«1128
1332
«1653
21946
«2106
=2274
«2490
«2837
3129
«3764
«4423
+5193
«5R880
«6609

-a2672
-.1961
-.1551
-e1407
-.1652
=+1559
-.1518%
-e1304
-.1029
~.0425
-.0453
-.0120
~,0005
-« 0039
-.0470
~.0N209
«0438
+0929
«1594
«2090
+2554

L/0

=1.75
-e97
« 77
4elT
8.55
10,94
11.88
11.75
11,40
10,37
8.94
8,67
8.32
Te94
6.96
6.52
5.56
4 R4
4a15
3.60
3.25

35



APPENDIX A

PUN NUMBFR 71 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF ALPHADEG cL ch CM™ L/D cL o2} Cu L/D
«203 60.25 -4e16 -s,16RA «1268 =e2206 =1.33 =-.16R8 1268 ~e2206 =1.33
«203 60,43 =2.21 «0022 «1006 ~.1781 02 .0022 «1006 -+1781 «02
«”03 60.11 -e20 «2171 +0R34 -.1612 2.60 02171} «0R34 =.1612 2.60
«203 60.19 1.95 5267 «0701 ~.1819 Te52 «5267 +0701 ~.1819 7.52
«203 60,37 3.85 « 7720 « 0746 ~.1803 10,34 7720 «0746 -.1803 10.34
o2N2 59,97 6.00 1.0052 «0R83 -e1639 11.39 1.0052 «0883 ~.1639 11.39
«203 60,28 7.95 1.2085 «1030 ~.1435 11.73 1.2085 «1030 -+1435 11.73
«?203 60,28 10.03 1,4562 «1238 -.0960 11.76 1.4562 1238 =+0960 11.76
«?03 60.32 17.06 1.6314 «1515 =.0759 10.77 1.6314 «1615 -.0759 10.77
«203 60.39 14,17 1.8117 «1814 ~.0325 9.99 1.,8117 «1814 -e 0325 9,99
«?03 60,37 12.97 1.7053 1650 -,0533 10.34 1.7053 «1650 ~.0533 10.34
2203 60,24 15,02 1.,8653 «1983 -.,0078 9.55 1.8653 «1953 -.0078 9.55
«203 60.23 16,06 1.,8636 «2305 ~,0419 A.09 1.8636¢ »2305 ~e0419 8.09
«”03 60,19 17.10 1.,8830 2702 -.0720 697 1.8830 2702 ~.0720 6.97
«?03 60,23 12,11 1,9504 2929 =-,0501 6.66 1.9504 #2929 =.0501 6.66
203 60.28 20,09 2,0066 «3509 «0019 S.72 2,0066 «3509 «0019 S.72
«203 60,32 21.97 2,0706 «4103 +0686 5405 2.,0706 #4103 «0686 5.05
«203 60,26 24414 2.1183 AT .1298 4e42 241183 4794 1298 4442
RUN NUMBER T2 LONGITUDINAL STASILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH NePSF ALPHADEG CcL cD oL} L/D cL co CcM L/0D
«202 59,98 -4,413 -e1405 « 1271 -.2084 -1.10 =«1405 1271 =.2084 ~1.10
«?03 60,24 -2.22 «0031 1037 ~+1R39 «03 «0031 «1037 -+1839 <03
«203 60.17 -.23 +2814 .0837 -.1726 3.36 «2814 +0837 -e1726 3.36
«203 60.27 1.79 «5487 «0763 -.1960 7.19 «5487 «0763 ~.1960 7.19
«”03 60.17 4o01 .8288 « 0834 -.1942 9.94 .8288 +0834 -.1942 9.94
«203 60,20 5,90 1.0334 «0979 -.1821 10.56 1.0334 «0979 -.1821 10.56
0202 59.99 8.11 1,2645 «1164 -.1619 10.86 1.,2645 «1164 -.1619 10.86
202 60,02 9495 1.4519 «1396 -.1339 10.40 1.,4519 «1396 -.1339 10.40
«202 59.92 12.16 1,6840 1673 - 0907 10.07 1.68490 «1673 -.0907 10.07
o202 60.04 13.09 le7474 «1874 -.0746 9.32 1.7474 +1874 =« 0746 9,32
«703 50,05 14,10 1.8393 «2030 =.01561 %06 1.8393 «2030 =.N561 9.06
e202 60.04 15.27 1.9206 .2201 =-.0335 A.73 1.9206 «2201 -+0335 8,73
«203 60.11 16,05 1.9066 «2560 -, 0727 Te45 1.,9066 «2560 -.0727 7445
«202 59.93 17.15 1.9382 «2962 -.0958 654 1.9382 02962 -.0958 6.54
«?02 60.00 18,19 1.,9972 «3238 -.0900 6.17 1.9972 #3238 -.0900 T 6.17
«213 60,08 20.18 240792 «3779 -e0349 5.50 2.0792 «3779 -+0349 5.50
«203 60.06 22.11 2.1142 «44R8 .0308 4,71 2.1142 «4488 «0308 4o71
«203 60,18 24,34 241630 5212 «0785 4015 2.1630 5212 «0785 4415
PUN NUMBER 73 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF ALPHALDEG cL cn cH™ L/0D CL cD CcH™ L/0
.703 60,17 =4e11 -.1836 01492 0272 ~1l.23 -.1836 «1492 0272 ~1.23
«”03 60.19 =222 -.0160 .1288 ~e0162 -.12 =.0160 1288 -.0162 -.12
« 7203 60,24 -.16 « 2747 «1049 -.1058 2.62 « 2747 «1049 -.1058 2.62
«203 60,33 1.90 «5801 «0990 -41951 5.86 5801 «0990 -e1951 S.86
202 60.03 3.90 «8310 «1064 -.2615 7.81 «8310 «1064 ~e2615 T7.81
«203 60.06 5.94 1.0842 .1211 =+3151 B.95 1.0842 e1211 ~«3151 8.95
«203 60,15 7,92 1.3005 01427 -+3558 S9.11 1,3005 1427 ~.3558 9.11
«?203 60.07 10.04 15572 «1716 -24072 9.07 1.5572 «1716 -.4072 9.07
«203 60.14 12.05 1.77R8 «2032 - 4499 8.7% 1.7788 «2032 =.4499 8,75
«203 60,09 13.10 1.8771 « 2248 =-a4677 8,35 1.8771 «224R - 4677 8,35
+eC3 60,21 144,18 1.,9873 2446 -e4944 B8.13 1.9873 02446 a4 944 A.13
«203 60.15 15.08 2.0549 «2615 -.5388 TeR6 2.0549 «2615 ~-.5388 T.86
«203 60,1« 16a11 2.0233 «3149 -.6179 6,42 2.0233 3149 =.6179 6,42
«203 60.06 17.20 2.1144 3434 -e6661 6.16 21144 «3434 ~e6661 616
«203 60,11 18.10 2.1805 «3714 ~.6923 S.87 2.1805 3714 =.6923 5487
203 60,13 20.21 202832 4414 -.7230 517 2.2832 vh414 -.7230 5.17
«203 60,06 22.26 2,3431 «52¢4 -.7500 4445 2.3431 «5264 =.7500 4445

203 60,17 24423 244582 «6128 -.8032 4.01 2.4582 «6128 -.A032 4401
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RUN NUMAFR 74 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH  QsPSF AL PHAJDEG cL cD cM L/D cL co cM L/
203 60,09 -4.11 -+0946 1122 ~.2303 ~oR4 - 0946 21122 -.2303 ~.84
2203 60.16 “2.26 +0519 «0633 ~-.1960 «56 .0519 «0933 =-.1960 56
«203 60,40 -.09 3194 0767 ~-.1830 4,28 3194 0747 -.1830 4,28
«203 60,45 1.99 .6122 0714 ~.1920 A.58 .6122 «0T14 -.1920 8,58
«2n3 60.18 3.92 8346 .0823 ~.1806 1n.14 .3346 .0823 -.1806 10,14
.2n3 60.18 5.98 1.0772 «0978 ~.1590 11.01 1,0772 .0978 =.1590 11,01
203 60.28 A.05 1.2843 .1182 -.1377 10,87 1.2843 .1182 -.1377 10,87
«203 60,264 9,99 1.5177 1377 ~.1026 11,02 1.5177 1377 -.1026 11,02
203 60,08 12,08 1.7068 1726 ~.0668 9.89 1.7068 1726 ~-.0668 9,89
.202 60,05 13,09 1.7900 .1876 ~.0468 9,54 1.7900 1876 -.0468 9,54
.P03 60,16 14,06 1.8614 .2067 ~.0294 8.92 1.8614 «20R7 -.N294 8,92
203 60.12 15,30 1.8401 2506 -.0819 7.35 1.8401 22504 -.n819 7.35
«?03 60,10 15.97 1.9052 2682 ~.0710 7.10 1.9052 .2682 -.0710 7.10
.203 60.22 17.02 1.9623 2957 -, 0549 6.h4 1.9623 2957 -.0549 6,64
.203 60,19 18,11 240048 3227 ~.0451 6.21 2.0048 .3227 -.06451 6,21
.203 60.19 20.16 2.0272 +3899 .0201 5.20 2.0272 .3R99 «0201 5,20
.203 60,38 P2.17 2.0286 4612 .0874 44640 2.0286 L4612 .0874 4,40
203 60.26 24421 2.0023 «5371 .1516 3,73 2.0023 5371 .1516 3.73
RUN NUMRER 75 LONGITUNDINAL STABILITY-AXIS DATA TFST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT TNTERFERFNCE
MACH NePSF ALPHA4DEG cL cD cM L/D cL cD cM L/D
203 60.14 ~4,37 -.131% 1718 ~-.2262 -1,08 -.1315 .121R -.2262 =-1.08
.203 60,19 =2.1R 0406 .0972 ~-.1884 .42 .0406 .0972 -.1884 oe2
$202 60,08 -.10 »3237 .0789 -.1751 4,10 3237 .0TR9 -.1751 4,10
203 60,22 1.91 6118 0724 ~-.1967 £445 .6118 0724 -.1967 8,45
«P02 59.85 3.99 .8410 .0829 ~.1910 10.15 .8410 0829 -.1910 10.15
«?03 60,13 5.88 1.0536 +0964 -.1752 10,93 1.0536 «0964 -.1752 10,93
«2n2 60,09 8,04 1.2811 1165 ~.1508 11.00 1.2811 1165 ~.1508 11.00
202 50.01 9,91 144917 «1384 ~a1132 10,78 1.4917 »1384 -.1132 10,78
«203 60,17 12,02 1.6694 1724 ~.N825 .68 1.5694 1724 -.0825 9,68
.202 60,02 13.10 1.7868 21874 -.0578 9,53 1.7848 «1R74 =-.0578 9.53
202 60,07 13,99 1.8433 »2035 ~,0425 9.06 1.A433 «2035 - 0425 9.06
202  60.01 15,04 1.8171 2481 - 0977 7433 1,8171 J2481 ~0977 7.33
$202 60,11 16,02 1.R982 «2696 ~. 0846 T.04 1.8982 2694 -.n846 7.04
«203 60,12 17,16 1.9571 .2984 ~.0741 6456 1.9571 +2984 -.0741 6,56
«202 60,10 18,07 2.0143 3217 -.0643 65476 2.0143 .3217 -, 0643 6.26
.703 60,18 20.07 2.0769 «3781 ~.0129 5.49 2.0769 3781 -.n129 5.49
203 60,364 ?22.25% 2.0909 6554 0571 4459 2,0900 4554 .N571 4,59
203 60,24 26.13 ?.15R4 «51A3 .0984 4.16 2.15R4 +51R3 «09R4& 4,16
RUN NUMRER 76 LONGITUNINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMRER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH NsPGF ALPHA,DFG cL co o] L/D cL ()] c™M L/0
o202 60,11 ~3,95 3791 «1493 -.4010 2,54 «3791 .1493 ~.4010 2,54
.?Nn2 60,15 =2+19 7946 «1553 -.5114 S5e1l 7946 .1553 ~.5116 511
202 60.05 -el4 1.2911 21746 -.5897 7.34 1.2811 1746 ~.5897 7,34
202 60,10 Pe01 1.5699 2005 -.5807 7.83 1.5699 .2005 -.5807 7.83
203 60,21 4406 1.7649 2774 -.5508 T.76 1.7649 2274 -.5508 T.76
202 59.99 6.07 1.9556 . 2527 -.5090 T.74 1.9556 22527 -.5080 T.74
$202 59,62 8,11 2.1508 .26818 -.4636 7.63 2.1508 .2818 -,4634 7.63
.203 60.49 10,08 2.33A7 3097 -.64135 7.55 2.3387 23097 -e4135 T.55
.03 60.39 12,20 2.5104 «3500 -.3569 7417 2.5104 3500 ~.3569 7417
»203 60,20 13.12 2.5697 +3663 ~.3307 7402 2.5697 23663 -+3307 7.02
P02 60.08 14,23 2.6763 «3904 -.3054 .73 2.6263 +3904 -.3054 6,73
£202 60,16 15.23 2.5909 4072 -e2943 6036 2.5909 4072 -.P943 6436
«?N3 60.22 16416 2.5308 +4386 -.3213 S.T7 2.5308 +43R6 -.3213 S.T7
202 60,11 17.21 2.5351 4678 -.2929 5442 2.5351 +4hTR -.7929 S,42
«?N3 60,42 18,20 2.5360 4958 -.2598 5.12 2.5360 4958 -.2598 5.12
202 60415 2n0.26 2.5229 «5615 -.1632 4,49 2.5229 5615 -.1632 4e49
202 60,16 ?2.21 2.4662 «6287 =.0543 3,02 2.4662 6287 -.0543 3.92

s 202 60,08 24.18 242766 «6912 «0598 3.29 2.2766 «6917 +N598 3.29



APPENDIX A

RUN NUMBER 77 LONGITUDINAL STASILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF ALPHA+DEG cL cD CcM L/D cL co CM L/D
«203 60.22 ~3.94 «4606 1469 -.4205 3.14 «4606 01469 =44205 3.14
«203 60,20 -2e15 «8757 «1540 =+5246 5469 «8757 e1540 =.5246 5.69
«202 60.04 -«05 1,3073 1795 -s584T Te28 1.3073 «1795 =5847 T.28
. 202 59,99 2.02 1.5834 «2009 -.5689 7.R8 1.5834 «2009 =-,5689 7.88
202 60,07 4,02 1,778] «2242 -.5299 T«93 1.,7781 02242 -.5299 7.93
«203 60,21 6,01 1,9673 «2508 -,4932 T7.85 1.,9673 +2508 -.4932 7.85
«202 60,06 8,04 2.1630 «2806 -o4541 7.71 2.1630 »2806 -.4541 T.71
«202 60,15 10,11 2,3231 «3172 =-.4058 Te32 2,323] 3172 ~.4058 T7.32
«203 60.17 12,19 2.5025 «3529 -.3427 7.09 2.5025 3529 -+3427 7409
«202 60,01 13,21 2.5778 «3717 =+3146 6,93 2.5778 «3717 ~e3146 6,93
o202 60,06 14419 245359 «3966 -¢3113 6,39 2.5359 »3966 -.3113 6.39
«202 60,08 15.10 2.5067 «4189 ~.3184 5.98 2.5067 4189 -.3184 5,98
«203 60,20 16,16 245114 «b434 =-.3031 5.66 205114 #4436 =.3031 5.66
2n2 60.12 17.24 2.5170 24631 -.2582 5.43 2.5170 «4631 =+2582 5.643
«203 60.18 18.17 245032 «4854 -.2045 5.16 245032 «4854 -.2045 S¢16
«203 60,25 20427 2.3112 «5406 -+0557 4.28 2.,3112 25406 =40557 4,28
«203 60,40 22.21 202104 6228 -.0178 3.55 242104 «6228 -.0178 3.55
«203 60,28 24,21 21153 «7029 -,0072 3.01 2.1153 <7029 - 0072 3,01
RUN NUMRER 78 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH 0»PSF ALPHALDEG CL co (o} t/D CcL co CM L/D
203 60,17 =4,16 «2388 1527 -.334} 1.56 .2388 1527 -¢3341 1.56
«203 59.94 =2.06 + 7873 «1568 -+4999 5.02 «7873 «1568 -44959 5.02
«703 59,92 =00 1.2466 «1803 -.5814 6.91 1l.2466 +1R03 -.5814 6.91
«203 60.05 2425 1.5R815 2083 -.5853 T.59 1.5815 «2083 =.5853 7.59
«203 60,02 4,05 1.7560 2320 -.5587 7.57 1.7560 #2320 =+5587 T7.57
«203 59,88 6el4 1.9604 «2560 -+5184 T.66 1.9604 «2560 ~.5184 T.66
«203 59,87 8.23 2.1627 « 2869 -.47%96 Te54 2.1627 «2R69 -a6796 Te54
o203 60,08 12.21 245048 «3527 -.3776 7.10 2.5048 #3527 =e3776 7,10
«203 59,95 13.28 2.5866 «3714 ~+3466 6.96 2.5866 «3714 =a36466 6.96
«203 60.16 14433 26404 «3R65 =e3114 6483 246404 «3R65 ~.3114 6,83
«203 60,71 15,31 246635 «4045 -.2802 6459 246635 +4045 ~.2802 6,59
«203 59.97 16,21 245543 4279 ~+3054 5.97 2.5543 «4279 =+3054 5497
«203 60,05 17.27 2.5152 «4664 =-+3067 5439 2.5152 4664 ~a3067 5.39
«203 60.15 18.28 2.5438 «4970 -+2685 S.12 2.5438 «4970 -.2685 S5.12
«203 60,07 20,27 2.,5276 «5659 =,1849 4o&7 2.5276 +5659 =-.1849 4467
«203 60.11 22.28 245557 «66408 -.1256 3499 245557 +6408 -.1256 3.99
«203 60,03 24422 244555 «6957 -.0017 3.53 2.4555 «6957 =.0017 3.53
RUN NUMBER 79 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH 0y PSF A[_PHALDEG CcL cb CM L/D Ct cn CM™ L/D
203 60,33 ~4415 <1487 «1787 20494 «83 01487 «1787 « 0494 83
«203 60,17 =2.,09 +6819 «1750 -e1567 3.90 «6819 «1750 =+1567 3490
«203 59,99 06 1.1819 21948 =-,3262 6,07 1.1819 «1948 =.3262 6,07
«203 59.85 2.02 1.4723 «2173 -.4137 6477 l.4723 2173 -e4137 677
«203 60,02 4,07 1.7319 2351 ~.4800 7.37 1.,7319 #2351 -.4800 737
203 59.83 6408 1.9249 02642 -.5264 7.29 1.9249 02642 ~e5264 7.29
«203 60.04 8.21 2,1685 22947 =,5717 T.36 2,1685 02947 -e5717 T.36
«203 59.R9 10.20 203620 #3272 -+6058 Te22 243620 «3272 -.6058 T.22
«203 60,11 12.24 2.,5551 «3610 ~e6271 T.08 245551 #3610 -e6271 T.08
«203 60.12 13,22 246118 «3832 =.6335 6.82 2.6118 3832 =.6335 6.82
«203 60,24 14,26 2.6818 <4046 -.6372 6.63 2,6818 o4046 ~.6372 6463
«203 60.28 15.28 246860 24206 -.6864 6439 2.6860 «4204 -.6864 6.39
«203 60.23 16,32 245899 4687 ~.7550 5453 2,5899 «4687 =.7550 5,53
«203 60.23 17.28 246230 «4920 -.7522 5.33 2.6230 +4920 ~.7522 5.33
«”03 60,06 18,29 2.66437 5276 =+7536 S.01 2,6437 5276 =+7536 5,01
«?03 60.15 20430 246442 «6044 -+7334 4.38 2.6442 «6044 “.7334 4438
+703 60,04 P2.30 2.6786 «6857 -2 7417 3.91 2.6786 +6857 =aT417 3.91

«206 60,39 24429 2+6645 «7597 ~+6590 3.51 2.6645 «7597 -+6590 3.51
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RN NUMBER 80 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TFST NUMBER 218
UNCORRECTED . CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH NsPSF ALPHALDEG CL co CM L/D cL o) [of ] L/D
«203 60.04 -4,02 <2080 «1511 -.2938 1.38 «2080 «1511 -.2938 1,38
«203 59.87 -2.03 . 7312 «1506 -.4137 4,86 «7312 «1506 -e4137 4,86
203 60,06 «03 1.2197 «1670 4770 T7.31 1.2197 «1670 -e4770 7.31
«203 59,.88 201 144776 «1905 -.4758 7.76 1.4776 «1005 ~e4758 776
o203 60,12 4412 1.7075 2121 -e4474 8,05 1.7075 2121 =eb474 8.05
203 60,22 6e16 1.9035 «2344 -.4060 A.12 1.9035 e 2344 ~a4060 8.12
«203 59,92 8.23 241031 2632 -+3525 7.99 241031 «2632 -«3525 7.99
«203 60,13 10,17 2.2650 2907 ~e2994 T.79 242650 «2907 ~+2994 T.79
203 60,21 12.27 244195 «3282 -.2285 7,37 244195 3282 -.2285 737
«203 60,31 13,23 2.473R »3498 -.2006 T.07 2.4738 «3498 =.,2006 7.07
«203 60.19 14434 2.5291 «3621 -.1635 6.98 2.5291 «3621 -.1635 6.98
«?03 60,10 15,19 2.5512 «3707 -.1371 6,88 245512 <3707 -.1371 6,88
«203 60,30 16.30 24678 «4059 -.1707 6,08 2.4678 «4059 ~.1707 6,08
2203 60.11 17.31 244355 <4367 ~e1795 5,58 2,4355 « 4367 -.1795 5.58
«203 60.14 18.33 2.4550 4604 -.1616 S.33 2.4550 46064 =.1616 5.33
«203 60,19 20426 244409 «5323 - 0775 4,59 2+4409 «5323 ~.0775 4,59
«203 60,31 22.39 244744 «5984 =-.0172 4e14 2.4746 «59R4 -.0172 bolé
204 60.44 24437 243748 +6591 +0868 3.60 2.3748 «6591 +NB68 3.60
RUN NUMRER 82 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TFST NUMBER 218
UNCORRECTEN CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH NsPSF ALPHALDEG cL co cH L/D cL cD cM L/D
«203 60,05 ~4.08 21006 «1370 -.2795 .73 «1006 «1370 =e2795 «73
«c03 60.04 -2.11 «5642 «1265% ~.3901 4446 «5642 +1265 ~+3901 446
«203 60,13 .02 «9821 «1377 -.6956 7.13 «9821 «1377 ~.4956 7413
«203 60,10 2.02 1.3256 1581 -.5098 8.38 1.3256 1581 -.5058 8.38
«203 60.00 4,02 1.5659 «177S ~.4855 B.A2 1.5659 «1775 =+4855 8,82
«203 40,10 6421 1.7890 «2060 -,4634 8,68 1.7890 «2060 ~e4634 8.68
«203 60,07 8.19 1.9881 «2348 ~e4290 8,47 1.,9881 «2348 -.4290 8.47
«203 60.08 10.24 2.1718 «2674 -+3956 8.12 2.1718 «2674 =.3956 8.12
«203 60,27 12.20 243368 «3004 =-.3455 7.78 2.3368 «3004 ~+3455 7.78
203 60.27 13.31 2.4295 «3171 -.3152 7466 244295 «3171 -.3152 7.66
«203 60,29 14,24 2.5005 +3359 -.2823 Tebd 2.5005 «3359 -.2823 Teteh
«203 60.21 15,26 2.5371 «3504 -.2618 T.24 2.5371 «3504 ~.2618 Te24
«203 60.12 16.30 2.4705 «3934 -.2955 6.28 2.4705 «3934 =42955 6.28
«203 60,11 17.23 244193 « 4266 =-,3021 5¢67 2.4193 «4266 =.3021 S.67
203 60.10 18,32 2.4488 «4548 -.2692 5.38 2.4488 «4548 -.2692 5.38
«203 60,11 20,29 2.4603 «5284 -.1865 4,66 244603 «5284 ~.1865 4,66
« P03 60,15 22.24 244779 «6003 —-e1347 4,13 2,4779 «6003 =.1347 4413
«203 60413 23.81 2.5253 «6520 -.0842 3.87 2.5253 «6520 =e0NB42 3.87
RUN NUMRER 83 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT IMTERFERENCE
MACH Qs PSF ALPHA»DEG CL CcD cH L/D cL cD CM L/0D
«203 60.09 -3.99 «0228 «1626 «0747 olé «0228 1626 0747 o164
«202 59.95 -2.10 «4368 «1469 -.0789 2.97 «4368 «1469 -.0789 2.97
«203 59,99 =03 .9128 «1510 -.2567 6.05 «9128 «1510 =.2567 6,05
+203 60.09 203 1.2628 «1681 ~+3740 7.51 l1.2628 «1681 -e3740 7.51
«203 60,16 4.14 1.5300 «1899 -.4370 8,06 1.5300 <1899 =.4370 8,06
+203 59,97 6406 1.7361 .2158 -+.4853 8,05 1.7361 «2158 -.4853 8,05
203 60,25 8.16 1.9903 «2440 -.5336 B.16 1.9903 02440 ~+5336 8.16
«203 60,00 10.25 21933 <2801 -e5747 7.83 2.1933 «2A01 ~o5747 7.R3
«203 60.12 12.17 243926 +3151 -.6079 7.59 243926 3151 -.6079 7.59
«203 60,06 13.28 24690 +3384 -.6217 7.30 2.4690 «3384 ~eh217 7.30
«203 60.15 14,31 2.5641 3571 -,6482 7.18 245641 3571 ~s6482 T.18
«203 60,20 15.30 2.5978 «3770 ~.6965 6.89 2.5978 «3770 ~+6965 6.89
«203 60.09 16429 2.4979 k282 = 7657 5.R3 244979 «42R2 - 7657 5.83
«202 59,95 17.23 2.5390 +4587 -.7769 5.54 245390 «4587 ~.7769 5454
«203 60,20 18,30 2.5749 «4925 -,7825 5.23 2.5749 « 4925 -.7825 5.23
«203 60.05 20,29 2.5942 «5690 e 7641 4,56 225942 «5690 = 7641 4,56
«203 60,12 22.76 2.6322 «6516 -, 7576 4,04 2.6322 «6516 -.7576 4404

2203 60.04 24,40 2.7087 «T34] =-+7810 3.69 2.70R7 «7341 -.7810 3.69
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RUN NUMBER 84 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF ALPHAJDEG cL - €D CM L/D CcL co (o] L/D
«203 60,07 -4.15 « 0249 +1515 -e2047 .16 «0249 «1515 ~e2047 W16
203 60,07 =1.96 5643 1318 -.3018 4,13 25443 .1318 -,3018 4,13
203 60.11 =+05 «9407 +«1369 -e3692 65.87 «9407 «1369 -e3692 6,87
«203 60,10 2,03 1.2862 01464 ~e4154 8.79 1.2862 o1464 =.4154 8,79
«203 60,04 4,08 1.5195 «1657 -+3939 9.17 1.5195 «1657 ~+3939 9.17
«203 60.04 6.08 1.7334 «1883 -+3675 9.20 1.7334 1883 ~e3675 9,20
«203 60.17 8.13 19410 «2136 =-.3353 9.09 1.9410 «2136 =+3353 9.09
203 60.14 10,10 2.1216 «2405 -.2968 8,82 2.1216 2405 -e2968 a.82
e 203 60,03 12416 2.3070 «2658 -.2384 8.68 243070 «2658 -,2384 8,68
«203 60,13 13.25 2.3673 «2920 ~e2065 8.11 243673 «2920 =+2065 8.11
«203 60407 14,28 2.4237 «3101 -.1736 T.82 244237 <3101 -+1736 T.82
«203 60.25 15.24 2.4674 «3286 -.1418 7.51 24674 «3286 -.1418 7.51
203 60,07 16.22 2.3269 3742 ~e2199 6422 243269 «3742 -.2199 6,22
«203 60.10 17.15 2.3605 +3986 =-,1908 5.92 243605 «3986 -.1908 S.92
«203 60,11 18.26 243950 «4230 ~.1688 S.66 243950 «4230 -.1688 5.66
203 60.08 20.21 2.3983 24944 -,0772 4,485 2.3983 «4944 -,0772 4,85
«203 60.25 22424 2.4225 «5582 -, N269 4434 244225 «5582 -e0269 6434
«203 60.24 24.26 2.4657 6213 «0248 3.97 2.4657 «6213 0248 3.97
RUN NUMBER 85 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QyPSF ALPHALDEG cL co CH L/0 cL co CM L/D
«7203 60.07 -4,05 «2167 «1326 -+3268 1.63 «2167 1326 -.3268 1.63
«203 60,09 =2.16 «6184 1253 - 4207 4,93 «6184 .1253 -.4207 4,93
«202 59.98 -o04 1.,0778 1361 =-.5013 7.92 1.0778 «1361 =+5013 T.92
«202 60,02 1.99 1,3446 « 1667 =-,5030 A,58 1.3446 «1567 =+5030 8,58
0202 60.02 4e1l 1.5646 1823 -.4816 8,58 1.5646 «1823 -.4816 8458
2203 60,07 6,08 1.,7868 2058 -,4534 8,68 1.7868 «2058 ~+4534 8.68
«203 60,05 8411 1.9885 «2352 -.4186 8,45 1.9885 2352 ~.4184 B.45
0203 60,27 10,23 2.1867 02697 -,3799 8.1l 2.1867 #2697 -e3799 8.11
+203 60,26 12,26 243634 «3037 =-.3281 7.78 243634 #3037 -+3281 Te78
«203 60,19 13,26 2.4434 «3192 =-,2955 T.66 2.4434 3192 =-+2955 Te66
203 60,20 14,22 244886 «34)4 -.2847 7.29 2.4886 «Jalé - 2847 T.29
203 60.35 15.24 2.5114 #3613 «,2703 64,95 2.,5116 3613 =-.2703 6,95
«203 60.12 16,27 2.4299 3992 -e3004 6.09 244299 3992 ~e3004 6.09
203 60.21 17,23 2.4493 «4286 -,2863 5.71 244493 «4286 =-.2863 5,71
203 60.16 18,27 246721 «4554 ~,2468 5.43 244721 +4554 =.2468 5.43
«203 60,09 20.28 2.4608 «5288 -,1528 4.65 2.4608 «5288 -.1528 4065
«203 60.15 22426 2.4798 «5972 ~.0784 4.15 2.4798 «5972 ~.0784 4.15
2203 60.15 26,33 2.4310 «6641] 20137 3.66 2.4310 «664]) «0137 3.66
RUN NUMBER - 86 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QPSF ALPHALDNEG CcL cb CM L/0 CL cn CMm L/D
«203 60,21 =407 «2386 «1315 -,3429 1.81 2386 +1315 ~e3429 1.81
«203 60,24 «2.11 «6636 1217 ~.4263 5445 «6636 « 1217 ~e4263 5.45
«203 60,09 -e01 1.086A «1365 =+5061 7.96 140868 +» 1365 =.5061 Te96
«203 60.07 2.03 1.3827 «1540 =-,5007 8,98 1.3827 21540 ~e5007 8,98
2203 60,07 4,06 1.5883 «1795 - 67064 8.85 1.5883 21795 ~o4T04 Re85
202 60,00 6011 1.,8053 «2075 - 4370 8,70 1.8053 «2075 =.4370 8470
«203 60,06 B.14 2.0159 «2372 -. 4026 8,50 240159 02372 ~.4026 8,50
«203 60.06 10,17 2,1919 «2723 ~,3633 8,05 2,1919 «2723 =+3633 8,05
«202 60,00 12.19 2.3623 «3091 =-.3156 Tebé 243623 «3091 ~+3156 Tebb
203 60,22 14,21 244917 «3486 -e2663 T.15 2,4917 «3486 -e2663 7.15
«203 60.29 15.20 2.3696 3794 ~.3024 6.24 243696 «3794 -e3024 6424
«203 60,24 16.23 244103 «4019 -.2834 6.00 244103 «4019 -.2834 6,00
«203 60,21 17.26 244322 4283 ~.2658 S.68 2,4322 «4283 ~.2658 5.68
203 60,20 18,21 2,4081 4551 ~.,2148 5.29 2.4081 #4551 ~.2148 5.29
«203 60,06 20426 243565 «5132 -+0949 4,59 243565 «5132 ~.0949 4459
«203 60,24 22,23 242055 «5781 20078 3,81 242055 «5781 .0078 3.81

203 60.11 24,21 201311 «6681 «0305 3.19 2.1311 «6681 «0305 3.19
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RUN NUMBER 87 LONGITUDINAL STABILITY=~AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qs PSF ALLPHA+DEG cL cD o] L/D CcL co CM L/D
«203 60,15 -4,12 « 0646 «1178 - 2747 «55 «0646 «1178 -e2747 «55
«202 60,05 =1.96 «3550 « 0991 -,2898 3,58 «3550 « 0991 -.,2898 3.58
«203 60,28 ~e10 +6726 «0955 -.3321 T.04 «6726 « 0955 ~e3321 Te0&
«203 60.22 1.99 1,0010 «1052 -+3429 9,52 1.0010 1052 -e3429 9.52
«203 60.17 4407 1.,2501 «1229 =-+3296 10.17 1.2501 1229 =-+3296 10.17
«202 60,06 6419 1.4846 « 1455 =-23040 10.21 1.4846 1455 -.3040 10,21
«203 60.21 8,30 1.6824 -1768 -.2827 9,51 1.6824 «1768 -.2827 9,51
«203 60,13 10.15 1,9008 «2021 =+2394 9.40 l.9008 «2021 ~e2394 9.40
«203 60,29 12.22 2,0605 «2403 -.2014 8.57 2.0605 «2403 ~e2014 8,57
o202 60,01 14,19 2.2201 «2779 -.1616 7.99 2.2201 2779 ~.1616 799
«202 59,89 13.14 2.1712 «2520 =-.1679 B.62 2.1712 «2520 -e1679 8,62
«203 60,26 15,26 2.1474 #3135 -,2007 6.85 2.1474 «3135 -e2007 6.85
«203 60,16 1617 2.1755 «3396 -.1927 6e41 241755 «3396 -.1927 6,41
«202 60,11 17.22 202144 »3651 ~.1706 6.07 2.2144 +3651 -e1706 6.07
«203 60.21 18.26 2.2422 «3916 - 1467 5,73 2.2422 «3916 ~e1467 5.73
«203 60,19 20427 2.2079% «4567 -.0364 4.83 2.2079 24567 -.0364 4,83
«203 60,19 22.26 2.1711 «5236 +0409 4,15 2.1711 «5236 «0409 4,15
«203 60,15 24,40 2,0600 «6088 1147 3.38 2.0600 «6088 «1147 3,38
RUN NUMBER 88 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF ALPHADEG cL co CM L/0 cL cD o1} L/D
«203 60,21 -4.16 ~0044 «1238 -.2680 -.04 -,0044 1238 -e2680 ~e0b
«202 60.03 -2.,06 3080 «1022 -,2816 3,01 «3080 «1022 -,2816 3,01
0202 60.04 -.l2 «6359 «0939 -+3335 6,77 «6359 .«0939 =-+3335 6.77
«203 60,15 2,07 1,0011 «1023 -,3586 9,79 1.,0011 «1023 =-+3586 979
«203 60,18 400] 1.2288 «1197 -.3459 10.26 l.2288 1197 =e3459 10.26
«202 60.02 6,08 1.4519 01425 =-.3208 10.19 1.4519 «1425 -.,3208 10.19
«203 60,17 8.18 1.6724 «1699 -.2924 9,84 1,6724 +1699 -e2924 9.84
.202 60,03 10.24 1.8668 »1987 -.2559 9.40 1,8668 +1987 ~+2559 9.40
«202 59,96 12,28 2,0569 2320 -,2130 8.87 240569 2320 -+2130 8487
«203 60,30 13,21 2,1250 22497 -+1951 8,51 2.1250 e 2497 =+1951 8,51
«203 60.31 14.29 241950 «2706 ~a.1769 8.11 201950 «2706 -+1769 8.11
«202 60,07 15,30 2,1084 «3112 =-.2255 6,77 2.1084 <3112 -.2255 6,77
«203 60.18 16.21 2.1546 «3330 =-.2099 647 201546 »3330 -.2099 6447
«2D3 60,20 17.21 2.,2328 «3559 ~.1903 6,27 2.2328 #3559 -.1903 6,27
«?03 60,22 18.27 2.2585 +3858 -.1778 5.85 22585 +3858 ~.1778 5.85
«203 60.15 20432 2.,2617 «4523 -.0946 5,00 2,2617 «4523 -+ 0946 S,00
«203 60,22 22.32 242662 «5187 -e0244 4437 2.2662 «5187 - 0244 4.37
«203 60,16 24,28 2,3166 «5835 0253 3,97 2,3166 «5835 «0253 3.97
RUN NUMRER A9 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q+PSF ALPHA,DEG cL co CcM L/D cL co M L/D
+203 60,19 =4,18 -~ 0473 1299 =42395 -,36 -.0473 «1299 -+2395 =36
«202 59.97 -2.,07 02745 «1074 -.2571 2.56 « 2745 «1074 ~e2571 2.56
+202 60,03 «05 +6672 «0955 ~.3316 6499 «6672 «0955 -23316 6.99
«203 60,24 2.05 »9586 «1060 -,3602 .04 «9586 «1060 -33602 9.04
«202 60.10 4ell 1.2303 1221 -,3499 10,07 1.2303 1221 =-+3499 10.07
203 60,18 6,09 1.,4357 01447 ~43296 9,92 1.,4357 01447 =+3296 9,92
«202 60.06 8410 1.6382 1692 ~.3089 9,68 1.6382 01692 -.3089 9,68
«203 60,13 10.11 1.,8438 +1966 -e2714 9,38 1,8438 +1966 -.2714 9.38
«202 60.06 12.35 2.0503 «2333 =-.2251 8.79 2.0503 »2333 =.2251 8.79
«202 60,07 13.27 2.1181 2488 -.2085 8,51 2.1181 «2488 -.2085 8.51
203 60,15 14.20 201947 «2640 -.1864 8.31 241947 «2640 -.1864 8,31
203 60.26 15.3¢0 2,2616 »2830 =.1611 7.99 2.,2616 +«2830 -e1611 T7.99
«203 60,10 16,26 2.2826 «2991 ~e1374 Te63 2.2826 +2991 -21374 Te63
202 60.05 17.20 2,1976 «358%5 -.2147 6.13 2.1976 +»3585 ~.2147 6413
«?03 60.48 18,20 242438 +3842 ~,1814 S.84 242438 «3842 -.1814 5.84
«203 60,10 20,33 2,2558 +4518 -.1074 4,99 2,.2558 «4518 -,1074 4.99
«203 60,12 22.27 2,3002 5191 -e0541 4,43 2.3002 5191 -.0541 &o43

«203 60,44 24,35 2,3625 +5833 -,0045 4,05 2,3625 «5833 -,0045 4,05
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RUN NUMBER

MACH QePSF
«203 60,17
«203 60,19
«203 60,24
«203 60.11
«203 60.24
203 60,09
«203 60.10
«202 59,97
«203 60.05
«203 60,20
«203 60.07
«203 60.16
«203 60,38
«203 60,07
«203 60.22
«203 60,26
.203 60417
«203 60,16

RUN NUMBER 91

MACH Qs PSF
«203 60.16
«203 60,22
«203 60,22
e203 60,07
«203 60.31
«203 59.98
2203 60,06
«203 59.99
«203 60.26
203 60415
«203 60,02
+203 60,08
«203 60.06
203 60,12
«203 60,28
203 60.09
« 204 60,54
«203 60,47
RUN NUMBER

MACH Qs PSF
«203 60413
«203 60,09
«203 60,22
2203 €0,17
«?03 60.00
«203 60,02
«203 60.10
«203 60,06
«203 60,03
«203 60,05
»203 60,17
«203 60,05
«203 60.06
«203 60,05
203 60,23
2203 604,24
203 60.25
«203 60.10

ALPHA,DEG

-4.15
-1.97
e 04
2.00
4,16
6.05
8,31
10.16
12.20
13,13
14,18
15,30
16.28
17.29
18,29
20,30
22,34
24,35

ALPHA,DEG

=-3,93
=-2.,03
201
1.94
4410
6407
8.09
10,12
12.28
13,16
13.98
15,37
16,19
17.29
18.28
20.27
22.30
24,33

ALPHA,DEG

-4,22
-2.09
-.11
2,03
4. 04
6409
8,15
10,10
12,14
13.15
14,20
15.25
16,09
17.24
18.24
20,35
?2.27
24,18

CcL

~.098%

«2067

+5752

9370
l.2112
1.4447
1.,6801
1.R838
2.0909
2.1931
2.2823
2.3615
2.2725
2.3379
2.3953
2.4232
2.4764
2.559%

cL

=-+0365

#2197

«5782

«8912
1.1862
1.3847
1.6183
1.8155
2.0081
2,0838
2.1354
242193
2.2021
2.1629
2,1913
242091
242477
2.2618

cL

-.2193
~,0860

«0610

«2657

24622

«6659

«8348
1.0184
1.,2138
1.,2845
1.3753
1.3740
1.4325
1.4692
1.5416
1.6737
1.7374
1.7912

LONGITUDINAL STABILITY~-AXIS DATA

APPENDIX A

UNCORRECTED

cb o1}
1532 «0719
1277 ~.0329
1154 ~.1596
«1212 ~e2737
«1392 ~43456
«1607 ~.3940
1909 ~s4415
«21R5 ~, 4842
«2559 ~.5112
2727 ~e5272
«2908 -.5611
«3147 =.6238
«3664 -+ 7054
«3992 -.7291
«4280 ~e7373
5002 =e7162
«5807 -eT244
«6612 ~.7575

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

UNCORRECTED
cD CcM

«1275 =,2235
«1067 -,2286
«0942 ~.2655
«1003 -.2944
1135 -,2856
«1319 -,2647
«1530 =.2634
«1783 =+2055
«2120 ~.1624
«2252 -41395
«26411 -.1126
«2617 =+080R
«2808 ~-,0870
3376 ~.1358
«359] ~,1135
«4256 -.0183
«4907 «0228
«5566 «0870

LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA

UNCORRECTED
cb CcM

«13R7 -,2042
«1057 -.1536
«0825 -+1130
<0667 -.0801
«0621 ~.0658
«0687 -, 0465
0808 -e0159
« 0959 «0162
«1179 «0605
.1287 20734
«1394 N972
«1759 «0710
«1864 0843
«2258 0602
02444 20794
2928 1252
3447 1706
«4016 «2265

L/D

~eb64
l.62
4,98
T.73
8.70
8,99
8.80
A,62
8,17
8,04
T«8R5
7.50
6.20
S.86
5.60
4oB84
4426
3.87

L/D

~.29
2,06
6.14
8.R8
10.45
10.50
10,58
10,18
9,47
9.25
B.R6
Re48
T.84
644l
610
519
4,58
4,06

L/D

=-1.58
=.81

« 74
3,68
Te45
9.69
10.33
10,62
10.29
9.98
9R7
7.81
T.69
6451
6.31
S.72
S.04
4e46

CORRECTED
cL

-.0985
«2067
«5752
«9370

1.2112

1.4447

1.6801

1.8838

2.0909

2.1931

2.2823

2.,3615

2.2725

243379

243953

2.4232

24764

25595

CORRECTED
cL

=+0365

«2197

«5782

8912
l.1862
1.3847
1.6183
1,81558
2.0081
2.,0838
2.1354
2.2193
2.2021
2.1629
2.1913
2.,2091
2.2677
2.2618

CORRECTED

-e2193
-.0860

«0610

« 2457

4622

+6659

8348
1.0184
1.2138
1.2845
1.3753
1.3740
1.4325
1.4692
15416
1,6737
1.7374
1,7912

TEST NUMBER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

cD

+1532
01277
1154
«1212
1392
01607
«1909
«2185
«2559
22727
«2908
03147
«3664
«3992
04280
«5002
«5807
06612

CM

.0719
-,0329
-.1596
-.2737
-43456
-43940
-44415
-.48642
~.5112
-.5272
-.5611
-.6238
-.7054
-.7291
-.7373
-.7162
-, 7264
-.7575

L/D

-.66
1,62
4.98
7.73
8470
8499
8,80
B.62
8.17
8.04
7.85
7.50
6.20
5.86
5.60
4,84
4o26
3.87

TEST NUMBER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

cb CM L/D
1275 -.2235 -e29
«1067 -,2286 2.06
0942 -+2655 6.14
«1003 -s2944 8.88
41135 -+7856 10.45
«1319 - 2647 10.50
«1530 ~e2434 10.58
«17R3 ~+2055 10.18
«2120 -.1624 9.47
«2252 =-.1395 9.25
2411 -.1126 8,86
#2617 -.0808 B.48
«2808 -,0870 T84
«3376 -.1358 6,41
3591 -.1135 6.10
«4256 -.0183 5419
«4907 «0228 4.58
+5566 «0870 4,06

TEST NUMBRER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

co CM L/b
«1387 -.2042 ~1.58
«1057 -.1536 =-.81
« 0825 ~e1130 « 74
« 0667 -,0801 3.68
«062]1 -.N658 Te45
«0687 -.0465 9.69
«0808 -.0159 10.33
«0959 0162 10.62
+1179 «0605 10.29
«1287 « 0734 9.98
41396 «0972 9.87
«1759 0710 7.81
«1864 «0843 7.69
«2258 0602 6.51
2444 «0794 6.31
2928 .1252 5.72
«3447 «1706 S5.04
«4016 «2265 4ot
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RUN NUMBER 94 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qe PSF ALPHA,DEG CcL cD cM L/0 cL cb CcM L/D
«203 60.09 420 -.2759 «1418 -+ 0275 ~1.97 -.2799 «1418 - 0275 =1.97
«203 60,16 ~2.11 -.1217 .1088 -+0690 ~l.12 -.1217 «1088 -.0690 -l.12
» «203 60.14 «05 «0661 <0826 -e1044 80 « 0661 «0826 -.1044 80
203 60,19 2.02 «2604 + 0695 -.1403 3.74 «2604 « 0695 -.1403 3.74
«203 60,26 4e06 04949 «0675 -.1895 7.33 04949 «0675 -.1895 7.33
«203 60.23 6.07 «7120 <0774 -.2330 9.20 «7120 «0774 -.2330 9.20
.03 60.08 8401 «9218 «0928 -s2811 9.93 «9218 «0928 ~e2811 9.93
« 203 60.08 10.14 1.1652 «1139 ~-+3569 10,23 141652 «1139 -«.3569 10.23
+203 60.05 12.15 1.3667 «1432 -e3967 9,55 1.3667 01432 -e3967 9.55
«?03 60.19 13.04 1.4644 1547 -a4057 9,47 l.4644 1547 -+4057 9.47
2203 60,11 14422 1.5546 01752 -o4216 8487 1.5546 «1752 -.4216 8.87
203 60,06 15.24 1.5833 «2096 -.5266 7455 1.5833 «2096 -+5266 7.55
«203 60.01 16.23 1.6682 «2303 «.5401 Te24 1.6682 «2303 ~¢5401 Te24
+203 60.04 17.25 1.7324 «2691 -+6380 6.hb 1.732¢ «2691 =.6380 6444
203 6011 18.20 1.8028 « 2948 -,6659 6,12 l.8028 «2948 -.6659 6,12
203 60.23 20431 1.9479 «3636 -eT240 S,.36 1.9479 3636 - T240 5,36
203 60.12 22.39 2.0449 «4431 -+7553 4.61 2,0449 4431 -,7553 4061
«203 60,09 24428 2.1252 «5209 -.7849 4,08 24,1252 «5209 - 7849 4,08
RUN NUMBER 96 LONGITUNINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qe PSF ALPHA,DEG cL cp (o} L/D CcL co cM L/D
203 60.18 =4411 ~.2165 « 1277 -.2128 =1.70 ~.2165 « 1277 -.2128 ~1.70
2203 60.20 -2.10 -.0782 +0995 -e1546 =79 -.0787 + 0995 =.1546 =79
203 6Q.19 « 04 <1076 «0750 -, 1064 1.43 «1076 «0750 ~.1064 1.43
«203 60.27 2.02 2841 « 0665 -.0680 4,27 «2841 «0665 ~.0680 4,27
203 60.01 3.93 « 4654 «0626 -.0601 Tet3 «465¢4 « 0626 =-.0601 Te43
«203 60.12 593 «6568 .0728 -,0361 9.03 «6568 «0728 ~.0361 9.03
«203 60.14 R.16 «8669 0863 -.,0001 10.16 «8669 +0853 -+0001 10.16
203 60.17 10.11 1,0456 «1023 «0363 10.22 1.0456 1023 +0363 10.22
«203 60.17 12.22 1,2435 «1237 «0832 10.05 1.243% «1237 0832 10.05
203 60.27 13.21 1.3264 «1364 0991 9.72 1.3264 1364 «099] 9.72
«203 60.16 14,22 1.3568 1629 .0821 8,33 1,3568 «1629 +0821 84,33
203 60.23 15.26 1.4229 «1796 «1032 7.92 l.422¢% 1796 «1032 T.92
«203 60430 16.28 1.4540 «2099 .0878 6,93 1.4540 #2099 0878 6,93
«203 60.34 17.27 1.5087 «2295 .1017 6.57 1.5087 2295 «1017 6.57
«204 60.49 18435 1.5627 »2556 .1212 6.11 1.5627 «2556 .1212 6a1l
203 60.12 20421 1.6576 30641 «1673 5e45 1.6576 «3041 «1673 5.45
203 60.15 22.32 1.7129 «3673 «2085 4466 1.7129 3673 2085 4.66
«203 60,08 26.33 1.7808 «4269 .2681 4417 1.7808 04269 2681 4,17
RUN NUMBER 97 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 218
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qs PSF ALPHAJDEG CcL cp CM™ L/D cL co CM L/D
«203 60.11 ~4426 -.2271 «1225 -.2389 ~1.85 ~e2271 «1225 -+2389 =-1.85
«203 60,13 -2,13 -.0627 «0955 -.1555 =e66 ~.0627 +0955 ~41555 =66
«?03 60,21 -.08 <0507 «0741 -.1109 l.22 «0907 «0741 -.1109 l.22
#2203 60,16 1.92 2727 «0626 -.0765 4.36 «2727 «0626 -.,0765 4436
«203 60,19 4e00 «5108 «0599 -.0468 B8.53 «5108 « 0599 - 0468 8453
»203 60,34 6e12 «6773 <0711 -.0247 9,52 «6773 «0711 -.0247 9.52
»203 59,96 R.08 .8768 .0872 «0162 10,05 «B768 -0872 0162 10.05
«203 59,98 10.10 1.0585 <1007 «0470 10.51 1.0585 <1007 + 0470 10,51
+203 59,93 12.17 1.2467 <1242 «0914& 10.04 1.2467 ol242 <0914 10.04
203 60,00 13,22 1.3455 «1381 «1105 9.77 1.3495 «1381 «1105 .77
«203 59.95 14,22 1.3840 «1614 1028 8.58 1.3840 «1614 1028 8458
203 60,05 15.19 1.3976 1848 .0854 7.56 1.397¢ «1848 «0854 Te56
«?03 59,97 16429 1.4606 «2086 «1016 7.00 1.4606 «2086 1016 T«00
«203 60,06 17.32 1.5262 «2311 «1185 6460 1.5262 «2311 «1185 6460
+203 60,08 18,24 1.5728 «2531 «1337 6.21 1.5728 +2531 «1337 6421
«203 60,12 20,25 1.6601 «3054 01724 Sebbk 1.6601 +3054 1724 S.44
«203 60,74 22429 1.6837 «3706 «2375 44,54 1.6837 «3706 «2375 h.54

203 60,09 24437 1.7146 24374 2803 3,92 le7146 4374 «2803 3,92
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RUN NUMBRER

MACH QsPSF
«203 60,11
«”03 60.02
203 59.86
«203 60,03
«203 59.97
«2ft3 60,14
«”03 60.11
«203 60,05
203 60,11
«203 60.11
«203 60.23
«2N3 60,18
«?203 60,20

RUN NUMBER 100

MACH

«203
«203
«203
«203
203
«203
203
«203
203
«?203
+203
+203

RUN NUMBER 101

MACH

«203
203
«203
«203
«703
«203
«203
203
«203
«203
«203
203

RUN NUMBER 107

MACH

«203
«203
«203
«?203
«203
«203
203
«203
«?03
203
«203

Qe+PSF

60,12
60,13
60,17
60,13
60.25
60,15
60,03
59.96
60,10
60.11
60,06
60,16

QsPSF

60,01
59.99
60,06
59.97
59.96
60.14
60,14
60,10
60,07
60.10
60.13
60,26

Qe PSF

60,05
59.99
60,06
59,92
59,89
60.09
60,13
60,29
60.08
60,03
60,12

ALPHALDEG

=4.26
~2,.,12
-.03
1495
3.98
5.93
R.15
10,17
12.25
14,17
lé.16
18,21
15,11

ALPHASDEG

-4.21
=2417
=,06
1,97
4410
6.064
8,15
10.18
12.22
14015
16.20
18.11

ALPHA,DEG

=4425
-2e11
-e18
1.90
4.10
6418
8,13
10.18
12.09
14012
16,15
18.21

ALPHADFG

-4425
~2.20
-a12
187
3.89
6201
7.96
10.05
12.02
14.15
164,15

cL

~¢1980
»0387
2525
«4448
«6344
«8195
140262
1.1911
1.2563
1,2049
1.1560
1.1700
1.1703

cL

-e1377
«0663
02496
«4723
+6504
+»8326

1.0101

1.1586

1.1229

1.0850

1.0767

1.0800

cL

-.1860
<0601
2483
«4594
«6562
«8488

1.0229

1.1703

1.1185

1.0719

1.0886

1.1002

CcL

-e2925
- 0225
«2024
«h6TY
«6502
«8636
1.0730
1.2698
1.3323
1.2889
143059

LONGITUDINAL STARILITY~AXIS DATA

APPENDIX A

UNCORRECTED
CcH

.0325 -.1804
.0265 -.1605
.0259 -.1313
<0321 -.1006
«0398 - 0697
.0517 0441
0674 ~.0044
.0867 .0388
«1561 $1462
.2561 L1021
+3130 .0993
«3675 21192
«2859 . 0925

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

UNCORRECTED

M
<0254 -.1513
.0229 -e1617
. 0753 -.1291
+ 0299 -,0959
«0409 -.0750
.0518 -.0573
#0667 -,0260
#0857 .0138
+1R35 .1239
«2540 L1490
.3092 ,1581
«3561 «1683

LONGITUDINAL STARILITY=-AXIS DATA

UNCORRECTED

co CcM
«0275 ~.1481
0242 -.1362
00247 =.1176
» 0294 -.0968
0383 -.0728
20494 -.0506
0618 -.0204
« 0796 « 0264
01767 1401
«2507 #1571
«3039 «1551
3545 1673

LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA

UNCORRECTED

co CM
«0405 .1087
0327 0233
0313 -.0379
«0346 -.0967
0453 -e1247
20601 =.1615
« 0751 ~.1893
<0982 -.2136
«1730 -.1669
« 2847 -.2918
«3509 -, 4562

L/D

~6,10
l1.46
9.74
13,87
15,93
15,85
15,23
13,73
8,05
4.70
3.69
3,18
4.09

L/D

=5441
2490
9.87
16.82
15.88
16,08
15,15
13,52
6,12
4.27
3.48
3.03

L/D

=6475
24,48
10.05
15.63
i7.13
17.20
16,54
14,70
6,33
4,28
3.58
3.10

L/D

~7.22
-e69
6.47
12.91
14.36
14,37
14,29
12,93
7.70
4,53
3.73

CORRECTED
cL

-.1980
+0387
2525
04448
6364
«8195

1.0262

1.1911

1.2563

1.2049

141560

1.1700

1.1703

CORRECTED
cL

-.1377
« 0663
02496
«4723
«6504
+«8326

1.,0101

141586

1,1229%

1.0850

1.0767

1.0800

CORRECTED
cL

-.1860
«0601
«26483
«4594
«6562
«8488

1.0229

1.1703

l1.1185

1.0729

1.0886

1.1002

CORRECTED
cL

~e2925
-.022%
«2024
46471
«6502
«8636
1.0730
1.2698
1,3323
1.2889
1.3099

TEST NUMBER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

cn CM L/D
»0325 -.1804 =6.10
«0265 =+1605 l.46
0259 ~e1313 9.74
#0321 -.1006 13.87
«0308 -+ 0697 15.93
«0517 ~.044] 15,85
20674 - 0044 16,23
«0867 0388 13,73
#1561 »1462 8,05
2561 «1021 4,70
«3130 «0993 3.69
«3675 1192 3.18
»2859 «0925 4409

TEFST NUMBER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

cn CM L/D
«0254 -.1513 =5.41
0229 ~1417 2.90
«0253 =e1291] 9.87
+ 0299 ~. 0959 15,82
0409 -.0750 15,88
«0518 -.0573 16,08
0667 =.0260 15,15
« 0857 +0138 13,52
+1835 «1239 6,12
«2540 01490 4,27
«3092 «1581 3,48
3561 »1683 3.03

TEST NUMBER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

co CM Lso
0275 ~.1481 =6,75
«0242 -.1362 2448
0247 ~.1176 10.05
« 0294 ~.0968 15,63
+0383 ~.0728 17,23
« 0494 -.0506 17,20
«0618 ~.0204 16,54
+ 0796 «0264 14,70
«1767 1401 6,33
2507 1571 4428
«3039 «155] 3.58
«3545 01673 3.10

TEST NUMBER 218

FOR STRUT INTERFERENCE

co (o] L/b
«0405 «1087 =T.22
«0327 0233 ~e69
«0313 ~.Nn379 6.47
+0346 -.0967 12.91
#0453 -.1247 14,36
«0601 =.1615 14,37
«0751 -.1893 14,29
+ 0982 =-.2136 12.93
1730 =e1669 7470
« 2847 -.2918 4,53
«3509 ~.4562 3.73



APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA FROM THE AMES 12-FOOT PRESSURE TUNNEL

The force and moment data, presented graphically in figures 13 to 33, are pre-

sented in tabular form in this appendix. The longitudinal data for Crr Cpr Cpr
and L/D (CL, €D, CM, and L/D, respectively, in tabular form) are presented both
uncorrected and corrected for strut interference. These data were obtained during

test 496 conducted in the Ames 12-Foot Pressure Tunnel,
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RUN NUMBER

MACH QePSF
2198 56,20
«199 57,30
«200 57.70
200 57,60
«199 57,00
+198 56,70
«199 57.00
199 57,20
«199 57.20
«200 57.40
199 57.20
199 57.20
«199 57.30
«199 57,20
«199 57.20
«199 57.20

R

.88
.89
.89
.89
.88
.88
.88
.88
.88
.88
.88
.88
.88
.88
.88
.88

ALPHALDEG

=6412
=3.97
-1,70
.18
2,35
4,27
6o4l
9.00
9.62
10.75
11.87
12,87
14,67
16,49
18,40
«37

cL

~s 2470
~«0190
2260
4220
«6070
«7800
«9900
1.1670
1.,2110
1.2000
1.1690
1.1270
1.1260
1.0990
1.0770
«4570

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 12

RUN NUMBER

MACH QepPSF
« 204 277.80
«205 279,50
«205 280,20
+206 280,80
+205 279.90
» 2065 279,60
«205 278,70
«205 278,90
o204 277,20
o204 277,80
«204 277.60
204 276,70
«205 278,20
+ 205 278,90
«204 278,00
«205 279,20

R

Aolb
4,15
4416
hu16
4,15
4ol4
4.13
413
4o11
4,11
4ell
4,10
4,11
4,12
4e12
4,12

ALPHA»DEG

-6,14
-4,09
-1.92
.16
2414
4031
6.41
8.50
9.56
10,52
11.62
12.60
14.66
16467
18,48
36

cL

~a2470
-.0420
«1720
«3800
5570
+7600
¢9460
1.12350
1.2220
1.3030
1.3950
144710
1.5910
144330
143440
+3930

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 12

RUN NUMBER

MACH QsPSF
«203 178,20
«204 180,40
«204& 181,00
204 181,40
.203 18¢.20
«204 181.10
«203 180,50
204 181,20
2204 181.00
«203 180,90
«203 180,30
211 193,40
217 205,50
202 179.30
202 178.30
«203 180.50

ALPHA¢DEG

-5,92
-4.09
-1.89
=-.21
2430
4,27
6,43
8,52
9,49
10,57
11,69
12,65
14,59
16,73
18.80
33

cL

-+2500
-+0580
1700
»3350
5710
«7590
«9480
1.1260
l.2110
1.3020
1.3810
1.3500
143480
1.4400
1.4360
«3860

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECY RATIO 12
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LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
co (o]

<0342 =+ 0496
«0278 - 0726
<0228 =-+0931
#0233 -.0928
0288 - 0796
«034T -.0709
0474 =.0505
«0631 -e0043
«0715 0123
«1242 0985
«186] «1578
«2337 1602
+2855 +«1686
+3275 «2092
«3693 2193
«0248 - 0881

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECTED

CcM
0305 -. 0849
<0244 -.0933
.0221 ~a0944
<0227 -.0847
0263 ~e 0699
20329 -+0532
«0423 - 0342
«0551 -.0098
+0630 0037
20691 0178
<0774 «0370
« 0854 +0550
«1126 1223
«2277 #1631
3030 «2029
<0237 -.0818

LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA

UNCORRECTED
CcM
0324 -.0842
0268 -.0940
0231 ~.0966
20240 -.0915
.0290 -.0709
40352 -.0547
0447 -.0345
+0564 -e0094
«0634 .0052
$0714 <0246
.0793 20473
.0878 .0783
.1093 .1524
.2562 01997
.3213 .2123
$0264 -.0864

L/D

=Te22
~e68
9.91
18.11
21.08
22448
20489
18449
16,94
9.66
6,28
4.82
3.96
3436
2492
18.43

L/D

=8,10
=l.72

7.78
16.74
2l.18
23,10
22436
20460
19.40
18.86
18.02
17.22
14,13

L/D

~Ta72
=2.16

Te36
13.96
19469
21.56
21.21
19.96
19.10
18.24
17.41
15.38
12.33

S5.62

4,47
15.82

CORRECTED FO
C

cL

~e3709
-e 1440
+ 0997
+2953
4842
«6637
28833
10770
1.1311
1.1587
1,1574
1.1212
1.1069
1.0739
1.0520
«3307

«0298
0235
0188
«0195
«0265
0352
<0496
66592
+0780
«1288
«1887
«2351
»2856
3275
«3693
20211

R STRUT INTERFERENCE
D c

=e1046
-e1276
~e1481
~a 1477
=e1275
=e1274
=-.1108
-«0733
-+0587
« 0450
«1393
1587
«1443
«1659
1722
~s1428

TEST NUMBER 496

L/D

~12.45
~6e13
5.29
15,11
18426
18.84
17.80
15.56
14,50
8.99
6.13
4.77
3.88
3.28
2485
15.67

I5UBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

cL

-.3708
-.1670
« 0459
«2533
«4334
«6438
8393
1.0392
1.1408
1.2525
1,3793
1.4650
1.5720
1.4079
1.3190
«2666

co

0261
20201
«018]
+«0189
0238
+0335
+ 0445
+0598
+0695
<0742
«0804
0871
.1127
2277
«3030
«0200

-+1399
-e1483
~e1494
~e1396
-s1177
=+1099
=.0945
=e0763
= 0673
=e 0418
«0111
0512
<0982
«1196
+1559
-e1366

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
[}

L/D

-14.22
=8.31
2,53
13,37
18419
19,22
18.85
17.37
16441
16.87
17.16
16.82
13.95
6.18
4.35
13.34

ISUBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/D
-e3741 .0280 ~.1392 =13.36
=-+1830 «0225 ~e1690 =8413

0439 #0191 ~.1516 229
.2078 0202 ~s1466 10431
<4480 0267 -.1187 16,80
<6427 #0357 =sll12 17.99
«Bélée « 0469 ~e 0948 17.93
1.0304 .0612 “+ 0760 16.83
1.1285 0699 ~+0658 164,14
1.2535 «0T64 ~e0338 16440
1.3666 .0822 «0236 16463
13441 <0894 «0751 154,03
1.3297 +1094 +1299 12.15
1.4150 «2562 «1561 S5.52
1.4110 .3213 +1659 4439
2596 «0207 “el412 12455

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF



APPENDIX B

RUN NUMBER 5 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHADEG cL co cH L/0 cL co CH L/D 1SuBT
«202 88,70 1.39 =6.11 -e2560 «0338 -.0830 =757 ~e3799% «0294 ~12.93 OFF
.201 88,70 1.39 ~4.02 =+0550 «0288 ~«0999 =191 -.1800 0245 ~T7.35 OFF
«201 88,70 1.38 -2.01 «1480 +0251 =.1124 S.90 «0220 «0211 1.04 OFF
- 201 88,50 1,37 «27 +3830 <0260 ~s1058 14,73 «2565 .0223 11.52 OFF
+200 88,30 1,37 2,33 «5520 «0296 =.0874 18,65 4291 «0273 15.72 OFF
«200 88,430 1,37 4435 7310 «0357 «e0719 20448 «6149 «0364 16.90 OFF
«199 87.30 1.36 6,45 «9250 «0449 =-o0492 20.60 «B8185 «0471 17.38 OFF
«200 88,20 1.36 8.61 1.0950 +0586 =.0190 18.69 1.0003 «0637 15.71 OFF
«200 88,00 1.36 9.45 1.1610 «0638 =.0004 18.20 1.0777 0703 15,33 OFF
«200 88,40 1,36 10.40 1.2190 0712 0250 17.12 1.1637 «0766 15.19 OFF
200 88,10 1.36 11,59 l.1710 +1423 «1456 8.23 141547 «1453 T.95 OFF
«200 88,00 1,36 12.64 1.1930 1670 1821 Telh 1.1871 <1686 Ta04 OFF
«202 89,90 1,38 14,62 l.1280 «2664 «1682 4.23 1.1094 «2665 416 OFF
«201 89,40 1,37 16.63 1.1170 3176 «1568 3.52 1.0919 #3176 3.44 OFF
201 89,20 1.37 18,55 1.0820 «3586 +1956 3.02 1.0570 «3586 2495 OFF
«200 88,40 1.36 24 «3780 «0248 -e1082 15.24 +2514 0211 11.94 OFF
CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 12
RUN NUMBER 14 LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA TEST NUMBER 496
. UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QyPSF R ALPHA,DEG cL cD cM L/0 cL co [} L/0 ISUBT
«206 280,50 4,34 =6.20 =+5960 «0689 «9007 «8465 =.7198 « 0645 «B8457 =11.16 =9,9
«206 279.80 4.33 -4,26 =¢3590 0522 «8317 -6.88 =e4841 <0479 #7767 =10.11 -9.9
«206 282,50 4.35 =1.87 =e1490 <0421 «TAB2 ~3.54 -e2751 «0381 «6912 -T.22 =-9,9
«206 281,40 4.34 2.18 «3080 »0330 «6246 9.33 «1845 0306 «5768 6.04 9,9
«206 280,80 4,33 .16 «0920 +0352 6808 2461 -e0347 «0314 «6259 =l.10 -10,0
«205 277.80 4,30 4,08 «4970 0337 +5756 14.75 «3802 0339 5202 11.23 -9,9
«205 278,50 4.31 6.17 « 7360 «0404 +5186 18.22 «6279 <0427 +4578 14.69 =-9.9
«205 278.00 4,30 B.41 «9790 «0561 4667 17.45 «8823 «0605 «4006 14,57 =10.0
«205 278,00 4.30 9,23 1.1020 .0688 +4495 16.02 1.0152 #0752 «3794 13.50 =-10.0
204 276.40 4.28 10,34 1.1650 0672 4251 17.34 1,1073 «0727 «3614 15.23 ~10,0
«205 279,00 4,30 11.55 1.2650 «0776 +4033 16,30 12479 .0807 «3752 15.47 =-10,0
204 277430 4,29 12.51 l.3720 «0892 »3863 15.38 1.3657 0910 «3814 15.01 =9.9
«206 280.30 4,31 13,77 144990 «1007 3642 14,89 le.4891 «1014 «3580 14.69 =10.0
205 279,20 4.30 14,66 1.5730 1176 +3561 13.38 1.5540 «1177 «3320 13,20 =10,1
«205 278,60 4,29 15,76 1.6680 1231 «»3480 13,55 16432 «1231 «3074 13,35 ~10.2
206 281,20 4,30 16.62 1.7320 1322 «3462 13.10 1.7069 1322 «3028 12491 =~10.1
«206 282,00 4,32 17,68 1.5980 «2045 «44TT 7.81 1.5730 «2045 «4015 T.69 =-10,1
«206 280,90 4,32 18,71 1.5850 «2752 «5125 576 1.5600 «2752 «4659 5467 =10.1
«205 277,90 4,32 20.50 1.3250 «3953 «0702 3.35 1.3000 3953 «0272 3,29 ~10,3
205 280,10 4,31 +33 «0970 «0354 «6805 2474 ~.0294 #0317 «6257 ~e«93 -9.9
CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10
RUN NUMBER 15 LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA,DEG cL co ™ L/D cL co CM L/D ISuBT
«204 276,20 4.28 =6,14 =+5260 +0595 «5648 ~8.84 «.6498 «0551 «5098 -11.80 -4,8
«204 276450 4428 -4,31 =.3060 <0440 «4943 =6.95 =+4311 0397 «4393 =10.86 ~4.8
« 204 277,20 4,28 =-2.28 =+0050 0308 «4195 ~e16 =e1307 «0267 3645 -4.89 =-4,8
204 277440 4,28 «25 «2350 0287 «3427 8.19 <1084 +0250 +.2878 4.34 -4,8
«204 275.80 4,26 2.08 «3940 «0290 «2959 13.59 «2702 «0265 «2480 10.21 -4,8
«204 276.50 4,27 4,19 «6100 +0326 «2440 18,71 +«4935 +0330 1879 14,97 -4,8
« 204 276,70 4,27 6.33 28490 «0428 1929 19.84 «T418 «0451 «1324 16.46 -4,9
«204 275.80 4.26 Bobd 1.0570 «0572 »1505 18.48 «9606 0617 <0843 15.56 -4,8
«204 276.40 4,26 10.00 1.2390 « 0686 «1185 18.06 1.1690 2 0TAT 0495 15.65 -4,9
« 204 276440 4,26 10,44 1.2590 0733 «1147 17.18 1.2083 «0786 #0532 15,33 -4,9
«204 275,60 4,25 11.62 1.3680 «0874 «0999 15.65 1.3523 «0904 «0740 14.97 “ho9
«204 276.20 4,26 12.59 1.4700 0987 +0860 14.89 1.4639 «1008 .0821 14,58 -5.0
« 204 276410 4,25 13.72 1.5670 «1107 «0749 14.16 1.5574 «1114 « 0694 13.98 =5,0
204 275.70 4.25 14.84 1.6620 1236 <0646 13.45 1.6413 1236 «0367 13.27 =-5,0
«203 274,90 4,24 15.62 1.7650 «1427 « 0541 12.37 17404 «1427 «0147 12,20 =5.1
204 275.80 ho24 16.86 1.8160 «1516 <0438 11.98 1.7910 1516 «0001 11.81 =5,1
«203 274,20 4,24 17.81 1.6700 +2333 «1449 Te16 1.6450 «2333 «0983 T.05 ~5.1
«204 276,20 4,26 18.61 1.6490 «2896 «1971 S.69 1.6240 «2896 +1503 Se61 =51
202 270.90 4,24 20.41 1.3300 3928 -e2481 3.39 1.3050 3928 -¢2913 3,32 =5,2
«204 275.70 4,25 «33 2210 0287 3475 7.70 «0946 «0250 «2927 3.79 -4,9

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10



APPENDIX B

RUN NUMBER 16 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHA,DEG CcL co ] L/0 cL D CcM L/D IsuBT
«203 275.00 4425 -6.,00 -.4000 0472 2249 ~8.47 ~e5240 +0428 «1699 -12,24 o3
. 205 279.10 428 ~h 4,20 -.1980 0362 «1600 =5.,47 -»3231 »0319 1050 ~10.13 3
«205 279.20 4,27 =2.,01 «0590 20286 «0805 2.06 ~s 0670 « 0246 20255 ~2.72 o3
«205 279.20 4e27 <31 «3220 0268 «0097 12,01 +1956 #0231 ~.0451 8.47 «3
«204 277,70 4.26 2.21 «5200 «0300 ~¢0328 17.33 «3966 «0276 ~.0806 14.38 o3
«204 277.00 4.25 4.54 + 7550 0390 -+0803 19,36 «6394 «0400 -.1383 15,97 .2
«204 276.50 4,24 6,43 «9610 «0511 =+1198 l1g,81 «8544 +0533 =.1801 16,02 o2
«204 277.70 4.25 8,67 1.1760 #0691 =-.1581 17.02 1.0820 «0T44 -e2254 14,55 o2
«204 277.00 4,24 9.60 1.2890 «0805 -e1776 16401 1.2086 <0870 ~e2486 13.8% 2
«204 278.40 4425 10,58 1.3780 0888 ~21948 15.52 1.3299 «0938 ~e2529 14,18 o2
«204 277.30 424 11.55 1.4760 .1026 -.2088 14,39 1.4589 «10567 -e2369 13.81 o2
« 204 278,10 4.25 12,62 1,5760 »1153 -e2226 13,67 1.5700 1170 -.2262 13,42 o2
«205 279.60 4.26 13,61 1.6540 «1286 -e2353 12.86 1.6453 1294 -e2394 12.72 ol
o204 278.00 4a24 14,56 1.7340 «1395 =e 2450 12.43 1.7260 «1397 -.2669 12,29 .2
«204 2Tb6.40 4.22 15,68 1.8350 «1372 ~e2567 13.37 1.8103 «1372 -e2966 13,20 el
o204 277.10 4,22 16.62 1.9160 «1874 ~e2639 10.22 1.8909 «1874 -+3073 10.09 ol
<204 276,490 &e24 17.65 1.7180 #2735 =e1340 6,28 1.,6930 «2735 =+1801 6,16 ol
o204 277.20 4o24 18.68 1.7070 «3059 -21232 5.58 1.6820 «3059 ~21699 S.50 9.0
203 274.20 4424 20,53 l.4200 + 4239 -»5402 3.35 1.3950 «4239 ~+5832 3.29 ~el
«205 279.00 4.25 #31 «3230 «0273 «0218 11.83 «1966 <0236 =-.0230 8.34 .2

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 17 LONGITUDINAL STAPILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QyPSF R ALPHA+DEG cL co L/D cL co (o] L/D I1SuB¥
«205 279.70 4,25 =6.01 -e2960 + 0432 =.0755 =6,85 =+4200 .0388 -+1305 -10.82 5.3
«205 279.8¢ 4.25 4417 ~e 0840 « 0342 -«1358 =246 =+2090 «0299 ~e1908 ~6.99 5.3
«205 279.30 4o24 -2.05 «1530 +«0300 =.2047 S.10 «0271 <0260 -e2597 1.04 5.3
204 279.10 4e24 «56 +4580 +0319 -.2761 l4.36 «3321 .0283 =e3305 11.75 5.3
o204 277.70 4,23 2,08 «6000 +» 0369 =+3073 16,26 wA762 «0344 -+3552 13.88 5.3
«205 279.80 4.24 4,23 +8210 e 0474 =-.3532 17,32 « 7046 0478 -e4095 14.73 5,2
+204 279.00 4,23 6,24 10370 «0625 =+3943 16.59 «9293 <0648 ~e4549 14,34 5.2
204 278.50 4.23 8,83 1.2930 +0872 -e4394 14,83 l.2009 «0929 =e5075 12.92 5,2
«205 280.00 4.24 9.81 143910 +0980 ~.4570 14.19 1,3155 1043 ~e5275 12.61 5.2
«204 278,40 4,23 10.42 144850 «1109 =o46T7 13439 1.4305 1162 =e5297 12.31 5.1
o204 278460 422 11.57 1.5820 <1219 =e4B01 12,98 1.5653 1249 -+5076 12.53 S.2
o204 278,50 4,22 12,76 146570 «1360 ~«4938 12.18 1.6512 «1375 -a4960 12.01 5.2
204 278.80 4,22 13.59 1.7280 « 1446 ~.5007 11.95 1.,7194 «1454 =sS5046 11.83 5.2
«204 277.80 4,21 14,66 1.8080 +1523 =e5050 11.87 1.,7890 «1524 =-+5291 1le74 5.1
« 204 277.80 4,21 15,69 1.8640 + 1544 -.5077 12.27 1.8693 «1544 ~e5477 12.11 Sel
«203 276.60 4,20 17.07 1.9650 «2275 =.5106 B.64 1.9400 2275 =e5548 8453 S.0
«204 276.80 4.21 17.77 1.8130 «2566 =e4335 T407 1.7880 <2566 ~a4800 6.97 5.0
« 204 277.70 4,23 18,61 1.7780 «3283 -+4190 5.42 1,7530 3283 -e 4658 5.34 5,0
o204 278.80 4q26 20.84 1.4700 «4756 -+833} 3.09 1.4450 «4756 ~.8754 3.04 4,8
205 279.5¢ 4,23 «50 + 4250 <0314 =«2548 13,54 2990 0277 ~23093 10.78 5.1

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 18 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q4PSF R ALPHA.DEG CcL co CcM L/D cL co CcH L/0 ISyBT
202 178,80 2.80 =6434 -e 6540 «077S «9317 ~Bo44 ~e 7776 »0731 8767 ~10,64 -9,9
«202 177,90 2.79 -4o29 4490 «0627 «8573 ~7.16 =e5741 +0584 <8023 =983 -9,8
«202 179,10 2.80 ~2.06 =+1990 0469 <7783 &2 =s3249 20429 «7233 =T.58 =9,9
202 178.60 2.79 40 « 0740 «037S «6971 1.97 ~e0522 «0338 «6424 =1.54 -9,9
202 179,10 2.79 2.16 2630 »0351 +6555 Teb9 «1395 <0326 «6077 4e27 -9,9
2202 178,90 2,79 4.20 <4890 «0365 «6002 13.40 «3725 «0369 «5641 10.10 -9.9
«201 177.40 2.78 6.21 «T060 «0417 «5470 16.93 «5982 «0440 4863 13.59 =-9,9
«201 177.40 2,77 B.45 +9300 0536 +4526 17,35 -8337 0582 «4263 14,33 =9,9
201 176.80 2.77 9.41 1,0580 «0632 <4698 16,74 «9740 «0697 3990 13,97 -9,9
«201 177.80 2.77 10,30 1.1550 «0731 «4525 15.80 1.0957 0787 +3881 13.93 9,9
«20] 177,00 2,77 11.51 1,2710 0817 «4296 15,56 1,2531 +0848 «4002 14.77 =9,9
«201 177.10 2,77 12,75 1.3900 0946 4112 14,69 1.3842 «0961 <4089 l4.40 -9.9
«201 176.90 2,76 13.55 1.4420 1006 <4013 14,33 11,4337 +1014 +3979 14.13 ~9.9
«201 176,80 2.76 14,62 1.5340 «1154 <3907 13.29 1.5154 «1155 «3675 13.12 -9,9
+201 177.10 2.76 15.48 1.,6140 «1319 +3855 12.24 1.5897 +1319 #3475 12.06 =10.0
200 176.40 2.76 16.52 1.4140 «2355 5174 6400 1.3889 «2355 04741 5.90 ~10,0
«201 177.80 2.77 17,57 1,4200 «2481 +«5204 5.72 1,3950 »248] 4746 5.62 =10.0
«201 176,60 2.77 18,52 1.4710 02745 «5129 5.36 1.4460 2745 +4660 S5.27 =-10,0
«200 175.80 2.77 20,46 1.3590 4179 2120 3.25 1,3340 4179 +1689 3.19 =10.2
202 179,10 2.78 40 +0890 <0377 «7054 2436 -e0372 «0340 «6507 =1.09 -10,0

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

48



RUN NUMBER 19

MACH Qs PSF R ALPHA,DEG CcL

«202 178,70 2.77 =6+32 -«5550
«202 179.00 2.77 4,27 -s31860
0202 178.90 2.77 ~1.98 =. 0480
«201 178,10 2,77 .1l 2100
2202 178,70 2,77 2.06 +4010
. 202 178,50 2.77 4,07 «6120
+202 178.60 2.77 6.28 <8480
202 178.50 2.76 B8.46 1.0650
«201 177440 2.75 9.39 1.1700
«202 178,80 2,76 10.55 12740
«202 179.00 2,76 11,56 143720
«202 179,70 2,77 12.5% 1.4820
«201 178,40 2,76 13,89 1.,5890
«201 178,40 2.76 14,90 1.6620
201 177.70 2.75 15,56 1.7040
«202 178.70 2,77 16455 1.4990
«201 178,10 2.76 17,55 1.5370
«201 177.70 2,76 18.69 l.5810
«201 177.50 2,77 20,51 1.4360
202 180,00 2,77 19 «2010

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 20

MACH QyPSF R ALPHA +DEG cL

.202 179,90 2477 -6,21 =.4160
2201 178,30 2,76 ~4.07 -e1810
«202 179,30 2,76 =-1,69 +0900
202 179,00 2.76 «31 «3090
«202 178,70 2.76 2.16 «5090
«202 179,20 2,76 4.19 « 7120
£202 178,80 2.76 6,36 «9370
«201 178,30 2.75 8.69 1.1860
«201 178,50 2,75 9.52 1,2830
2202 178,80 2.7% 10,69 1.3690
201 177.40 2.74 11.52 1.4550
201 177.70 2.74 12,51 1.5410
«202 178.80 2.75 13,48 1.6270
«201 178,40 2,75 14,60 1.7280
202 178.80 2,75 15,47 1.7900
«201 177,50 2,74 16,54 1.5780
«201 178.20 2.75 17.62 1.6210
«201 177,70 2.75 18.64 1.6700
«200 176,10 2.75 20,58 1.5520
«201 178,10 2,74 .21 «3280

CRUISE WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 21

MACH GyPSF R ALPRHADEG cL
«202 179,30 2,75 =6,18 =.3220
«202 179.10 2,75 ~4,38 -e1170
202 178.70 2.75 -2.13 1390
«201 177.70 2.74 48 «4300
«202 178,60 2,75 2.09 +5880
201 177.90 2,74 4.16 8020
201 177.90 2.74 6,48 1,0540
«201 178,50 2,74 8.37 1.2330
.202 179.00 2.TH 9.61 1.3650
«201 178,00 2,74 10.77 l.4780
201 178,30 2,74 11.27 1.5540
«201 177.10 2,73 12.76 1+6610
«201 177.70 2.73 13.71 1.7250
201 177.40 2,73 14,61 1.7980
«201 177.20 2.73 15.61 1.8670
«205 184,90 2.79 16.63 146650
«205 185,40 2.80 17.57 1.7080
«205 185,30 2,80 18.63 1.7570
205 184,70 2,81 20456 1.6090
«207 187,70 2,81 «34 «4770

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

APPENDIX B

LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
co CM

«0628 +«5986
0461 5216
+0340 «4349
0305 «3605
20311 «3157
«0355 2667
«0459 «2126
«0607 1691
<0698 »1501
0802 «1321
«0905 - «1214
»1034 «1094
1193 1033
«1353 «0971
1478 +0935
« 2497 +2164
2724 «2190
«3019 2120
24367 =.0948
<0296 «3640

LONGITUDINAL STABILITY~-AXIS DATA

UNCORRECTED

cb cM
<0475 2581
+0368 «1741
0284 «0895
0280 +0336
«0309 -.0182
+0378 -+0567
+0516 =.0973
<0708 -.1432
0819 ~+1569
0915 =.1722
«1027 =-.1832
o1146 ~+1923
«1277 -e2016
«1495 -.2158
+»1620 «2240
.2687 =+0997
«2931 =-+1003
«3237 =e1117
«AT66 —.hl74
«0287 « 0437

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
co cM

« 0445 -,0618
«0359 -e1213
«0305 ~e1943
0326 =e2644
+0378 =e2974
«0480 -e3407
20639 =.3845
.0823 -eh184
«0950 —ohds]
#1093 =+4554
1282 - 4562
1393 ~e4735
+1509 =.4B855
«1678 - 4958
+1837 -, 4965
«2940 -.3810
3191 =.3836
«3504 =e4131
<5092 -. 7029
0327 -e2601

L/D

-B.84
=6.81
=leél

6.89
12.89
17.24
18,47
17.55
16,76
15.89
15,16
14,33
13.32
12.28
11.53

6400

5.64

S5.24

3.30

6.79

L/D

-8,76
-4.92

3.17
11.04
16,47
18.84
18.16
16.75
15.67
14,96
14,17
13445
12.74
11.56
11.05

5.87

5453

Sel6

3.26
11.43

L/0

=7.24
=3.26

4,56
13,19
15.56
16.71
16,49
14,98
14,37
13,52
12.12
11.92
11.43
1072
10.16

5.66

5,35

S5.01

3.16
14,59

CORRECTED FO
C

cL

~.6787
=e$391
~e1740

«08232

2772

«4952

« 7405

«9688
1.0857
1.2247
1.3551
1.4758
1.5780
l1.6408
1,6795
1.4739
1.5120
1.5560
1.4110
20743

<0584
«0418
«0300
«0267
+0286
+0356
+0482
«0653
«0763

+5436
o666
«3799
«3056

TEST NUMBER 456

R STRUT INTERFERENCE
0 [} L/0

=11.63
=10.5¢0
~5,80
3.11
9.71
13.90
15.37
14,83
14,23
14,36
14,48
14,04
13,16
12.12
11.37
590
5.55
Se15
3.25
2.88

1suBT

-4,7
~h B
-4,8
=-4,.8
4,8
-4,8
=4,8
4,9
-4,9
-4,8
49
-4,9
-4,9
-4,9
~4e9
~5.0
=5.0
-y, 9
=5,1
4,9

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cD cM (W4

-+5398
=e3060
-e0363

«1826

+3855

«5955

«8300
1.0922
l1.2010
143254
1.4373
15347
1.6191
1.7096
1.7657
1.5529
1.5960
146450
1.5270

«2014

«0431
«0325
«0244
<0243
.0284
+0382
+0539
<0761
<0884
0963
+1058
o1164
+«1286
+1496
«1620
«2687
«2931
«3237
«4766
0250

«2031

1191

0345
=.0212
=e0660
-.1128
=.1577
=:2106
-e2279
~e2274
-e2123
-.1972
~a2044
=-e2386
-.2619
=e1431
~e1463
-¢1584
-e4603
~s0112

=12.53
=9.42
~1.49
T.52
13.5%
15,60
15,41
14,35
13,58
13.77
13,58
13.19
12.59
11.42
10,90
5.78
Se45
S.08
3.20
8.07

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL co CM L/D
“o4458 <0401 =.1168 ~11.12
-e2421 +0316 =+1763 =T.66
«0132 «0265 ~e2493 «50
«3040 0289 =e3190 10.50
o4642 +0353 -e3452 13.16
«6854 <0483 ~e3966 14,19
9476 «0661 —ehba7 14,34
1.1359 +«0866 -o4843 13.11
1.2849 «1015 ~¢5151 12,66
144375 «1139 -.5084 12.62
1.5303 +1318 =.4935 11.61
16552 <1408 ~o4757 11.75
1.7155 »1516 ~.4909 11,32
1.7795 «1679 =-+5188 10.60
1.8424 .1837 =+5358 10,03
1.6399 «2940 ~s4245 5.58
1.6830 «3191 =o 4294 5.27
17320 «3504 ~e4599 4.94
1.5840 «5092 ~o 7458 3.11
+3506 «0290 =s3149 12.10

1sueT
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RUN NUMBER

MACH QsPSF
«201 58,70
202 59,00
«202 58.80
202 58.80
«202 58.60
201 58,50
2202 $8.70
201 58,50
201 58,50
201 SB,40
2201 58,30
#201 58.10
«201 58,20
«200 57.90
200 57.80
«200 57.60
«200 57.60
»200 57.50
»199 57.20
«201 58.00

22

R

.96
.95
«95
.95
.94
.94
.94
.94
.94
04
.93
.93
.94
.93
.93
.93
.93
.93
.93
.93

ALPHASDEG

-6,32
whokhl
=1.98
.22
2.19
4,16
6,50
8.26
9,52
10,33
11.40
12.59
13,48
14,61
15,33
16.35
17.79
18.44
20,46
»13

cL

-.5380
-e 4750
~.2080
«0310
«2140
«4150
«6500
«8030
9220
1.0010
1.0000
100040
9860
«9780
«9850
1.0040
1.0200
1.0290
1.1030
«1340

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 23

MACH

201
«201
«201
.202
«201
«201
o201
201
«201
200
«200
«200
«200
»200
«200
«200
«200
200
«200
«201

Q4PSF

58,10
58.40
58,40
58,60
58,30
SB.40
58.10
58,00
58.10
57.80
57.90
57.70
57.70
57.80
57.70
57,60
57.60
57.70
5760
58.20

R

.93
.93
.93
.93
.93
.93
.92
.92
.92
.92
92
.92
.92
.92
.92
.92
.92
.92
.92
.92

ALPHALDEG

-6,24%
~he26
-2.10
.19
2.15
4409
6,38
Bekl
9,48
10,67
11.62
12.68
13,52
14,38
15,37
16,54
17.48
18.48
20,49
40

cL

-.5180
-e3780
-¢1210

1260

+3310

5370

« 7650

«9540
1.0460
141050
1,1340
1.1250
1,1050
1.0950
1.0860
1.,0830
1.0930
1.1130
1.1680
«2210

CRUTSE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 24

MACH

201
201
201
«201
«201
«201
«201
«201
«201
+201
«201
+200

«200
200
«200
«200
+199
199
.201

CRUISE WING CONFIGURATIONs

QsPSF

58.20
S8.10
58.30
S8.40
58.30
58.10
58,20
58,00
58.10
58,00
58.00
57.90

57.60
57.70
57.60
57.50
57.30
57.30
58,20

R

92
.92
.92
92
.92
.92
92
.92
92
.92
92
.92

.92
92
.92
.92
.92
.92
92

ALPHA,DEG

-6.23
-4.22
-2,13
19
2,09
4,11
6,36
8,50
9,55
10.47
11.54
12.55

14,43
15,40
16,52
17.74
18442
20,52

.18

CcL

—e4140
-e2430
«0600
«2670
«4590
«6600
«9100
1.0610
1.1590
1.2160
1,2400
1.2240

1.2030
1.1850
1.2040
1.2330
1.2480
1.2970

3610

ASPECT RATIO 10

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCOR
co

.1138
.1022
«0687
« 0428
.0372
0358
0399
«0439
0512
«0724
+1065
«1684
2268
«2495
«2683
«2990
«3342
«3518
4178
<0443

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCOR
<D

#0667
«0561
20413
<0324
0289
.0318
.0388
«0491
20571
1032
«1582
+1855
«2458
« 2640
+2853
3162
«3370
«3651
«4297
0302

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

APPENDIX B

RECTED
cM

<8470
.8128
.7878
.7275
+6785
+6329
«5769
Ghih
WS17T
»5130
«5343
4423
.3305
«2614
.2335
1823
1041
.0518
-.0775
.7339

RECTED
CcM

«6376
5637
«4883
«4136
«3623
«3034
«2342
01904
«1750
«1959
»1833
«1436
+0331
- 0296
=+0993
-.1528
-s2043
-e2779
=-.3909
«4110

UNCORRECTED
co o]

«0535 «3186
0455 «2233
+0304 «1341
«0277 «0410
»0286 -.0022
«0354 -.0608
<0494 -.1142
0598 -.1386
«0693 -«1507
«1077 -.1363
1392 ~e.1132
2046 -.1671
+2892 -.3289
3122 =-.3923
«3498 .o k436
+3867 =+5334
04150 -«577%
+4885 -.6865
0308 +0550

L/D

4,73
-4e65
=3.03
T2
5475
11.59
16429
18.29
18.01
13.83
9.39
596
4.35
3.52
3.67
3636
3.05
2.92
2e64
3.02

L/0

=T77
=674
=-2.93
3,89
11445
16.89
19.72
19.43
18.32
10.71
Te17
6406
4,50
4.15
3.81
3e43
3.24
3.05
2.72
Te32

L/0

=T T4
=534
1.97
Gebé
16.05
18.64
18.42
1774
16,72
11.29
8.91
5498

6016
3.80
.44
3.19
3.01
2466
11,72

CORRECTED F

cL

-.6617
-e6001
=e¢3340
-e0956
+0906
« 2984
+5437
«T049
«8400
+9429
+9796
+9979
<9781
«9595
9612
9789
«9950
1.0040
1.0780
«0072

«1094
+0979
0647
.0391
.0348
»0361
s 0421
20479
«0577
«0779
.1098
«1701
2277
2496
«2683
«2990
«3342
«3518
4178
« 0405

OR STRUT INTERFERENCE
co CH

27920
«7578
«T7328
«6726
#6307
«5770
«5167
«4791
4467
«4491
«5013
4384
«3277
«2384
1973
»1392
« 0576
«0048
=.1206
«6790

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cb CM

TEST NUMBER 496

L/0

-6,05
-6,13
=5.16
~2445
2.60
8.26
12.92
14.73
14,56
12.10
8,92
5.87
4,30
3.84
3.58
3.27
2,98
2485
2.58
-18

1SusT

=10,0
=10,0
=-10,0
=10,0
10,0
=10,0
=10,0
-10,0
=10.0
=10,0
=100
-10,1
=10,1
=10,1
10,1
=10,1
=10,1
=10,1
~10.1
=-10,1

TEST NUMBER 496

cL L/D
6417 «0623 «5826 =10.31
=-+5031 0518 «5087 =-9.71
-.2469 «0373 «4333 -6,62
-e0007 «0286 «3587 =202

#2074 «0264 «3145 7.85
«4202 <0320 «2479 13,14
«6581 «0410 «1738 16,03
«8573 +0535 +1243 16.01
9633 40636 «1041 15,14
1.0606 +1080 01402 9.82
1.1183 1612 «1574 6,94
1.1191 1871 «1407 S.98
1.0969 + 2467 0300 4,45
140790 2643 -e 0475 4408
l.0621 «2853 =+1360 3.72
1.0579 3162 ~e1962 3.35
1.0680 +3370 ~e2498 .17
1.0880 «3651 ~e3249 2.98
l1.1430 + 4297 -+4339 2466
0948 «0265 3563 3.58

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co CM

1SyBT

~4.8
-4,8
-4,8
-4 o8
-4o8
-8
-4 9
-%,9
-4,9
-4,9
-4o8
4,9
~449
-, 9
-89
-k, 9
-4eY
-5,0
=5.0
-ho9

TEST NUMBER 496

cL L/0D
-.5378 «0491 2636 ~10.96
=+3681 +0412 «1683 =-8.93
-+0658 <0264 «0791 =2.50
«1403 <0239 ~e0139 5.86
3352 0261 =.0500 12.85
«5433 «0356 =a1164 15,26
«8030 «0517 =elT46 15.55
«9652 « 0645 =e2051 14,95
1.0776 +0758 -.2217 14,22
1.1635 1129 -.1971 10.30
1.2227 1423 =e1416 8,59
1.2178 2063 -e1715 5.90
1.1864 2894 -e3479 4.10
141610 3122 -e4294 3.72
1.1789 +3498 -e4B69 3.37
1.2080 3867 -e5798 3.12
1.2230 4150 -e6249 2495
1.2720 +4885 - 7295 260
«2343 0270 «0001 8.66

1suBT



APPENDIX B

RUN NUMBER 25 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QyPSF R ALPHA,DEG cL co CM L/0 cL [o4:] cM Ls0 1suBT
201 58.40 «93 =5.,97 =+3060 +0487 =+0343 -6.28 -:4300 «0443 -,0893 =9.71 5,3
«201 58.40 «93 4,12 -.0800 +0398 -.1119 =2.01 =+2050 «0355 -e1669 -5.78 5,3
202 58.60 +93 ~1.93 1710 .0327 -.1833 5423 +0449 «0287 ~,2383 1l.56 5,3
«202 58.60 .93 .32 3840 «0341 ~e2448 11.26 «2576 «0304 -¢2996 Be48 5.3
«202 58.60 «93 2423 «6470 «0410 ~+2807 15.78 «5237 «0386 -.3285 13.57 5.3
- <201 58420 .92 4.25 7730 «0473 ~¢3235 16.34 «6566 0478 -¢3799 13.74 S.3
«200 57.90 «92 6467 1.0170 +0650 =+3811 15.65 9116 20671 =ehbll 13,59 5.3
201 S8.10 «92 8.33 1.1650 «0791 -e4076 14,73 1.0675 +0833 ~,4733 12.82 5,3
201 58.20 92 9.54 1,2930 »0950 -.4206 13.61 1.2114 1015 -e4916 11.93 5.3
«200 57.90 .92 10.82 1.3160 « 1466 ~+3901 8.98 1.2775 «1511 —.hblb 8,46 5.3
201 58.10 «93 11.51 1,3350 .1928 ~-+3882 6492 1.3171 «1959 -e4176 672 5.2
»200 58.00 «93 12,53 1.3280 2308 ~e4301 S.75 1,3218 2326 ~.h348 S5.68 S.2
199 57.30 .92 13440 1.3240 2962 -e5241 4eh7 1.3165 «2972 -.5262 4443 Se2
+199 57.20 .92 14,68 143050 +3348 we6151 3.90 1.2858 +»3349 -+6396 3.84 5.2
«199 57.30 «92 15,36 1.2910 3497 -e6623 3.69 l.2671 «3497 -.6989 3,62 S.2
«199 57.30 92 16.48 1.3020 3891 -s7150 3.35 1.2769 «3891 -.7583 3.28 5.2
«200 57.50 «93 17.79 1.3190 «4335 -+8133 3,04 1.2940 «4335 -.,8598 2.9%9 5.2
«200 57.60 «93 18.50 1.3280 4579 ~eB469 2490 1.3030 «4579 -.8939 2.85 5,2
«200 57440 93 20.65 1.3710 «5415 -29201 2453 1.3460 «5415 -.9628 2,49 5.2
#201 58,50 «93 «40 «4430 «0354 ~e2538 12.51 «3168 0317 -.3085 9.99 5,2

CRUISE WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 27 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHA,LDEG cL co CMm L/0 cL co CH L/70 15uBT
«205 272,90 4430 -6.18 ~e2510 0932 -.1918 =3.12 =-.3838 .1012 -.2568 =3.79 OFF
«205 273,70 4.30 ~4409 -.1080 . 0680 =-21701 =1.59 =+2029 0728 -.2351 =2.79 OFF
«206 275,40 4,30 ~2.10 «0670 +0526 -.l482 l1.27 =«0290 +0548 -.2123 =.53 OFF
«206 274,70 4,29 05 «»2820 «0425 =.1220 6.64 1849 .0422 ~a1849 4.38 QOFF
205 274,40 4,28 2.25 «4920 +0415 -,0914 11.86 «3879 .0392 -.1430 9.90 OFF
«205 273,60 4,27 4,22 «6710 «0475 ~20599 14,13 5606 <0447 ~«1255 12.54 OFF
«205 274,00 4,27 4,22 «6700 + 0472 -.0589 14,19 «5596 0444 -.1245 12,60 OFF
»205 273,80 4,26 6022 «8650 0563 ~.0232 15.36 07542 «0551 -.0986 13,69 OFF
«205 274,30 4,26 8,36 1.0690 0711 20136 15,04 «9594 <0724 -.0583 13,25 OFF
«205 274,90 4,26 10.59 1.2880 «0910 «0547 14,15 1.1879 #0935 -.0119 12.70 OFF
«205 273,60 4,25 12,77 1.4990 «1136 .1022 13.20 l.4162 1168 +043% 12,13 OFF
«205 273,80 4,24 14,59 146570 «1359 v1414 12.19 1.5868 1392 .0878 11.40 OFF
«204 272.60 4,22 16,68 1.8210 o1443 1830 12.62 1,7597 21470 »1350 11,97 OFF
+205 274,40 4,23 18,67 1.8330 .2072 #1556 8,85 1.7797 .2088 1112 8.52 OFF
«203 270,70 4,21 20,77 1.8780 .2861 .1502 6456 1.8306 +2866 «1098 6.39 OFF
203 270.50 4,21 22.84 1.9450 «3685 «1620 5.28 1.8999 «3685 1258 Sel6 OFF
203 270.70 4,22 25,03 1.9810 «4490 »2198 4e4l 1.9360 «4490 «1868 4,31 OFF
203 270,30 4,22 26,79 1.9490 .5221 «2932 3,73 1.9040 5221 «2620 3.65 OFF
«203 269,00 4,22 28.69 1.9570 «5730 3704 3442 l.9120 «5730 3411 3,34 OFF
«202 268,10 4,22 30.88 1.9390 +6548 «4429 2496 1.8940 6548 «4#155 2489 OFF
+205 274,80 4,23 =e04 «3030 <0419 -.1183 7.23 +2061 <0617 -e1B14 4,94 OFF

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10» INBOARD SLATS <30y OUTBOARD SLATS =30

RUN NUMBER 28 LONGITUDINAL STABILITY=AX1S DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHALDEG cL cb L} L/0 CcL co CM L/D IsusT
202 176,50 2,82 -6,06 -e2910 «1032 -.1875 =2.82 =~+3839 .1110 =-.2525 =3.46 OFF
201 174,90 2.80 =4.18 =-+1350 «0T4é -e1714 =1,81 -e2298 «0794 ~e2364 =2.90 OFF
«201 175.20 2.79 =2.05 «0550 «0550 =+1511 1.00 =.0410 «0572 -.2151 =e72 OFF
201 175,30 2,79 -.08 «2530 #0451 -.1273 Se61 «1561 <0450 -«1905 3.47 OFF
«201 175,20 2.79 2,38 «4920 . 0432 -.0913 11.39 3874 0408 -o143]1 9449 OFF
201 175,40 2,78 boll «6470 20472 -.0640 13.71 «5368 oDhbé -.1288 12,09 OFF
201 175.60 2.78 6,50 -8780 0583 ~.,0208 15,06 « 7675 +0574 =.0963 13.36 OFF
«201 174,80 2.77 8,57 1.0720 «0727 «0154 14,75 «9629 «0742 ~«.0559 12.98 OFF
201 175.20 2.77 10,54 1.2790 +0894 «0552 14,31 1l.1785 «0919 =,0115 12,82 OFF
«201 175,70 2.78 12.61 1.4670 1103 +0999 13.30 1.3830 1134 o0414 12.19 OFF
«200 174.00 2.76 14,88 1.6810 +1408 «1504 11.94 1.6124 w1440 0980 11,20 OFF
«200 174,20 2,76 16.93 1.8270 1716 1967 10.65 l.7667 1741 «1495 10.15 OFF
«200 173,70 2,75 18.75 1.8130 2243 «1625 8,08 1.7601 «2258 .1182 Te79 OFF
«199 173,30 2,75 20467 1.8730 «2797 <1689 6.70 1.8255 2803 «1283 6051 OFF
«200 175.10 2.77 22.69 1.9190 3376 <1752 5.68 1.8738 «3376 +1387 5.55 OFF
<201 175,30 2.78 24.81 1.9350 4101 «2598 4.72 1.8900 4101 2264 4.61 oFF
«201 176,70 2.79 26.90 1.8880 +5014 «3792 3.77 1.8430 +5014 3481 3.68 OFF
«201 175,80 2,719 28.94 1.9000 «5907 «4158 3.22 1.8550 «5907 3867 3el4 OFF
«200 174,90 2.79 30,79 1.8280 «6856 4672 2.67 1.7830 «6856 «4398 2460 OFF
203 179,80 2.80 —e 04 «2870 o« 0443 =~.1228 6448 21901 s044] -.1859 4431 OFF

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS <=30s OUTBOARD SLATS =30



52

RUN NUMBER 29

MACH

«201
201
200
«201
«201
2200
201
200
200
200
200
«200
199
«199
198
«198
»199
«198
)98
197
199

CLIMB WING CONFIGURATIONy ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER 30

MACH

«200
«200
200
200
201
«200
«200
«200
«200
«199
»199
»199
199
=199
198
198
«198
197
»198
0199

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER 3]

MACH

«202
«201
«201
«201
201
«201
201
«2N1
«201
«201
«201
200
«201
«201
200
«200
202
«201
«201
201

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

QePSF

86,40
86,50
86,30
86,90
87,10
86,80
87.10
87,00
86,50
86.50
86,80
86,80
86,20
85,80
85,30
85,10
85,50
85,10
85,20
84,60
86,20

Q+PSF

57,50
57.50
57,50
57,70
58,00
57.70
57,90
57,60
57,60
57.30
57,20
57.10
57.10
S7.00
56,70
56,60
56450
56,30
56040
57.20

QePSF

263,20
261,80
262,50
262.20
260.90
261.30
260.80
261,80
260,70
261,60
261,30
260,20
261,00
260,50
260.50
258,30
263,50
262,30
262,90
261,60

le41
1.40
l.40
1.40
1440
1.39
1.39
1,39
1,38
1.38
1.38
1,38
1,37
1.37
1.37
1.37
1.38
1.38
1,38
1.38
1.37

«93
«93
«93
.93
93
.92
«93
92
92
«92
92
«92
92
.92
92
292
92
92
92
92

R

4.21
4,19
4.19
4,19
4,17
4,17
4,16
4,17
4,16
4,16
4,16
bo16
4.15
4,15
4,16
4.15
4,19
4.18
4,19
4o14

ALPHA,DEG

-6.18
-4.12
=1.97

=e06

2,32

4,31

6,42

8,35
10,52
10.52
12,50
14,64
16,79
18,40
20.76
22,64
24,75
26.68
28,96
30.77

=.21

ALPHA,DEG

=-5.98
=-4,01
-2,00
~e 07
2.15
4,33
6433
8,39
10.46
12,55
14,53
16,64
18,88
20.73
22.82
24,70
26,93
28,68
30,73

.01

ALPHALDEG

6,17
~4.02
-1.88

-.07

2410

4.26

6,46

B.T4
10.51
12,80
14,47
16,64
18,61
20.70
22,64
24,58
26,62
28.55
30,66

=-+08

cL

-,2810
-1520
«0200
«2190

o 4400

+6190

8270
1.0080
1,2240
1.,2299
1,4100
1.5890
1,7340
1.7320
1.7690
1.7660
1.7400
1.,7010
1.5970
1.5680

»2300

cL

~.2600
~.1260
«0190
«2300
«4240
6200
+«8000
«9970
1.2050
1,3970
1.5470
1.6850
1.6760
1.6560
1.6480
1.6460
1.6000
1.5470
1.5220
+2300

cL

-e2360
-« 0880
« 0470
«2320
+4030
-5870
+8070
9890
1.1390
13020
1.4010
1.4910
1.53%90
1.5410
1.5400
1.4490
1.5650
1.6090
1.6120
«2150

APPENDIX B

UNCORRECTED
cD CcM™

1229 ~1997
« 0951 ~s1661
«0687 ~.1386
«0524 ~e1226
« 0449 -.0961
+0480 ~e0658
+0589 ~.0280
« 0684 20134
«0872 « 0550
+0873 +0542
o1041 0998
«1306 «1460
«1594 <1964
2131 «1663
.2804 «2087
+3521 «2658
bbb} «3258
«5223 «3639
6019 .4181
+6613 ohb4sB
0509 ~.1256

UNCORRECTED
cD cM

. 1294 ~e 1492
«0974 -.1284
.0718 «.1026
<0540 -.0892
« 0445 ~.0688
«0476 -40391
+0549 -.0118
«0662 «0226
0817 0718
#1006 «1154
01241 1566
1581 2123
2205 2129
«2928 «2549
«3692 «3031
chbb] 3499
«5433 «4061
«5826 « 4354
6473 o4T43
«0530 =e0936

UNCORRECTED
D Cl

01445
«1114
« 0844
«0640
#0571
+0570
00633
<0793
«0905
.1148
+1388
1789
«2340
«3050
3724
<4319
4948
«5595
<6063
«0661

-.2221
-.1815
=.1421
-e1133
-+0958
-.0682
-.+0326
0060
<0456
+0952
1336
2080
2670
«2505
+2495
2342
3412
«3656
«4054
-s1127

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/D

=-2.29
=160
«29
4,18
9.80
12.90
14,04
l4.74
14,04
14,08
13.54
12.17
10.88
8.13
6.31
5.02
3.92
3.26
2465
237
4.52

INBOARD SLATS ~30s OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/0D

-2.01
~1.29
26
4.26
953
13.03
14.57
15,06
14,75
13.89
12447
10.66
T+60
5.66
4o46
3.71
2e94
2466
2435
4.34

INBOARD SLATS ~30s OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA

L/D

=163
=79
«56
3463
Te06
10.30
12,75
1247
12.59
11.34
10,09
8,33
6.58
5.05
bolé
3.35
3.16
2488
2.66
3.25

INBOARD SLATS =60, OUTBOARD SLATS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
D C

TEST NUMBER 496

cL M L/0
-¢3738 #1309 =.2647 =2,86
-e2469 «1000 =.2311 =2.47
«s0760 «0708 ~e2026 =1.07

#1221 »0523 =+1857 2434
#3357 <0425 =.1478 T.89
«5085 0452 =-.1320 11.24
27164 +0579 =.1035 12,37
«8984 #0697 -+ 0586 12.89
1.1234 0897 -.0118 12,52
lel284 » 0898 ~e0126 12,56
l.3251 «1072 #0411 12,36
1.5191 «1338 «0926 11,235
1.6731 1620 «1488 10.33
1.6777 2149 $1217 T.81
1.7216 +2809 «1682 6.13
1.7207 »3521 v2292 4.89
1,6950 hbd] «2923 3.82
1.6560 «5223 «3326 3.17
1.5520 «6019 «3891 2.58
1.5230 «6613 w4174 2430
=1333 «0509 -+1890 2,62
=30

CORRECTED FOR STRUY INTERFERENCE
L co CcM

~+3530
~e2210
-e0770

«1331

«3204

+5095

+6893

«8875
1.1039
1.3125
1e4T64
1.6235
1.6236
1.6086
1.6029
1.6010
15550
1.5020
1.4770

1330

=30

.1371
1021
+0739
.0539
L0422
0448
.0538
20675
.0842
21037
.1274
.1608
.2220
.2933
+3692
chbé]
.5433
+5826
6473
.0528

-e2142
~e1534
-ea1666
-.1523
-«1205
-.1054
-.0873
-.0492
«0049
«0568
.1028
« 1642
«1687
2144
«2668
«3163
«3750
«4061
4468
~s1566

ISUBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
QFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

L/D

=2.58
-2.16
=1.04
2.47
T.59
11.37
12.81
13.14
13.11
12.65
11.59
10,10
Te3l
5.48
Aed4
3.61
2486
2458
2.28
2.52

1suBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL cb oL} L/D
-.3288 «1525 =-.2871 =2.,16
~+1830 «1161 -e2465 =158
-+ 0490 <0864 +2060 -e57
«1351 «0639 -e1764 2011
2996 «0548 1476 5.46
«4766 0542 ~e1340 8,79
«6965 <0624 -e1081 1l.16
+8803 -0809 - 0647 10.88
1.0383 «093¢ -.0212 11.16
1.2195 <1180 «0370 10.34
1.3300 1421 0795 9.36
1.4295 1816 1599 7.87
1,4855 «2356 2226 64,30
1.4935 +3055 2099 4,89
1.4947 «3724 2129 4,01
14040 «4319 2004 3.25
1.5200 «4948 «3098 3.07
1e5640 «5595 «3361 2.80
1.5670 «6063 «3779 2.58
«1181 «0660 -e1759 1.79
=60

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF



RUN NUMBER 32

MACH

«202
201
«201
«200
«200
«201
#201
«200
«201
«200
«200
«201
«201
201
«200
«200
«202
o202
202
202

CLIMB WING CONFIGURATIONy

QePSF

176.10
175,50
174,80
174,30
174460
175,60
175.30
174,00
174,90
173,90
174,50
175.80
175,60
175,10
174,90
174,40
176,90
177.60
177,20
177.20

RUN NUMBER

MACH QyPSF
«200 85,40
«200 85.50
«200 85,90
200 85,80
«200 85,50
«200 85,80
200 85,70
201 85,80
«200 85.80
«201 86,10
«200 85,50
«199 85,00
199 85,30
«198 84,40
198 84,30
198 84,20
198 84,10
198 84,00
«203 88,10
«201 87,00

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10, INBOARD SLATS

RUN NUMBER

MACH QsPSF
«200 58,00
»201 58.10
201 58,10
«201 58.20
»201 68.20
«201 58.10
200 57.90
200 57.80
«200 57,90
«200 58.00
«200 57.80
2200 57.70
+200 57.50
200 57.50
«199 57.20
«199 57.00
198 56.80
«198 56.80
«198 56.80
200 57.60

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10y INBOARD SLATS

33

as

2.84
2.83
2.82
2.81
2.81
2.81
2,81
2.79
2.80
2,79
2.79
2.80
2.80
2,80
2.80
2.80
2,83
2.84
2.83
2,81

R

lesl
1.40
l.40
l.40
le40
l.40
1.39
1.39
1.39
l.40
1.39
1.38
1.39
1.38
1.38
1.38
1.39
1,39
1,42
1.40

R

«96
«96
«96
«96
96
96
«96
«96
«96
«96
«96
«95
«95
«95
95
«95
«95
«95
<95
«95

ALPHA+DEG

=6,16
~4o40
=200

-.08

2.12

4.07

6.29

8,53
10.40
12,43
14,55
16,49
18,53
20468
22,86
24,66
26.50
28,60
30.64

~e10

ASPECT RATIO 10,

ALPHADEG

=6.16
-4,03
-2,05

=17

2,03

4,02

6.50

8.30
10.48
12.62
14,53
16,73
18.54
20.61
22,50
24,95
26,76
28,84
30.67

=11

ALPHA,DEG

~6417
-4.23
-2.15
«20
2.12
414
6.22
8,41
10.43
12,54
14.56
16.50
18.62
20.69
22459
24,75
26.66
28,71
30.68
26

cL

-.2330
-21520
-.0090

«1620

3510

«5290

«T400

«9340
1.0900
1.2570
1.3770
1.4650
1.5400
1.5630
1,4830
1.4550
1.5850
16340
1.6190

«1630

cL

=e2460
=+1390
-.0330

«1100

«2760

«4720

«7030

«8640
1.,0370
141910
1.3090
1.4290
1.,4950
144340
l.4810
1.5510
1.5790
1.6430
1.6670

«1280

cL

“a2660
~21840
-«0630
«0720
«2300
«4460
«6330
«8110
9840
1.1350
1.2580
1.3710
1.4480
le4640
1.5280
1.5230
1.5620
1.6180
1.62240
»1130

APPENDIX B

UNCORRECTED
[ C

1590
«1349
1012
0788
«0656
<0645
»0686
«0795
«0933
«1121
«1405

1789 °

«2387
2953
«3874
«4391
«5010
«5640
«5899
0784

INBOARD SLATS

~+2095
-e1691
~e1292
= 0997
=+0770
-0601
~.0221
0102
+0396
0849
21406
«2057
2787
3047
2012
+2438
3420
+3913
212
~.1001

=60y OUTBOARD SLATS

UNCORRECTED

co [}
«169% -.1912
«1366 -:1665
#1117 -e1224
«0873 -.0972
0692 =. 0694
«0652 =+ 0554
«0715 -.0187
«0805 «0206
+0927 «0533
«1140 0974
«1409 «1481
»1860 2172
«2316 2662
#3093 «2053
<3813 <2000
#4661 «3015
«5012 «3439
+5602 <4022
«6082 +4398
<0843 ~.0961

«60y OUTBOARD SLATS

UNCORRECTED
cp CM

«1701 ~e1771
«1397 ~e1543
1108 -e1273
«0828 -.0865
« 0654 ~.0568
«0595 =+0531
«0629 =.0347
+0698 « 0030
+0822 «0460
«0993 «0924
1264 «1399
«1659 « 2024
2138 «2576
«3022 «2379
3637 »2539
«4278 «2642
+4838 .3328
«5397 «3903
+589% k610
« 0835 -.0818

~60s OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/0

-1.47
-1.13
-.09
2.06
5.35
8.20
10,79
11.75
11,68
11.21
9.80
8.19
6.45
5,29
3.83
3.31
3.16
2.90
2.74
2,08

LONGITUDINAL STABIJLITY=AXIS DATA

L/D

~1.45
~le02
=30
1.26
3,99
Te24
9.83
10.73
11.19
10.45
9.29
T.68
647
hobb
3.88
J.48
3.15
2.93
2.74
1.52

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

1.35

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co o] L/

=-.3258
-e2466
=-.1050
« 0651
«2475
«4189
«6293
«8248
.9885
1.1715
1.3065
le4029
1.4862
1.5155
14379
144100
1.5400
1.5890
1.5740
0661

-60

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
c cb CH

-.3388
=e2340
=+1290
#0132
1729
3620
«5925
« 7543
+9361
1.1070
1.2384
143679
1.4452
1.3864
144356
1.5060
1.5340
1.5980
1.6220
0311

=60

CORRECTED FO

cL

=-.3588
=.2788
=e1590
=.0253

«1265

»3358

«5222

«7015

«8827
1.0504
1.1876
1.3050
1.3945
1.,4165
14827
1.4780
1.5170
1.5730
1.5770

.0156

=60

«1670
01402
.1033
L0787
0633
.0617
L0675
.0810
.0958
01152
1438
«1817
.2404
«2958
3874
.4391
.5010
5640
.5899
«0783

1779
+1413
+113%
0873
«0670
<0624
.0706
.0818
0952
21171
1442
.1886
2333
»3099
23813
4461
«5012
«5602
+6082
+0842

.1781
014647
»1131
0824
«N631
0567
0617
0712
<0847
«1024
»1297
«1687
2154
«3027
«3637
4278
«4838
«5397
+5855
.0830

-e2745
-e2341
=~.1932
~e1629
~.1287
~el246
-4 0976
-e0612
-.0275
«0261
20869
#1571
«2342
«2641
«1650
2101
3105
#3619
«3937
=¢1633

-e2562
-.2315
=. 1864
-e1605
-.1213
=-.1196
-e 0942
-+0515
-.0136
«0389
<0943
«1694
«2217
+1645
21631
«2684
«3126
«3730
+4123
=.1593

R STRUT INTERFERENCE
D CM L

-.2621
-.2193
=+1914
~e1491
-¢1085
=e1181
-e1101
~.0688
-.0210
»0338
«0862
«1538
2132
«1973
2172
«2307
3014
«3610
+4135
-a1442

=1.95
=1.76
-1,02
«83
3.91
6,79
9.33
10.19
10.32
1017
9.09
TeT2
6,18
5.12
3,71
3.21
3.07
2.82
2467
84

1SuBT

OFF
OFF
OFF
OFF
QoFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

L/D

=1.91
“le66
~1.13
15
2,58
5.80
8,39
9422
9.83
9e45
8.59
Te25
6,20
hedT
3.76
3.38
3.06
2.85
2467
«37

1SuBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

/D

=2.02
=1.93
=1.41
=31
2400
5.92
BebT
9.86
10.42
10.25
9.16
T.76
6047
4,68
4,08
3445
3.14
2.91
2468
«19

I1SUBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

53



RUN NUMBER 36

MACH

202
0202
«202
2201
+201
201
«201
»201
201
«202
«201
«201
«201
»201
201
«201
201
0201
200
*199
«200

CLIMB WING CONFIGURATIONy ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 37

MACH

«201
201
«202
2Nk
o204
o204
208
o204
203
«203
«202
«202
202
«201
«201
«201
«201
«201
«201
«200
«202

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

Q¢PSF

271.5¢0
272.20
272.10
271.30
270.90
271.40
270,30
270.20
272.20
272.50
271.30
271.90
271,70
271.20
272.70
272.10
271.10
271.1¢0
270.40
268,10
269.80

Q4PSF

180,20
180.90
182.60¢
186,50
186,40
186.10
186,70
187.00
184,70
184,40
184,60
183.50
184,10
182,50
182,20
181.10
181,60
181.20
181,20
180,90
184,10

RUN NUMBER
MACH QsPSF
«203 91.60
«203 92.00
«203 91.80
203 91,90
202 91.80
© «203 92.00
202 91.70
«202 91,30
«202 91440
202 91.90
202 91.30
«202 91.40
«201 30.90
202 91.10
«201 90.40
«201 90,70
«201 90.50
202 91.90
o202 02.00
202 91,40
o204 93.30

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

54

as

R

&4o264
4,23
4,22
4,20
4,19
4,20
4,18
4,18
4.19
4,19
4017
4,17
4,16
4.16
4,17
417
4,16
4,17
4a16
POy
4.13

R

2.81
2481
2.82
284
2.84
2.83
2.83
2483
2.81
2,81
2,81
2.79
2.80
2.79
2,79
2.78
2.79
2.79
2,79
2.79
2,80

l.642
le62
la42
1,41
1.4l
l.41
leél
1.4l
1.4l
1.41
1.40
l.40
1.40
l.40
l1.40
le40
1,40
l.4)
laé2
laél
1e42

ALPHA,DEG

=6,.11
-holb
2,04
.18
2.27
44,35
6.30
8.42
8.43
10.79
12.56
14,71
17.02
18,79
20.68
22,80
24,92
26.61
28,69
30,79
=a06

ALPHA,DEG

=7.13
-4.05
-1.69
~e39
2e34
4.27
6423
8.31
9.67
12.48
14,54
16.74
18.62
20,62
22.81
24,66
25.91
26.87
28,73
30.78
o34

ALPHA,DEG

“6.06
-4,16
-2.,01
»31
2.24
410
6,23
8.41
10.50
12.64
14,62
16.73
18,71
16.76
20.64
22.90
24,76
26,78
28,68
30.87
.08

cL

-e2540
=.1020
«0430
«2600
«4500
+6210
8070
9770
«9T740
1.1830
143460
1.5160
16940
l.7720
146990
1.7540
1.8350
1.8910
146950
1.7150
«2640

ct

=.2880
~.1280
« 0400
«1920
«4490
«6050
«7810
«9670
1.1000
1.3310
1¢4960
1.6640
1.7850
1.7040
147970
1.8440
1.9000
1.9280
1.9220
1.9570
«2760

CL

~.2580
=e1490
=.0040

«2090

«3700

«5510

«T360

«9400
1.1170
143030
1.4610
1.5860
1.6810
146110
1.6960
1.7660
1.8230
1.8760
1,8530
1.9050

«1960

APPENDIX B

UNCORRECTED
co [o,]

1341 -s2192
«1007 ~e1809
<0715 ~elé48
«0493 =e1291
« 0460 =e1057
0514 ~.0708
« 0595 =.0318
« 0734 «0027
«0733 «0022
« 0904 v 0440
»1027 «0856
1254 «1305
1421 +1919
1937 « 2417
2633 «1710
«3057 22196
«3968 «2593
4T46 +2886
«416] »3392
+4696 «3780
0516 ~e1274

UNCOR
co

«1654
1196
«0859
<0694
0527
« 0534
0610
0742
0818
«104)
+1253
+«1506
.1828
+2614
3264
+3780
ohlé]
<4436
«5176
«5822
0614

UNCOR
co

+1598
«1304
«0993
0744
«0634
20622
« 0675
£ 0789
.0902
«1091
«1292
$1467
«2110
«1526
2710
«3260
3827
4409
5094
+5928
00743

RECTED
[

=e2301
-e1713
-e1326
=«1159
-¢0951
=.0738
=e 0384
«004&7
«0340
« 0877
«1311
«1889
«2403
«1738
«2319
2651
2906
«2994
3408
«3725
-e1064

RECTED
C™

=+1933
-e1575
-e1267
=e 0946
~.0822
-+ 0687
=+0304
0147
+0529
«0989
«1387
1867
«1729
«1834
«1676
2287
«2704
«3118
3632
4020
=+0999

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

Ls/D

-1.89
-1.01
«60
5.27
9.78
12.08
13.56
13.31
13.29
13.09
13.11
12.09
11.92
9.15
6.45
5.74
4.62
3.98
4.07
3465
5.12

INBOARD SLATS =50, OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/D

=174
-1.07
247
2.77
8452
11.33
12.80
13,03
13445
12.79
11.94
11.05
9.76
6.52
5451
4.88
4459
4435
3,71
3.36
4450

INBOARD SLATS «=50s OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA

L/0D

=1e61
=ls14
-o04
2481
5,84
B8.86
10.90
11.91
12.38
11.94
11.31
10481
7.97
10.56
6e26
Seb2
4,76
4425
3,64
3.21
2.6

INBOARD SLATS =50, OQUTBOARD SLATS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cD

TEST NUMBER 496

cL -CM L/
=e3469 1420 =e2B842 =2,44
~.1968 «1056 -e2459 =1.86
-¢0530 0736 -+2088 ~e72

1627 + 0489 ~e1917 3.33
«3459 «0437 -e1574 Te92
«5105 <0486 =.1372 10,50
06963 «0584 -¢1073 11.93
«8676 « 0748 e 0690 11.60
«8646 «0T4T7 =e0695 11.58
le0844 »0930 -.0219 11.67
le2616 «1058 «0270 11.92
1,4465 »1286 20774 11.24
1.6341 1446 +1450 11.30
1.7192 «1952 «1974 8,81
1.6515 2638 «1304 6.26
1.7089 #3057 «1833 S5.59
1.7900 «3968 «2262 4,51
1.8460 «hTh6 «2572 3.89
1.6500 4161 «3099 3.97
1.6700 <4696 +3506 3.56
1671 «0515 =+1905 3.25
=50

CORRECTED FOR SYRUT INTERFERENCE
L]

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/p
=e3799 «1749 ~e2951 =217
=-.2229 1244 =.2363 -1.79
-+ 0559 »0876 -e1965 ~a64

«0955 +0696 =e1795 1.37
«3446 «0503 -.1468 6.85
+4946 0506 =e1397 9.77
«6702 +«0598 =-.1138 11.21
«8574 «0755 =e 0674 11,36
«9944 0840 =e0346 11.83
1.2459 01072 «02%0 11.62
le4255 +1286 «0773 11.09
1.6029 .1532 1411 10,46
1.7315 «1844 1959 939
1.6564 «2620 «1331 6.32
1.7519 «3264 1956 537
1.7990 «378¢ «2314 4,76
1.8580 shlél «2585 448
1.8830 +4436 2683 424
1.8770 5174 +«3115 3.63
1.9120 «5822 «345] 3.28
«1785 «0608 -+1686 2494
=50

ISuBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTYERFERENCE
cL co oL} L/0D
=+3509 «1676 ~+2583 =209
=+2438 +1353 -.2225 -1.80
=.1000 +1014 -.1907 -e99
«1115 +0738 -«1569 1,51
<2660 0611 ~.1338 4.35
«b408 «0594 ~¢1335 Teb2
«6252 «0663 -.1058 9443
«8305 «0803 -+0571 10.35
l.0162 <0927 =+0139 10.96
1.2192 .1122 « 0405 10.86
1,3909 «1325 «0853 10.50
1.524% «1493 «1389 10.21
1.6279 <2126 «1286 7.66
1.5500 «1552 «1357 9.99
1.6484 +2716 21269 6.07
1.7209 3260 «1926 5.28
1.7780 3827 «2369 4.65
1.8310 +4409 2806 4,15
1.8080 +5094 «3339 3.55
1.8600 .5928 03766 3.14
« 0989 «0T40 -e1627 1.34
=50

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF



RUN NUMBER
MACH QyPSF
200 58,00
«200 57.80
«200 57.70
«200 57.60
«200 57.70
] «200 57.50
«200 57.50
«199 57.40
«199 57.30
«199 57.30
199 57.10
199 57.00
198 56.80
«198 56.60
«198 56.50
+198 56440
197 56,30
+198 S56.40
197 56410
«199 57,20

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER 40

MACH

«201
«201
201
«201
«201
200
+200
«200
«200
=199
«201
«201
«200
200
0201
201
202
201
<202
+201
201

CLIMB WING CONFIGURATION,

Q.PSF

266,00
265,50
265,80
264,60
265.80
264,10
262,60
262,70
262,10
261.80
266,00
265,30
264,90
262,80
266,70
266.90
268,40
267.80
268,30
267,00
266,30

RUN NUMBER
MACH Q.PSF
«200 175.00
«200 175,80
<200 175,90
#201 177.30
«201 176,50
+200 176,00
«200 175,50
«200 176.40
«200 176.00
«200 176,40
«200 176,60
«200 176,30
200 176.20
201 176.90
«201 177.40
202 178,70
201 178.30
201 177,80
«201 177,90
179,50

°202

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 12y INBOARD SLATS

39

41

91
»91
91
«90
«90
«90
«90
90
«90
«90
«89
B89
.89
«89
+»89
89
89
« 89
«89
+«B89

4,08
4,07
4,06
4,05
4,05
4403
4,02
4,01
4,00
4,00
4,02
4,00
4,00
3,99
4,03
4.03
4405
4,05
4,06
4,01
4,00

R

2.70
2.70
2.69
2.70
2,69
2.68
2,67
2.68
2467
2.67
2467
2.67
2.66
2.68
2.68
2469
2.69
2.69
2.70
2.69

ALPHALDEG

-6.,17
-4,18
~1.88
«35
2401
4,28
6,37
8,45
10.32
12,41
14040
16.80
18,67
20.86
22,75
24,78
26467
28.75
30,70
17

ALPHALDEG

~5,58
-4,28
-2.15
o4l
1.99
4,34
6.20
B.44
10,35
12.46
14.48
16,97
18.55
20,89
22,75
24.60
26.72
28,74
31,00
.63
-.05

ASPECT RATIO 12,

ALPHA,DEG

“6.26
-4,02
=1.92

=.28

2.04

4,17

6.55

8,38
10.23
12,45
14,58
16.68
18.72
20,58
22465
24,76
26.84
28.63
31.13

-.07

cL

=+2540
-21270
«0020
«1990
«3530
«5570
« 7400
9140
1.,0880
142640
1.4330
1.5930
1.6300
1,6870
1.7320
l.7780
1+8410
1.7910
1.8770
«1830

cL

=.2320
~+1380
«0220
«2660
«4140
«6240
«7880
«9800
1.1860
1.3630
1.5330
1.7170
1.7850
17450
1.7870
1.8290
1.9240
1.9220
1.9000
«2870
«2630

cL

-,2780
=e1410
0.0000

«1560

«3950

»5940

+8150

«9850
1.1600
1.,3660
15360
1.6910
1.8060
1.7530
1.8170
1.8890
1.9580
1.9630
2.0110

«2230

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCOR

+1615
«1326
1023
0784
«0661
0615
+0676
+0764
0889
«1063
«1259
1528
.1806
«2728
«3272
«3733
«4378
+5012
«5924
+0780

APPENDIX B

RECTED
CM

=e1628
~a1263
=+0904
~.0561
-.0563
= 0407
-.0101
«0252
«0676
«1031
«1452
<1947
«1978
«1901

«2425

«2849
3207
«3556
«4181
-.0635

UNCORRECTED
co CM

«1270 -.2128
«1059 -.1838
«0761 -.1333
«0490 -e1107
+ 0459 ~«0948
+0502 -. 0596
+«0586 - 0275
«0729 +0009
« 0831 «0368
=1010 <0779
1198 «1299
«1339 «1951
<2063 2440
«2540 «1718
«3263 «2240
+3889 «2632
+4885 «3100
«5501 3445
«6217 «3621
+0490 ~e1069
«0495 ~.1079

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
co CM

«1542 =e2211
+1181 =.1567
<0890 -.1255
« 0691 =-+1028
0523 -.0861
0517 -,0655
« 0604 -.0276
«0716 ~.0020
0852 «0291
«1032 «0761
«1239 «1342
1472 1892
1828 «2498
02632 el722
3135 «2199
«3731 2733
«4466 3118
«5059 «3494
«6063 +4138
« 0650 =+0951

L/D

=157
=96
.02
2.54
Se34
9.06
10.95
11.96
12,24
11.89
11.38
10.43
9.03
6.18
5429
4,76
4.21
3.57
3.17
2.35

INBOARD SLATS <~50s OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/D

-1.83
=1.30
«29
5.43
9.02
12.43
13.45
13.44
14,27
13.50
12,80
12.82
8.65
6,87
Se48
4.70
3.94
3.49
3.06
5.86
5.31

=50y OUTBOARD SLATS

L/D

~l.80
=1.19
0.,00
2.26
Te55
11,49
13.49
13.76
13.62
13,24
12.40
11.49
9490
6.66
5.80
5.06
4.38
3.88
3.32
3.43

=50y OUTBOARD SLATS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co C

TEST NUMBER 496

cL LN L/D
~e3468 +1695 -e2278 =2.,05
-.2218 «1376 =.1913 =1.61
~e0940 1043 -e1543 =90

«1015 «0778 -.1182 1,30
«2500 «0639 ~.1083 3.91
o4465 +0587 -¢1067 Te6l
+6294 «0666 -.0856 9445
«8046 <0778 ~e 0464 10.34
+9860 «0914 «0003 10.79
1,1783 «1094 o 0443 10.77
le3616 «1292 «0908 10.54
1.5322 «1554 «14T1 9.86
1.5767 #1822 1534 8465
1,6398 2733 «1498 6,00
l1.6868 «3272 «2061 5.16
1.7330 «3733 «2515 4,64
17960 4378 «2893. 4e10
17460 5012 3263 3.48
18320 «5924 «3906 3.09
«0858 0776 ~el261 leld
=50

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
[+1>}

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL [o,] L/D
=+3254 01341 -e2778 ~2,43
~e2327 1110 ~e2488 ~2.,10
=e0740 <0784 =e1974 =94

«1684 «0483 3,49
«3110 <0437 Tel2
«5135 «04T4 10,83
6772 «0573 11.81
8706 «0743 11,72
1.0842 «+ 0856 12.67
1.2778 «1041 12.27
l.4621 «1231 «0759 11.88
1.6569 «1364 «1480 12.15
l.7313 «2080 «1995 8,32
1.6978 +2544 «1316 6.67
1.7418 «3263 «1876 S5e34
1.7840 «3889 2294 4.59
1.8790 +4885 2787 3.85
1.8770 «5501 «3152 J.41
1.8550 6217 3348 2,98
1890 0480 ~+1680 3.93
1661 «0494 -a1710 3.36
~50

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cp C

1suBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/0
=¢3707 1623 ~.2861 -2,28
=e2360 »1228 ~e2217 =1.92
=+ 0960 0910 -.1895 =1.,05

«0594 <0692 ~el1663 «86
2918 «0501 5483
<4837 <0489 9.89
o T046 +0596 i1.82
«8755 0729 12.00
1.0574 «0877 12.06
l.26807 «1063 12,05
le4657 .1272 11.53
1.6297 »1499 10,87
17559 <1844 9.52
1.7053 «2638 6446
17717 «3135 5.65
1.8440 3731 4.94
1.9130 o 4466 4028
1.9180 «5059 3.79
1.9660 «6063 3.24
1261 « 0649 =.1582 1.94
=50

1suBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

55



APPENDIX B

RUN NUMBER 42 LONGITUDINAL STARILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHADEG cL cD [+ L/D cL )] C™ L/D 1suBT
«202 88,60 1.37 =5.92 =2750 «1546 ~es2183 =1l.78 -.3681 1622 -«2833 =-2.27 OFF
2201 88,20 1.36 -4,08 -s1610 +1264 -.1608 ~1.27 -+2559 «1312 =-.2258 =1.95 OFF
.202 88,70 1.36 =1.97 -.0310 +0958 -.1318 =+32 -+1270 «0979 =-e1958 =1.30 OFF
201 88,10 1.36 ~a14 1250 w0741 -.1028 1.69 <0282 «074] ~e166] 38 OFF
«201 88,30 1.35 1.99 #3190 +0589 ~20803 Se42 «2160 «0567 =¢1323 3.81 OFF
202 88,40 1.35 4,41 «5760 «0574 =. 0645 10.03 4654 «0546 -.1313 8.52 OFF
201 88,20 1.35 6,08 »7090 20602 =2 0406 11.78 «5981 0588 ~e1158 10.17 QFF
202 88,40 1.35 8,31 9280 0718 =.0132 12.92 «8184 <0731 =-.0853 11.20 OFF
202 88,50 1,35 10.53 1.1450 »0861 «0248 13.30 1,0444 0886 ~e 0419 11.79 OFF
+201 87,90 1.35 12,54 1.3330 +1055 « 0686 12.64 1,2484 1086 <0100 11.49 OFF
«202 89,30 1.35 14.37 1.4700 +1214 «1171 12.11 1.3984 01247 «0626 11.22 OFF
202 88,90 1,3% 16,77 1.6570 1491 +1857 1l.11 1.5961 1517 »1380 10,52 OFF
202 88,60 1.35 19,07 1.,7340 «2165 «1884 8401 1.6822 «2179 «1445 T.72 OFF
«201 88,30 1,35 20,96 1.7260 «2793 “e1826 6418 1.6789 «2797 «1425 6.00 OFF
«201 88,00 1,35 22.57 1.7720 +3153 «2257 5462 147266 «3153 «1890 5,48 OFF
«201 87,90 1.35 24,64 1.8470 »3787 2758 4.88 1.8020 3787 «2421 4,76 OFF
«201 88,20 1.35 26.68 1.8970 24416 +3240 4430 1.8520 4416 «2927 4,19 OFF
»203 89,50 1,36 28,99 1.8680 +5268 «3789 3.55 1.8230 «5268 «3499 3.46 OFF
«203 89,50 1.37 30.66 1,9270 +5878 4102 3.28 1.882¢ «5878 «3827 3.20 OFF
o204 90,90 1.37 ~.08 «1730 0738 =.0910 2434 «0761 <0737 ~a1542 1.03 OfFF

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 12, INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50

RUN NUMBER 43 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

MACH QePSF R ALPHA,DEG cL ] o} L/D cL co CM L/0 Isus7¥
«200 57,90 90 =6,25 -e2700 «1573 -.1867 =172 -e3627 +1654 -.2517 -2.19 OFF

«200 57.90 «90 =4,18 -.1460 «1240 =-.1580 -l.18 =.2408 -1290 =e2230 -1.87 OFF

.200 57,80 .90 =2.12 =e0340 «0973 =+1053 -e35 =-.1300 «0995 ~e1694 =-1.31 OFF

«200 57,90 .20 -~ 07 1750 +0755 -,0571 2432 0781 <0754 ~-.1202 1.04 OFF

«200 58,00 «90 2,26 «3380 « 0555 =.0551 6409 «2339 »0532 =e1068 4040 OFF

«200 57.80 «89 4,10 «5430 +0549 -¢0507 9.89 4328 0521 =+1155 8,31 OFF

«200 57,90 «89 6.18 «7330 0607 -.0301 12.08 «6222 «0594 10.47 OFF

«200 57.70 .89 8,82 «9780 $ 0742 ~.0002 13.18 «8695 «D759 11.46 OFF

«200 58.00 .89 10,50 1.1510 «0873 «0273 13.18 l.0502 0898 11.69 OFF

200 57,70 «89 12.87 1.3260 +1009 0737 13,14 12440 1041 11,95 QFF

200 57,60 +89 14,84 1.4860 1212 1200 12.26 1e4172 «1244 11.39 OFF

«199 57.30 .88 16.52 1.6280 1477 1902 11.02 1.5660 «1505 10.41 OFF

199 57,40 «89 18,52 1.6820 «2094 .2110 8403 1.6281 «2111 T.71 OFF

«199 57.20 «89 20,63 1.7030 2685 «1870 6434 1.6554 2691 6.15 OFF

«199 57.00 «89 22,57 1.7390 3104 «2396 Sa60 1.6936 «3104 Se46 OFF

198 56,90 «89 25,01 1.8080 «3785 «3019 4,78 1.7630 #3785 4,66 OFF

+198 56,70 «89 27.19 1.8780 4564 3318 4e11 1.8330 «4564 4,02 OFF

«198 56,70 «89 28,85 1,8410 5228 «3850 3.52 1.7960 5228 3,44 OFF

«197 56.30 «89 30,94 1.9170 «6051 4419 3.17 1.8720 »6051 3,09 OFF

«200 57.80 +«89 25 «1990 «0733 -.0551 2471 «1016 «0728 1,40 OFF

CLIMBR WING CONFIGURATIONe ASPECT RATIO 12+ INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50

RUN NUMBER 44 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 496

UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

MACH QsPSF R ALPHA,DEG cL cb CcM L/0 cL co CM L/0 IsuBT
#201 266,90 4426 -65,14 -e 2740 «1366 -.1912 =2401 =e3669 01445 =e2562 =2.54 5.1
201 267,20 4,26 -4.11 =+0930 1030 -.2313 =490 =+ 1879 1079 ~e2963 =l.T4 Sel
«201 267.10 4,26 =2.02 «0720 «0758 =e2630 «95 -e0240 «0779 -.3270 =e31 5.1
«201 265,40 4,24 21 «3380 « 0550 -+3309 6415 2407 «0545 =e3934 4obl S.l
201 266,20 4,24 2.29 «5730 «0558 ~.3850 10.27 «4688 0535 =e4367 8.77 5,0
«202 267.10 4,25 4,26 « 7280 «0659 “e4112 11.08% «6176 «0631 -e4770 9.79 5.0
°201 265,60 ho24 6437 +9680 «0810 - 4492 11.95 «8574 «0800 =e5247 10.72 5.0
20} 265,00 4,23 8.64 141800 1036 ~.4868 11,39 1.0710 «1051 ~+5578 10.19 5.0
o201 265,70 4,23 10.64 1.3920 <1256 ~.5220 11.08 1.2922 <1281 =+5884 10.09 50
«201 265,10 4,23 12.61 1.,5850 «1514 -.5607 10.47 1.5010 «1545 -s6192 9.71 5.1
«202 267,40 4,24 14,64 1.7600 1740 ~.5678 10.11 1.6901 «1772 -e6212 9.53 5.0
«201 266,80 4,22 16.81 1.9510 1829 «s5857 1067 1.8902 =1855 =+6333 10.19 5,0
.202 267,20 4,23 18,89 1.9970 «258% =.6890 Te73 1l.9446 «2600 =.7331 T.48 4,8
«201 266,50 4,23 20.86 1.9840 +3336 -.8132 5.95 1.9368 «3341 ~+8535 5.80 6,7
220} 264,80 4,22 22.88 240800 «4096 =.B8154 5.08 2.0349 «4096 -.8516 4,97 4,6
202 268,00 4.26 26,92 241950 5482 =.8346 4,00 2.1500 5482 ~e8677 3.92 4,6
o202 267,40 4.26 26,88 242420 #6193 ~.8608 3.62 2.1970 «6193 =.8919 3,55 4,0
0202 269,80 4,29 29.06 2.2850 « 7365 ~.8674 3010 242400 «7365 =-+8963 3.04 4.0
«203 270,00 4030 30,99 2.3300 »8565 -.8716 2.T2 242850 +8565 ~.8989 2.67 4.5
«201 265,10 4,21 .23 2820 0512 -e1405 5.51 1847 0507 ~¢2030 3.64 4,6

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10, INBOARD SLATS ~50s OUTBOARD SLATS =50



RUN NUMBER 45

MACH

«200
«200
200
«200
«200
«200
«200
«200
2200
«200
«200
199
«200
«200
«201
#201
201
+200
«200
«200

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

QePSF

263,60
264,80
263,30
264,50
264,50
263,00
264,40
263,80
263,40
263.20
263,20
262.60
265,00
263,80
266,30
268,50
267,20
265,90
265,80
265.00

RUN NUMBER

MACH 0¢PSF
«199 263,90
«200 264,50
«200 264,40
«200 265,90
200 265,60
+200 265,80
«200 264,90
«200 266,30
«200 264,70
199 264,00
2200 264,90
«199 264,40
«200 266,80
«200 266,10
«200 266430
200 266,40
201 268,00
200 265,30
200 265.60
202 272.00

CLIMBR WING CONFIGURATIONes ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER

MACH 04yPSF
202 272.40
202 272.40
«202 271,40
202 272.60
202 271.30
«203 273,30
«203 273,20
+202 272.20
202 272.10
o202 272.30
202 270490
201 270460
«202 273.20
202 271.80
201 269.70
«201 270.10
«202 271.60
«203 275,00
«203 273.50
«202 272.60
201 268.60

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS

&6

47

R

4.20
4,21
4,19
4,19
4,19
4,17
4,18
4,17
4,17
4,16
4.16
4olé
4,16
4,16
4.17
4,20
4.19
4,19
4,21
415

415
4,15
4e14
4,15
hol4
&olh
4,13
4,14
4,12
4,11
4,12
4,11
4012
4,13
4,13
4,13
416
4,14
415
47

R

4,18
4,17
4,16
4.16
4015
4.16
4,16
4.15
4.15
4,15
614
4,13
414
4.13
4.13
4,13
4,15
4.18
4,18
4,19
4,12

ALPHA,DEG

“6.09
~4.15
-2.,07
12
2.18
4426
6.31
8.37
10.54
12.63
14,58
16.71
18,80
20.80
22,68
24.88
26.84
28,92
30,84
24

ALPHADEG

-6419
=4.25
-2.16
14
2411
4o12
6,23
8.27
10,31
12.58
14,63
16.82
18,95
20,76
22.73
24.78
26,74
28,90
30.8A
.23

ALPHA,DEG

-6,34
-4,32
-2.18
.22
2.14
4,17
6.23
8.38
10.54
12.54
R.36
14,50
16,80
18.91
20.53
22.32
24,88
26.74
28.76
30.67
.19

CcL

-.4100
-e2350
-«0610

1950

o4140

«6160

<8050
1.0270
1,25230
1.4680
1.6480
1.8470
1.9710
1.9570
148340
21390
242390
261760
2.2990

«2150

cL

=-25170
~¢3600
=-.1800

«0900

.2910

+4950

+7090

«9100
1,1570
1.3720
1.5600
1. 7440
1.8850
1.8520
1,9390
1.8630
2.1090
200050
2.1750
.1290

CcL

=e6270
-.4570
~e2740

«0300

«2090

+4050

«6170

+8260
1.0820
1.2800

8360
1.4650
1.6480
1.7340
l.7700
1.8310
1.9350
2,0290
2.0490
2.1160
-.0050

APPENDIX B

UNCORRECTED

o] CM
o 1448 «2041
.1088 1605
.0782 «1245
«0521 « D465
<0475 =.0102
«0535 ~e 0452
0644 ~.0787
+0807 =.1209
«1026 = 1665
«1264 -e2032
«1534 ~e2304
«1868 ~+2535
<2084 ~.2513
«3259 ~s5168
«2907 =+5301
«4869 -«5892
+5659 =+6356
<6473 ~=6410
« 7979 -a6501
0522 <0458

INBOARD SLATS

=50y OUTBOARD SLATS

UNCORRECTED

co cM
1592 25404
1227 +4990
.0870 «4587
«0555 .3827
L0477 «3216
«0499 +2T45
20589 +2285
.0728 «1811
0902 «1303
«1113 #1072
«1378 «0793
«1679 «0578
«1946 « 0547
«2927 ~-e2063
3371 ~e23164
«3574 ~a2468
5428 ~.2808
+5486 ~e2958
.Tl24 ~e3424
«0539 «3730

INBOARD SLATS

«50y OUTROARD SLATS

UNCORRECTED
cD cH

«1796 «08504
«1379 «8120
+«0988 «7811
«0619 «6934
«0534 6429
« 0535 «5982
«0596 «5461
<0717 «4883
«0865 «4243
«1044 «3867
«0712 <4873
1274 23526
«1589 «3218
«2217 «2066
<2804 0687
«3230 <0686
<4076 «0239
<5106 -.0074
+6003 -.0065
+6892 ~0454
«0640 « 7040

=50+ OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABRILITY=AXIS DATA

L/D

-2,.83
-2.16
-.78
3.74
B.72
1151
12.56
12.73
12.2]
11.61
10.74
9.89
9,46
6.00
6,31
4439
3,96
3.36
2.88
ha12

LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA

L/D

=3.25
=2.93
-2.07
1.62
6.10
9.92
12.04
12,50
12.83
12.33
11.32
1039
9.69
6433
5.75
5.21
3.89
3,65
3.05
2.39

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/D

=3.49
=3.,31
=2.77

48
3.91
TS7
10.35
11.52
12.51
12.26
11.74
11.50
10.37
T.82
6431
5¢67
4e75
3.97
.41
3.07
-e 08

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co CM

cL L/D IsusT
“e5029 «1526 +1391 =3,29 0,0
-+3298 «1137 «0955 =2.90 0,0
~e1570 «0804 «0605 -1.95 0.0
20978 .0518 -s0162 1.89 0.0
+3102 +0652 “e0619 6.86 0.0
«5056 «0507 -a1110 9.97 0,0
«6983 0633 -a1542 11.03 0.0
9175 <0820 ~s1928 11.18 0.0
1.1525 1051 =-.2332 10,96 0.0
1.3841 «1295 -e2617 10.68 0.0
1.5777 «1567 -« 2840 10,07 0.0
1.7858 +1895 =-.3014 9,43 0.0
1.9183 22099 =.2955 9.14 0.0
1.9097 «3264 -e5572 5,85 0.0
1.7888 «2907 =e5666 6.15 0.0
2.0940 «4869 -e6224 4,30 0.0
241940 +5659 =e6668 3,88 0.0
2,1310 6473 -6701 3.29 0.0
242540 «7979 -e6775 2.82 0,0
1177 «0517 -20166 2.28 0,0
=50

TEST NUMBER 496
CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
/

cL co CM L/0 1suBT
~¢6098 «1672 «4754 =3.,65 ~5,0
~e4S4T 1278 4340 =3,56 =5.0
~e2760 +0893 «3946 ~3,09 =5,0
=.0072 «0551 3200 -el13 -4.9
«1875 «0454 «2699 4,13 “5.0
+3848 «04T1Y «2096 8.17 =5,0
«5982 «0577 «1531 10,37 =5,0
+8003 «0740 1089 10.81 =5,0
1.0549 0927 «0630 11.38 =5,0
1.2877 ollas <0487 11.25 =-5.0
1.4900 «1411 +0259 10.56 =5,0
1.6833 «1705 «0103 9.87 =5,0
1.,8328 «1960 «0106 9.35 -5.0
1.8046 «2932 ~e2468 6415 =5.0
1.8938 «3371 -e2678 5.62 =5,0
1.8180 «3574 -.2802 5.09 =-5,0
240640 .5428 -«3121 3.80 =5.0
19600 «5486 -e3249 3,57 =5,1
241300 « 7124 -e3698 2.99 =5,1
#0317 «0534 3105 «59 =5.0
=50

TEST NUMBER &96

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL co cHM L/D 1susT
-.7197 «1878 +7854 -3,83 «10,0
-e5517 «1431 +TAT0 =3,86 =10,.0
=+3700 .1011 «7170 =3.66 «10,0
=-.0673 <0614 6309 =1.10 «10,0
«1054 +0511 «5912 2.06 «10,0
2947 «0507 «5329 5.81 =10.0
«5062 «0584 4707 8,67 -10,0
«7165 <0730 hlb4 9,81 =10.0
«9815 .0890 «3576 11,03 ~10,1
1.1954 «1075 «3281 11.12 -10.1
« 7264 «0725 4154 10.02 =-10.90
1.3942 21307 2986 10,67 ~1061
1.5872 «1615 02742 9,83 =10,0
1.6817 2232 «1625 T.54 10,2
1.7222 «2810 0278 6,13 =-9,9
1.7854 3231 0313 5,53 ~10.0
1.8900 4076 =.0093 4a64 ~10.0
1.9840 «5106 -.0387 3.89 -9,9
240040 «6003 ~-e0357 334 =-10,2
2.0710 «6892 ~e0769 3,00 1040
~.1023 #0636 130 =161 ~10,0
=50

57



RUN NUMBER 48

MACH

«203
203
202
«203
2203
202
202
«202
202
202
202
202
+201
2201
«201
202
2202
«202
«202
«200

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s» INBOARD SLATS

RUN NUMBER 49

MACH

+201
201
«200
«200
201
201
«201
«201
201
«200
«200
«201
201
«200
200
«200
200
«200
«201
«201
«199

CLIMB WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10, INBOARD SLATS

RUN NUMBER 50

MACH

«203
«203
«204
«203
203
«204
«204
«204
#203
203
«203
+203
203
«203
«202
0202
202
«202
2202
201
w201
«203

CLIMB WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10,

58

Q,PSF

177,20
176.80
176,20
177.00
177.30
175,80
175,50
176,50
175,60
175,40
175,10
175,30
174,30
174,30
173.60
175,20
175,90
176.00
176.40
172,20

Q+PSF

174,30
174,40
173,30
173,90
174.10
174,50
175,40
175,00
174,50
173,20
173,10
174,80
174.80
174,30
174,00
174,30
173.90
174,30
175.90
176,00
171,50

QyPSF

179,50
179.50
180,20
179,20
179,80
180,00
180.30
179,70
179,60
179.20
179,00
179,10
178,40
178,20
177,70
177,10
176,70
177.00
176,30
175,40
174450
179.40

2,82
2.81
2.80
2.80

2.73

R

2.75
2,75
2.74
2.74
2.74
2.74
2,74
2.74
2.73
2.72
2,72
2.73
2472
2,72
2.72
2.72
2.72
2.72
2,74
2.75
2.69

R

2,76
2,75
2.76
2.75
2,75
2.75
2.75
2.75
2.74
2.74
2.74
2.74
2.73
2,73
2.73
2.72
2472
2,73
2,73
2.73
2.73
2.74

ALPHA,DEG

=5,82
~4,06
-1.92
32
2.12
4,36
6435
8,55
10,53
12.74
14,76
16.67
18,77
20.64
22,68
24.84
26,78
28,99
30,86
.17

ALPHA,DEG

=6,15
-4,20
-1.87
.13
ol2
2.13
4,32
6.41
8,50
10.50
12,54
14.62
16.66
18,74
20.73
22.78
2495
26,87
29.00
31.02
24

ALPHA4DEG

=6,24
-4,22
-1.82
.10
2.62
2,19
4.21
6.26
8.39
10,37
12.50
14,75
14,48
17,01
19,06
20.63
22.81
25,00
26,77
28,94
31,10
14

cL

~+2860
-s1570
=e 0060

«2670

«4510
6910
8760
141340
1.3560
1.5550
1.7490
1.9020
2.0550
2.0400
2.,1290
22190
22940
22840
243530
«2700

cL

=a5000
-e¢3670
=e1740
« 0660
«0610
«2850
«5170
« 7260
«9430
141540
1.3530
1.5470
1.7190
148190
1.9230
19690
2.0560
241240
241410
242090
«0700

cL

-e4450
=¢3020
=+ 0960
01140
4130
23440
«5580
«7590
»9380
1.1950
1.3920
1.6010
1.5870
l.8120
1.9390
1.9740
240830
2el740
242470
242430
243350
«1840

APPENDIX B

UNCORRECTED
CH

«1491 ~.0816
1212 ~e1014
0917 =-.1359
<0670 -.1973
«0576 -e2453
« 0627 -s2946
0745 -.3210
«0958 e 4634
1226 4976
«1483 -.5386
1826 =+5509
2160 -e5734
2584 =.5995
«3692 =.8542
«4510 -.8721
«5356 ~.8913
6253 =.8921
«7133 ~+8958
.8012 ~e9168
« 0671 -e2709

UNCORRECTED
co o}

o 1717 <5436
«1364 +5194
£ 0977 24763
»0698 w4l4l
.0702 4150
0531 23418
+0529 +2800
<0608 «2335
«0757 1818
+0521 «1347
1121 «1140
+1385 +0882
1698 0679
2325 -.0595
+2816 ~.0932
3636 ~.2327
+4307 =+2591
«5000 -.2817
+6012 =¢3157
«6729 -e4592
«0659 «4005

UNCORRECTED
«1653 #3327
.1297 «3078
0913 «2556
« 0658 21996
«0523 .1216
.0523 1376
+0529 0844
<0612 <0466
.0727 -.0013
.0958 . 0452
.1178 -.0748
1474

1447 -.1090
.1885 -.1411
2664 ~.3796
.3315 -.5220
.3955 ~45575
<4802 -.6106
.5571 -.6382
46542 - 6477
«T644 ~6848
L0644 <0666

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

L/0D

=1.92
~1.30
~e 0T
3.99
T«.83
11,02
11.76
11.36
11.06
10.49
9.58
3,81
795
5,53
4,72
bolh
3.67
3.20
2.94
4,02

=50s» OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

L/D

~2+91
~2469
~1.78
«95
«87
5.37
9,77
11.94
12.46
12.53
12.07
11.17
10.12
Te82
6,83
Seé2
4,77
4.25
3.56
3.28
1.06

=50y OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/D

=50y OUTBOARD SLATS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
c

TEST NUMBER 496

cL CM L/0
=e3792 «1565 ~el&66 ~2.42
=e2519 1260 =e 1664 -2,00
-,1020 0937 ~.1999 =1.09

«1695 « 0664 ~e 2595 2.55

«3475 +0553 ~e2970 6.28

«5805 »0599 ~«3611 9.69

« 7654 <0734 ~+3965 10,42
1.0248 «1013 ~e5347 10.12
1.2554 +1251 =e5643 10.03
1.4720 «1515 ~+5969 9.72
1.6797 .1858 ~¢6038 S04
1.8407 .2187 =e6214 8,42
2.0021 «2599 ~.6438 T.70
1.9924 3698 ~eB8949 5.3%
2.0838 +4510 ~+9086 4,62
241740 «5356 =+9246 4,06
2.2490 «6253 =.9233 3.60
202390 7133 =.9248 3.14
2.3080 8012 =e9442 2.88

1728 + 0667 ~»3335 2459

-50

1suBT

eI N BN
DR E
COVYCOODOCOCRO00OTACOO

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

cL

~e5928
~o4618
=e2700
=.0312
~e0362

«1814

«4065

«6154

«8337
1.0532
1.2684
1.4769
1.6576
1.7660
1.8756
1.9238
240110
2.0790
240960
241640
-.0273

=50

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co

«1796
1414
«0996
0694
#0699
« 0508
0501
0598
L0771
«0946
»1152
o1418
.1725
«2341
.2821
«3636
«4307
«5000
«6012
«6729
«0654

o}

«4786
4544
4124
+3514
«3523
2901
«2138
«1580
+1103
<0679
«0554
20348
«0198
-.1038
~3337
~e2690
-.2922
-.3128
"e3447
=s4865
«»3381

L/0

=3,30
=3.27
=2.71
-e45
=e52
3.57
8.11
10.29
10.81
11,13
11.01
10442
9461
T+55
6,65
S.29
4,67
416
3.49
3.22
—eb2

1suBT

-4,9
-4,9
=5.0
-4q9
4,9
el
=5,0
~5,0
-4,9
5,0
~5.0
-k 9
-h,9
-%,9
-5,0
-4 ,9
-5,0
-4,9
-5,0
=5,1
-4,9

TEST NUMBER 496

CcL CM L/0
-.5378 «1734 «2677 =3.10
~o3968 «1347 «2428 2494
-+1950 »0932 1917 =2.09

«0169 + 0655 +1368 .26
«3074 0458 «0690 6.17
«2402 0500 «0857 4.80
«4476 +0501 «0189 8.93
«6482 0600 -+0288 l10.80
«8285 « 0740 =e0731 11.19
1.,0933 +0983 =el124 11l.12
1.3071 «1209 =¢1335 10.81
1,5317 15086 =e1604 10.17
1.5161 -1480 =e1630 10.25
1.7520 1910 -.1881 917
1.8872 +«2678 =e4235 7.05
1.9264 «3321 -e5627 5.80
2.0379 »3955 ~+5938 S.15
2.1290 «4802 ~e6434 4043
2.2020 #5571 =e6694 3,95
2.1980 6542 =e6768 3.36
2.2500 oTEAG =e7121 3.00
«0868 <0640 «0039 1.36
=50

1susT

I 00000000000 A0000A0
@ © e 00008 00c00sa80680ce00

- R e N Y E-R-R-R-X-]



APPENDIX B

RUN NUMBER 51 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHA,DEG CcL co CH L/ CL cb CH L/0 ISUBT
0204 179.70 2.75 -6.25 -e6060 «1913 «8549 =3.17 -e6987 «1994 «7899 =3.50 -10.2
203 1768.80 2.74 =424 ~e4640 .1518 «8358 ~3.06 ~.5587 «1569 «7708 ~3456 =10.1
«204 179.40 2.75 -2.17 -+2980 1133 « 7971 =263 -e3940 «1156 7330 =3,41 =10.2
«203 179,20 2.74 «23 =+0210 +«0765 7301 -e27 -.1183 «0760 «6676 =156 =-10.1
«203 179.30 2.74 1.97 +1610 #0593 «6817 2.72 +0581 «0571 « 6296 1.02 -10.2
«203 178,70 2.73 4,12 «3960 +0555 6142 Telh 2858 0527 «5493 S5e42 =10.2
2 204 179.40 2.74 6,34 «6230 <0601 5545 10.37 25124 « 0590 «4790 8.68 =-10.2
«204 179.50 2.74 8.12 « 7920 0691 «5083 11e46 «6821 «0702 «4356 971 -10,2
203 179.10 2.73 10.45 1.0520 «0863 4364 12419 9509 +0888 «3694 10.71 =10,2
«203 177.80 2.72 12.56 l.2720 1048 «3956 12414 1.1876 «1079 «3370 11.00 ~10,2
«+203 178.60 2.73 14,60 1l.4720 <1284 3633 11e46 l.4018 #1317 +3098 10.65 =10.2
«204 179.40 2.73 16.63 1+6370 «1559 «3358 10.50 1.5755 «1586 <2876 9,93 «10.2
203 178,50 272 18,64 1.7860 1936 « 3244 9.23 147326 «1952 2800 8,88 -10.2
202 177.20 2.72 20.55 1.7760 «2814 «0866 631 l1.7282 «2820 «0457 6413 =-10.1
202 177.40 2.72 22.72 1.8820 «3436 0578 5.48 1.8368 23436 +0213 5,35 -30.2
202 177.10 2.72 25.17 1.9670 «4179 +0355 4.71 1.9220 «4179 «0028 4.60 =-10.2
0202 176.90 2.72 26,92 2,0480 «4803 «0136 4.26 2.0030 +4803 ~«0175 4,17 =10.1
«201 175.60 2.72 28.87 2.0590 «5674 “e0009 3.63 20140 «56T4 ~«0300 3455 =-10,2
«202 176,10 2.73 30.83 2.1330 <6407 ~.0464 3.33 2.0880 <6407 =.0738 3.26 =10.3
«203 179,30 2.73 «31 =e 0470 «0767 «TA11 =s61 =e1445 <0761 «6788 =1.90 -9,9

CLIMB WING CONFIGURPATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50

RUN NUMBER 52 LONGITUDINAL STARILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qs PSF R ALPHA,DEG cL cD CcM L/0 CL co cM [N4] 1suBT
«203 90.00 leél =6,20 =+3430 1658 -.0900 =2.07 -e4358 1738 =+1550 =2451 Se0
«203 90.70 1,41 -4.27 -.1780 «1307 ~+1093 =136 -e2727 .1358 -el1743 =2.01 5.0
«205 92440 1.42 -2.17 -.0180 <1016 ~.13R6 .18 ~e1140 «1039 =.2027 =1.10 5.0
«205 92,20 1.42 20 1920 « 0749 -e1775 2.56 «0947 «0745 —e2401 1.27 S.0
205 92.40 1.42 2,10 «3760 « 0649 =e2165 5.79 «2726 <0626 -e2683 4,35 5.0
«205 92,00 1.42 4,20 6130 «0660 -e2683 9.29 «5027 +0632 =+3338 795 5.0
«205 92.00 l.42 6.51 +8550 0786 =+3068 10.88 «Thi6 «0778 =e3823 9,58 5,0
«205 92.00 l.41 8.37 1.0360 «0920 ~e3484 11.26 «9265 «0933 ~e4203 9.93 5,0
«204 91.60 1.41 10,37 1.2730 1183 ~¢3939 11.04 1.1713 .1178 —ok611 Fe94 S.0
204 91.70 1.41 12.65 14750 «1407 -e4370 10448 1.3913 «1439 =4954 967 5.0
204 91.50 1.41 14,58 1.6560 «1685 ~.4578 9,83 1.5857 1718 =«5114 9.23 540
« 204 91,70 1.41 16.70 18400 2053 -.4992 8496 l.7788 2080 =e5471 8.55 S.0
0204 91,60 l.41 19,02 1.9660 «2864 =-.6518 6486 1.9141 +2878 =e6958 6465 S.0
«204 91.30 le41 20,75 2¢0140 «3756 =«8005 5.36 1.9666 «3761 =e8410 S5.23 5.0
«203 90.60 led] 22,78 2.0760 «4545 ~.8754 4457 2.0308 «4545 -e3117 447 5.0
204 91.00 1.41 25.16 241770 «5537 =.8866 3.93 201320 5537 =e9194 3.85 Se0
«203 $0.50 1,41 26,77 242340 «6203 -.8885 3.60 2.1890 «6203 =e9197 3.53 5.0
203 90.60 1okl 28,80 2.1720 «6998 =e9101 3.10 2.1270 +6998 =+9393 3,00 S.0
«202 89.80 l.41 31.00 242740 «8060 -.9116 2.82 242290 «8060 -+9389 2677 5.0
«204 91.50 loél «27 «2160 0758 ~e2695 2.85 .1186 0753 =«3319 1.58 5.0

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10, INBOARD SLATS ~S50, OUTROARD SLATS =50

RUN NUMBER 53 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QyPSF R ALPHA,DEG cL cD c™ L/0 cL co oL} L/D 15uBT
«204 91.40 1.41 -6,22 -.3910 « 1667 +1891 =2435 -.4838 «1747 1241 -2.77 -.1
«204 91.40 l.41 ~4,35 =e2620 «1346 1628 =1.95 =+3566 «1398 +0978 =2.55 -el
204 91.70 1,41 -2.13 -+0980 «1014 +1243 ~e97 =e1940 «1037 + 0602 =1.87 =.l
«205 91,90 l1e41 .23 «l400 0723 0795 1.94 « 0427 .0718 «0170 «59 =.l
«205 92.30 le61 2409 «3360 «0612 0199 5449 2326 +«0590 -.0319 3.95 el
206 92.70 l.42 4.09 25590 «0604 -~ 0463 9.25 « 4488 +0576 =«1110 T.79 0.0
«205 91.80 lekl 6.18 « 7740 <0697 =e0791 11.10 « 6632 «0684 ~e1545 9.69 =l
«205 92.10 1.61 8,25 «9860 «0849 ~.1208 11.61 +8763 0861 =-+1931 10,17 =l
«205 92.20 1.41 10.39 1.2070 »1035 ~a1624 11.66 1+1054 «1060 -+2295 10443 0,0
205 92.30 l1e4l 12.33 1.4030 1270 =.2012 11.05 1.3167 »1301 =.2602 10,12 -.l
«205 92.10 l.41 14,52 146010 1581 ~e2373 10413 1.5303 «1614 ~e2912 G.48 0,0
«205 92.20 l1e41 16.77 1.7840 <1930 ~.2611 9e24 1,7231 +»1956 =-.3088 8.81 0.0
«205 91.90 lo4l 18.83 1.8820 2558 ~.3785 Te36 1.8294 2573 -e4227 Tell 0.0
«203 90.80 l1.40 20,72 1.9470 03404 ~e5334 5,72 1.8996 «3409 -e5739 S5.57 =el
o204 90.90 1.40 22.83 2.0350 «4090 5772 k.98 1.9899 «4090 =e6135 4.87 =l
«204 91.10 1.4l 24 .82 2.1140 «4773 ~e6138 Aeb] 240690 «4TT3 =e6471 4,33 -al
«203 90.60 1,40 26,76 241900 «5664 ~e6340 - 3.87 241450 «5664 -e6653 3.79 =l
«203 90,00 le40 28.89 2.1660 «6647 ~.6505 3.26 241210 «6647 -e6796 3.19 -.1
202 89.90 1.4) 30.98 2.2510 « 7557 -.6822 2.98 2.2060 «7557 =-+7095 2.92 =el
205 92.40 l.41 .15 «1370 .0732 «0849 1.87 «0398 <0728 «0222 «S5 0.0

CLTMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10, INBOARD SLATS =50, OUTBOARD SLATS =S50
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RUN NUMBER 54

MACH

«205
«205
+205
2905
«205
«204
«205
« 204
«206
«205
+205
«204
o« 204
«204
2204
«204
203
«203
«203
o204

NePSF

91,90
91.80
92,10
91.90
92,00
91,60
91.80
91,60
91.60
92,00
91,70
91.60
91,50
91.10
91,00
90,80
90.50
90.40
89,90
91.40

r

ekl
le4l
le61
lebl
leél
1.40
le40
1.40
1.40
l.40
1.40
l1.40
l.40
1.40
l.40
le40
1,40
1,40
le40
le40

ALPHA,DEG

-6.21
=4,24
=2.17
.15
2048
hok2
6.22
8,67
10.42
12,46
14,43
16,61
18,83
20,69
22,73
24,88
27.02
28,88
31.45
17

cL

-.4960
~.3600
-.2090

.0250

+2960

4940

.6730

+9640
1.1300
1.3000
1.5000
1.6820
1.7770
1.8320
1.9330
2,0000
2.0860
2.0580
2.1920
-.0120

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
[+1s} o} L/p cL co L] L/D IsuBT
1807 «5184 =274 ~.5888 »1887 «4534 =3.12 =-4,9
1430 5023 -2452 = 4547 +1481 «4373 =3.07 %9
+1086 «4726 =l.92 =+3050 »1109 «4085 -2475 -4,9
#0775 «4208 32 ~-.0722 0771 «3581 =-.94 -4,9
<0611 03449 4,84 »1910 +0587 2928 3.26 -4,9
«0589 2862 8.39 «3834 0561 2194 6,83 -4,9
«0647 «2439 10.40 «5622 +0635 +1685 8.86 ~-4,9
«0800 «1756 12.05 «8551 .0816 «1047 10,48 -4,9
«0931 «1395 12.14 1.0287 «0956 #0725 10.76 ~4,9
«1095 «1156 11.87 l.2148 1126 +0569 10.79 449
1407 +0870 10.66 l.4288 1440 «0327 9.92 -4,9
1715 «0635 9.81 1,6204 21742 #0153 9.30 4,9
2301 =e0705 TeT2 1.7244 22316 =e1147 Te45 «5,0
<3029 ~.1988 6,05 1.7845 «3034 -e2394 5,88 4.9
«3717 -.2209 5.20 l.8878 «3717 -+2573 5.08 =4,9
«4222 ~e2642 & Th 1.9550 4222 -.2974 4,63 -4,9
«5143 -.3318 4.06 2.0410 5143 -e3628 3.97 -5.1
«5941 -e3379 3.46 2.0130 +«5941 =e3670 3.39 5.1
<7107 -a4104 3.08 241470 7107 =¢4375 3.02 -5,0
«0772 «4273 =el6 =.1092 20768 «3647 ~1,42 “4e9

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10, INBOARD SLATS =50, OUTBOARD SLATS =50

RUN NUMRBER S5

MACH

« 204
«205
«205
205
«205
2205
«204
« 204
«204
«206
2204
«204
2203
2203
203
203
203
«2n3
#202
«201

CLIMB WING CONFIGURATION,

RUN NUMBER 56

MACH

«201
201
201
«201
«201
201
«201
«201
«201
«200
«200
+200
«200
«200
199
«200
201
«200
«201
202

CLIMB wING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

60

QPSF

91,50
91.70
92.10
91.90
91,90
91,80
91.00
90,90
91.00
91.40
91,00
90,90
90,50
90,20
90,40
90,20
90,00
89,90
89,30
88,40

Q4PSF

58.20
58,40
58,40
58.60
58,60
58.70
58,50
58,50
58,50
58,10
58,10
58,10
58,00
57,70
57.50
57.70
58.20
57.80
58,50
58,80

R

1.4
1.4}
lebl
le4o0
1.40
1.40
1.39
1.39
1,39
1l.40
1.39
1.39
1.39
1.39
1.39
1.39
1.39
1.39
1.39
1.37

R

.92
92
92
.52
92
92
91
91
«91
91
«91
«91
«91
91
«91
.91
«92
92
92
91

ALPHAyDEG

-6.18
-4,65
-2.18
37
2443
3.73
6.12
8.41
10.75
12.50
14,48
16.42
18.80
20.55
22.68
24,70
26,72
28.71
30.68
49

ASPECT RATIO 10,

ALPHA,DEG

=6.19
=3.,29
=1430

«53
1.83
4,09
7409
B.40
10,46
13,02
15,37
16,73
18.63
20,70
22.78
26457
27.21
29457
31.53

o T4

cL

5480
- 4570
-.3000
=-«0670

1720

«3110
«5640
«7950
1.0610
1.2420
1.4050
1.5880
1.7090
1.7550
1.8500
1.9220
2.0000
1.9940
2.0670
~e0610

cL

-e3420
-.1120

«0560
« 2470
«3700
+6290

«9240
1.0330
1.2390
1.,4750
1.7180
1.7900
1.8510
1.9500
2.0210
2.1020
2.2150
2.2060
2.2410

«2470

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
(o) L/0 cL D CM L/D IsusT
+2315 «7360 -2.37 -.6408 2395 «6710 -2.68 =10.1
+1943 « 7535 =2.35 =+5513 +2000 «6885 =2.76 ~10.1
21402 «TT09 =2.14 =~e3960 1425 «7068 =2.78 =10,0
0838 . 7392 -.80 -e1646 <0831 06771 -1.98 ~10.1
«0672 «6865 2456 «0672 +0648 «6346 1.04 =10,1
«0621 «6459 5,01 2016 »0593 «5842 3.40 ~10,1
+0656 «5863 8460 +4531 00642 «5110 7.05 «10,1
«0732 «5166 10.86 «6855 <0746 4448 9.19 =10.2
«0899 +4309 11.80 «9621 «0924 3649 10,41 =10.1
«1064 «3945 11.67 1.1571 »1095 +3358 10.56 =10,.1
1290 3671 10.89 13341 1323 3131 10,09 =10,2
+1579 «3352 10.06 1.5256 «1607 «2864 9,49 =101
2218 «2125 TeTl 1.6563 2233 +1683 T.42 10,1
«2824 «0892 6.21 1.7072 «2830 0483 6,03 =10.1
3497 0795 5.29 1.8048 «3497 + 0430 S5.16 -10.1
«4097 «0539 4.69 1.8770 4097 «0203 4,58 =10.1
«4750 «0021 421 1.9550 «4750 -s0292 4,12 =10,1
+5590 =.0179 3.57 1.9490 +5590 e 0472 3,49 =-10,0
»6387 ~.0902 J.24 240220 «6387 -e1177 3.17 =10.1
»0823 «7330 T4 -¢1588 .0815 «6713 =195 -10,1

INBOARD SLATS =50+ QUTBOARD SLATS =50

LONGITUDINAL STARILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co cM L/0 cL cD CM L/D ISuBsT
«1641 -.0412 -2.08 ~e4348 J1721 -s1062 =2.53 5.0
.1186 =-.0905 - 94 ~e2078 1223 =21556 -1.70 5.0
0898 =+1055 62 =.0399 0911 -21695 —ohb 5.0
«0726 -.1318 3.40 »1492 L0717 =-»1933 2.08 5.0
00647 -.1589 S5e72 «2677 «0626 -e2116 4,28 5,0
0660 -e2243 9.53 +5188 «0632 ~+2890 8,21 5.1
«0842 =-.2930 10.97 «8140 «0841 =+3679 9.68 5.0
0915 =+3136 11.29 «9235 0929 =.3854 9.95 S.0
1113 -.3583 11.13 1.1379 1138 -a4252 10.00 5.0
1409 -.4088 10.47 1.3942 o144]1 -a4668 9.67 5.0
«1857 ~.4317 9+25 1.6516 +1888 -24828 8.75 Sel
21973 -. 4522 9.07 1.7289 1999 -.5000 8.65 S.0
«2401 =+5499 TeTl 1.7976 «2417 -e5943 Tebh 5.0
#3592 -.7081 Sebl 1.9025 »3597 -.7487 5.29 5.0
«4259 -.7288 4.75 1.9758 4259 -2 7651 4.64 5,0
5163 ~e7419 4,07 2.0570 5163 -.7758 3.98 S.0
#6350 =.7658 3.49 241700 «6350 -27966 .42 5.0
«7398 L=e7917 2.98 241610 7398 ~.8201 2.92 Se0
.8012 -.8178 2.80 2.1960 8012 -sB4469 2,74 5.0
«0726 ~.1121 3e41 1487 «0713 -.1727 2409 S.0

INBOARD SLATS =50, OUTROARD SLATS =50



APPENDIX B

RUN NUMBER 57 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 456
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHADEG cL co o} L/D cL co Cf L/D 1susT
2201 58.60 «91 =5.92 -e4110 +1659 «2786 =2e48 ~e5041 #1735 «2136 =2.91 0.0
«201 58,70 «91 -4,57 -e3150 21419 «2493 =2.22 ~e4094 <1475 «1843 =2.78 -l
2202 59,00 92 -2,09 -+1250 1030 «2154 =1.25 =e2250 +1052 #1513 =214 =l
«202 59,20 .92 | 69 1510 «0696 +1533 217 +0528 «0686 «0925 o T7 -l
202 59.20 92 24,13 «3070 20604 1032 5.08 «2034 0581 «0515 3.50 =1
»201 58,60 %1 2429 #3250 0586 «0978 5.55 «2208 «0563 «0461 3.92 -l
201 58,30 «91 ~1.98 ~s1110 21000 «1877 =1lell ~e2070 1021 1237 =2.03 0.0
201 58,40 291 2.21 «3190 +058S5 »0895 S.45 »2151 0562 +0379 3,83 =l
»201 58.60 «91 4,32 «5540 20573 «0033 9.67 «4435 « 0545 -e0629 8,13 0.0
«201 58,70 91 6.28 «T430 »0653 - 0463 11.38 6323 « 0642 ~«1218 9486 0,0
+201 58.30 «91 8,24 «9880 0845 =.0918 11.69 +8783 <0857 =el68l 10.25 0.0
201 58.30 «91 10.67 1.2490 «1117 =-e.1388 11.18 141495 01142 ~e2051 10.06 0.0
«201 58.30 «91 13.21 l.4610 +1357 =-.1890 10.77 1.3816 1389 ~e2467 9.94 8.0
2201 58,20 «90 14,77 1.5730 »1499 -.2058 10449 1.5038 #1531 -+2586 9.82 0.0
«200 58,00 «90 16,82 1.,7620 +1893 =e2346 9.31 1.7013 <1919 ~+2821 8.87 0.0
200 58,00 «90 18.95 1.8580 #2583 ~¢3485 Tel9 1.8058 2597 ~e3926 6495 0.0
»201 58.60 91 20.97 1.9430 3501 ~e4801 5,55 1.8960 «3505 -.5202 Se4l 0.0
«201 58,60 91 22,47 20050 «4024 -+5198 4.98 1.9595 «4024 -+5568 4.87 0.0
201 58,30 91 25.31 2.1200 «5154 ~+5678 4.11 2.0750 «5154 ~e6004 4,03 0.9
201 58,30 91 26467 2.1560 «5679 =.5874 3.80 2.1110 5679 ~.6188 3.72 0,0
«200 58,10 «91 28,61 2.1240 «6558 -e6015 3.24 2,0790 6556 ~+6309 3.17 0,0
«200 57.90 «91 31.12 2.,2160 7588 6432 2.92 2.1710 7588 =e6705 2.86 0.0
«200 58.00 «90 43 « 1770 <0734 «1458 2441 «0793 «0727 «0839 1.09 0,0

cLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10, INBOARD SLATS ~50s OUTBOARD SLATS =50

RUN NUMBER S8 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF [} ALPHA,DEG cL co CM L/D cL cp (o] L/0 I1SUBT
.200 57,80 .91 =-6,00 -.4910 W1772 5944 -2.77 ~.5840 <1849 «5294 3,16 5,0
200 57.90 91 ~4,26 ~«3570 1425 +5533 =251 —e4517 «1476 +4883 =-3,06 -4,9
«200 57.80 «90 -1,87 -.1860 «1045 +5433 =177 =-.2820 «1068 4794 =2.64 =5,0
«200 58.00 .90 .75 «0570 20740 4875 77 ~.04313 0729 «4270 =57 -4,9
+200 58,00 «90 2,07 «2200 0627 4546 3.51 .1167 .0605 4028 1,93 =5,0
2200 58,00 .90 4.25 «4830 0602 3744 8.02 3726 «0574 «3086 6449 =5,0
.200 57.90 «90 6.68 +6990 <0643 «2975 10.87 «5888 0637 «2221 9.25 ~5.0
«200 57.70 90 9,08 «9660 0813 «2251 11.88 «8582 <0832 «1553 10432 =5,0
«200 57.70 «90 10.18 1.0830 «0916 «1959 11.82 «9801 « 0941 1283 10.42 5,0
.201 58420 90 13,16 1.3510 .1168 «1508 11.57 1.2712 »1200 «0930 10.59 =5,0
o200 58.00 90 15.25 1.5770 «1560 «1224 10.11 1.5101 «1592 <0710 S.49 4,9
.200 8,00 .90 16.65 1.6940 .1792 «1021 9445 1.6326 +1819 <0540 8.98 =5,0
2200 S57.90 «90 18.78 1.7210 2270 ~.0822 7.58 1.6682 .2285 -.1265 7430 =S,1
«200 57.60 «90 2154 18560 «3321 ~«1563 5459 1.8096 +3323 ~+1953 Se45 =5,0
.200 57.70 .90 23.14 1.9140 23798 -.1780 5.04 1,8691 <3798 -.2138 4,92 ~4.9
«200 57.70 «90 25,16 1.9860 4391 ~e2271 4,52 1.9410 4391 -e2599 4042 =5,0
«200 58,00 «91 27.64 2.0440 .5418 ~e2947 3,77 1.9990 5418 =+3251 3,69 -4.9
.201 58.40 <91 29,05 2.0090 .5882 ~-+3154 3.42 1.9640 .5882 =e3443 3,34 ~5,0
202 58490 .92 31,66 241420 7269 -.3821 2.95 2,0970 .7269 ~.4092 2.88 =5,0
e201 58.20 «50 .13 -.0030 0797 4942 =04 -.1002 «0793 «4315 =1.26 =5,0

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS ~50, OUTBOARD SLATS <50

RIIN NUMBER 59 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA+DEG cL co (o] L/0 cL co cM [W4] ISUBT
«201 58440 «91 -6,02 =+5610 .2310 «7705 ~2.43 =e6540 .2387 +7055 ~2.74 =10,}
.201 58,40 «91 ~4,40 -.4590 .1925 «7686 2438 ~e5536 «1978 «7036 -2.80 =10.0
P01 58450 »91 -2,22 =,2700 1612 .8017 =1.91 =e3661 #1436 « 7375 «2.55 =10.1
201 58.30 .91 .28 -e0910 .0878 +8035 ~1.04 -.1884 .0873 «T412 =-2416 =10,0
#2701 58.40 «90 2.00 «1120 .0681 «7513 1.64 «0090 «0659 «6993 o1& =10,0
«201 58.50 91 4,87 <4260 <0604 6695 7+05 «3151 «0578 6002 545 =10,1
«201 SA.40 «90 6,30 «5790 .0648 6272 8.94 «4683 «0637 «5517 735 =10.1
.201 58.50 .90 8.20 « 7600 0711 5797 10.69 6502 .0723 <5073 8499 ~10,1
201 58.60 «91 10,58 1.0110 «0861 «4913 11.74 «9108 .0886 4247 10,28 =10,0
«201 58,50 «90 12.64 142190 «1060 4422 11.50 1.1352 «1091 «3838 1040 =-10.0
«201 58,20 .90 14,97 1.4310 «1317 »3999 10,87 143629 «1349 «3478 10.10 -10.1
.201 58,30 «90 16,61 1.5700 «1535 «3657 l10.23 1.5084 »1562 «3175 9,66 -10,0
«200 58,00 .90 18,46 1,6720 .1832 «3031 9,13 146179 «1849 «258% 8,75 =104l
+200 57.90 «90 20,89 1.7310 .2898 «1510 5.97 1.6838 +2902 «1108 5.80 =10,0
+200 57.60 «90 22.83 1.6040 <3419 1461 5.28 1.7589 3419 +1098 5,14 =10,1
«201 58,10 90 25.37 149280 4218 «1037 4on7 1.8830 4315 «0712 4.36 ~10,1
.201 58.60 »91 26.98 1.9650 «4897 «0560 4401 1.9200 4897 . 0250 3,92 -10,1
202 58.80 .91 - 28.92 1.9420 5649 .0328 3.44 1.8970 «5649 +0037 3.36 =10.,0
«201 58460 °91 31,34 2.0460 L6547 -,0768 3.13 2,0010 «6547 =.1040 3,06 =10.1
«200 58400 .90 «29 ~s0470 +0898 «B063 .52 —olaaé .0892 oTH&D ~1+62 -10,1

CLIMB WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =50, OUTBOARD SLATS <50



APPENDIX B

RUN NUMBER 60

UNCORRECTED

MACH Qe.PSF R ALPHA,DEG cL ch CcM

199 57,00 .92 -6.10 -.2150 .1478 -.0033
198 56.80 .92 =4,35 ~e0700 1226 -2 0372
+199 57,50 «92 =2,04 «1780 20942 =.0910
#2199 57,30 .92 «02 4730 0802 -+1901
«199 57.40 «91 2.41 <8040 0806 =s2728
«200 57.60 .92 4,32 1.0190 0908 -.3109
«199 57.40 «91 6,32 1.2180 «1070 ~.3501
199 57.50 «91 8459 1.5040 1377 =-.3974
200 57.80 «91 106,74 1.7350 1682 -s4483
«200 57.60 91 12.64 1.9060 1961 —e k647
«199 57.30 91 14,72 2.1300 «2391 =.4867
«199 57.30 91 16.97 243230 «2876 =-.4789
2201 58,30 .92 19.11 242820 3754 =e5346
«201 58,40 92 20.78 243860 «4381 -.5678
201 58,20 .92 22493 2.4300 «5474 ~.7231
0201 58,00 .92 24,86 2.5130 «6303 =.7710
201 58.40 92 26.87 244060 7365 =.7762
«201 58,30 «93 29,12 244930 «8506 ~e8473
«202 59,00 «93 30.96 2.5070 <9410 ~.8802
198 56,70 90 «03 «5000 0809 =-.1891

TAKE-OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10y INBOARD SLATS =50y

RUN NUMBER 61

UNCORRECTED

MACH Q4PSF R ALPHA,DEG cL ch cM

+200 57.90 91 =6,06 -.2820 «1524 2739
«200 57.90 W91 -3.85 =e1040 1174 «2452
«200 57.90 51 2420 «0810 0972 22026
+200 57.90 91 ~e01 «3780 «0766 «1039
200 57.80 «91 2.23 «6900 20733 -.0207
«2n0 57.80 91 4,59 «9720 <0846 ~.0941
«200 58,00 «91 6,42 1.1870 +1010 =e1404
«200 57,90 91 8.56 1.4040 1233 -e1823
+200 S57.60 91 10,65 1.6830 «1549 =e2343
200 57,70 «91 12.85 1.8820 +«1848 -e2524
199 57.30 90 14,72 2.0550 2183 =+2869
«200 57,90 91 16.94 2.2130 22616 -.2781
. 202 58.60 91 18.81 2.2410 #3397 ~+3537
«201 58,20 91 20,96 2.2650 <4362 -e 4532
«201 S$8.10 91 22,91 2.3520 »5051 ~e4861
2201 58.20 92 25.23 24470 5998 -.5581
«201 58,40 .92 27.06 2.3560 «T7036 =e5676
202 58,80 «93 28,97 24150 « 7927 -.6436
202 58,80 «93 30.50 2.4540 +8885 =.6950
«199 57.40 .91 o 01 24410 «0779 «0528

TAKE~OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10y INBOARD SLATS =50 OUTBOARD SLATS

RUN NUMBER 62

UNCORRECTED

MACH QsPSF R ALPHADEG cL co CcM

199 57.40 «91 -6428 =a4160 «1709 5927
+200 57.70 «91 =4.23 -e2710 «1297 5567
+200 57.80 «91 =1.93 «e 0270 .098] 5072
«200 57.70 .91 «16 «2500 «0768 «4321
«200 57.80 «91 2420 «5360 0695 +3498
200 57,70 «91 4025 »8020 20770 »2824
«200 57.80 «91 6442 1.0480 #0913 «2154
«200 57.60 91 8.51 1.2830 #1111 «147S
200 57,50 .90 10.75 1,5510 01403 .0813
«200 57,50 «90 12.69 1.7620 «1662 <0286
202 58.90 91 14.58 1.9480 2005 «0010
.202 58,70 91 16.79 2.1580 2466 =~ 0234
201 58.50 «91 18474 2.1800 .3146 =-.1145
e202 58,70 «91 20.94 2.2200 +3856 ~«0999
202 58.60 .91 22,78 2.2680 »6696 =-.2272
«201 58.30 «91 26,74 243460 «5441 -.2428
201 58.20 .92 27.08 242560 «6551 -e2379
203 59.20 «93 28,94 243400 «T441 =.3284
«202 56,00 «93 30.89 203720 +8323 -.3852
+205 650,80 «93 17 «3580 «0841 4110

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10y INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS

62

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

L/D

=145
=57
1.89
5.90
9.98
11.22
11.38
10.92
10.32
9.72
8.91
8408
6.08
Se45
bodb
3.99
3.27
293
2.66
6.18

OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

L/D

=1.85
-.89
+83
4.93
Sebl
11.49
11.75
11.39
10.87
10.18
Febl
846
6460
5.19
4,66
4,08
3.35
3.05
2.76
S.66

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/0D

=2+43
=2.09
~.28
3.26
Te71
10442
11.48
11.55
11.05
10.60
8.72
8482
6.93
S.76
4.83
4,31
.44
3.14
2485
4.26

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL cb cM L/D
-.3421 .1514 0694 -2.26
-.1955 .1260 «.0852 -1.55
20560 .0973 -.1193 .58
«3591 .0827 -.2101 4,34
27091 .0812 -,3081 8,73
29371 <0900 -.3623 10.41
1.1469 .1086 “.4123 10,56
lebdss <1395 - 4569 10.35
1.6807 L1714 25006 9,81
1.8550 .2008 ~e494] 9.24
2.0907 L2415 -, 4862 8,66
2.3068 .2876 -.5077 8,02
2.2794 +3754 -.5612 6,07
2.3859 «4381 -.5902 5,45
2.4300 5474 - T412 v
2,5130 .6303 ~. 7845 3,99
2.4060 .7365 -, 7846 3,27
2.4930 .8506 “.849] 2,93
2,5070 <9410 -.B794 2,66
«3862 .0834 -.2091 4,63

-50y FLAPS 15

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
M

uuuasrsrttnaVRLLILIAN
COCOVYYOOOOCOOOACO

TEST NUMBER 496

cL L/0
~e4091 «1560 +2082 -2,62
-+2287 1208 #2015 =-1.89
=,04]12 +1003 «1732 —ebl

«2639 «0791 «0839 3,34

«5938 «0742 -e 0541 8,00

«8917 0840 ~e1474 10.61
1.1165 1027 =e2029 10,87
143443 .1251 -e2418 10.74
1.6286 »1580 -e2870 10,31
1.,8215 +1895 = 2775 9,67
2.0157 «2207 ~e2B864 9,13
201965 «2616 -¢3068 8,40
2.2371 3397 ~e3814 6,59
22650 «4362 -e4753 S.19
203520 «5051 =s5043 4,66
2.4470 «5998 =+5703 4,08
243560 7036 =+«5754 3,35
244150 «7927 ~e6457 3,05
244540 +.8885 -e 6942 2,76

«3271 <0804 0328 4.07

=50, FLAPS 15

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL cD CcM™ L/D
-.5433 +1745 «5246 =-3,.11
-e3963 1331 «5097 ~2.98
~e1489 .1012 «4796 =1.47
1371 «0792 4122 1.73
«4396 «0704 «3167 6,24
«7196 «0762 +2315 9,45
«9775 «0930 1529 10,51
l.2231 «1129 +0880 10.83
1.4967 1435 #0291 10,43
l.7111 «1709 <0002 10.01
1.9077 «2032 «0015 9,39
2e1402 2447 =+0511 8.75
241758 «3146 -e142¢4 6,92
2.2200 +3856 -.1220 5.76
2.2680 4696 =e2456 4,83
243460 «Skél -a2567 4,31
22560 6551 - 2456 3,64
2.3400 «Thb] -¢3305 3.14
243720 8323 -e3844 2,85
«2451 +« 0865 «3911 2.83

=50¢ FLAPS 15

1suaT

wh 9
-4,9
4,9
4,9
-he9
4,9
-4,8
4,9
-4,9
-4, 8
4,9
-4,9
-89
-4,9
-4 Y
~4,9
-4,9
=5.0
«5,0
-he9



RUN NUMBER 63

MACH QePSF R ALPHA,DEG cL

205 60.50 «93 =6.11 =~ 4420
«205 60.60 93 -4,19 -.3200
«205 60,50 «93 ~1.80 -.1090
«205 60450 «93 42 «2750
+205 60,60 «93 2439 4530
«205 60.60 «93 4,27 «7210
«205 60,60 «93 6.52 1.0040
205 60440 «93 8,40 1.1770
«205 60.50 «93 10.46 1.4310
«204 60.20 +92 12.69 1.6660
204 60,00 .92 14,68 1.8890
«204 60420 .92 16.87 2.0830
«204 59,90 «92 18.79 2.1000
o204 59.90 .92 20,89 2.1600
203 59.70 92 22.85 2.1810
«203 59,30 «92 25,17 2.,2710
«203 59,60 92 26,81 2.1870
«203 59.40 «92 29.04 242290
«202 59.00 92 30.99 2.2900
«205 60,50 «93 43 «2630

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECY RATIO 10»

RUN NUMBER 64

MACH Q¢PSF R ALPHA,DEG CL

«201 263,90 422 ~5,97 -+2090
«201 264,00 4,21 -4,12 0.0000
«201 264,00 4,21 =1.76 «2940
«201 264,00 4,20 =225 «5120
«201 263,40 4,20 2.23 +7990
201 263,60 4,20 4.35 1.0470
«200 262440 4,18 647 1.2870
200 262440 4,18 8.73 1.5240
«200 262.60 4,18 10.54 1,7380
200 262.70 4,18 12.76 1.9830
«200 261,40 4016 14,92 2.1820
«199 260,40 .15 17.00 243590
199 259.80 4,16 19,04 2.3800
198 257 .40 414 20.80 2.4030
«198 256440 4,15 23.00 244540
197 255,30 4.15 25.16 2.5480
«197 255.00 4,15 27.14 2.6130
197 254410 4.16 29,18 2.5580
196 252.70 4ol6 31,40 2.6070
«200 260.60 4.16 -e22 5650

TAKE=OFF WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER 65

MACH QePSF R ALPHA,DEG cL

«199 259,20 4,16 =624 ~e3140
«199 258,00 holb -4,05 -.0800
«199 259,90 4.15 -2.00 «1750
«205 276,00 424 .28 «4810
205 275430 4,23 2.22 +6960
«205 275.50 4e23 4.30 «9360
«205 274,70 4022 6,43 1.1740
«204 274,10 4,21 8.87 1.4570
«205 274.90 421 10.82 1.6800
«205 274,30 4,21 12.66 1.8730
« 204 273,40 4,20 14.85 2.1050
«204 273.30 4.19 16.83 2.2310
«203 271.20 4,18 18,97 2.2840
«204 271.80 4.19 20.87 2.3330
«203 270.50 4019 22,91 2.3580
203 270.10 4,20 25.11 2.4250
«203 270.40 4,21 27.00 2.5210
202 268,80 4,21 29.10 2.4490
202 268,40 4421 30.88 2.4550
«205 276.50 4422 .38 « 4940

TAKE~OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10»

UNCOR
co

2227
<1842
«1395
«1071
<0850
+0833
«0959
.1077
«1315
«1595
«1926
«2324
«2981
«3740
+4537
«5355
6137
«7038
« 7969
#1062

INBOARD

APPENDIX

RECTED
[ ]

« 7609
<7670
= 7557
«7031
<6706
+«5900
«5294
«4833
4237
«3597
«2980
2641
1641
1791
«0387
=~.0076
0519
~+0354
-.1139
«6993

B

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/0

-1.98
~1e74
-.78
2457
5.33
8466
10447
10.93
10.88
10.45
9.81
8496
Tel4
5.78
4.81
4.24
3.56
3.17
2.87
2448

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

cL

~e5691
~e4453
~.2308

«1638

+3579

+6388

«9341
1.1167
1.3765
1.6151
1.8494
2.0659
240960
2.1599
241810
242710
2.1870
242290
2.2900

«1518

SLATS =50y OUTBOARD SLATS =50,

UNCORRECTED
cD [+
«1250 =-.0119
<0955 ~e0743
0672 =.1730
«0604 ~s2706
-0701 ~.3784
+0861 -.4193
.1077 ~o4668
1373 -.5138
«1633 -+5509
«1984 -.5768
«2363 -.5984
«3233 ~+5905
4113 -,6928
4715 =o6640
«5733 -,8572
«6919 =-+8991
.8082 -.9082
«8979 -+9215
1.0193 -.9416
»0596 -+3266

INBOARD SLATS

UNCORRECTED
co =]

»1355 «2628
0992 «1931
«0696 «1094
« 0564 «0015
0621 -.0606
<0747 -.1085
«0937 -.1489
«1215 =204l
«1467 -e2417
+«1768 =-.2722
«2080 ~.3006
«3093 -e2910
+3839 =¢3967
«4602 -23725
+5574 -+5409
«6543 =e5700
7701 =e6196
+8458 -+6135
9125 -«6550
0569 0072

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY-AX1S DATA

L/0D

=167
0.00
4.38
B.48
11.40
12.16
11.95
11.10
10.64
9.99
9.23
Te30
5.79
S.10
4.28
3.68
3.23
-2.85
2456
948

LONGITUDINAL STABILITY=AX1S5 DATA

11,21
12.53
12,53
11.99
11.45
10459
10.12
7.21
5495
5,07
4,23
3.71
3.27
290
2.69
8,68

2263
1876
«1426
«1094
+0856
0825
0977
1096
«1344
«1642
«1951
«232%
«2981
«3740
<4537
«5355
6137
7038
« 7969
+1085

FLAPS

15

26947
«7203
«7289
«6831
+6355
«5390
4667
4237
«3703
«3313
«2986
«2359
+«1364
«1569
<0204
-,0200
<0434
-¢0373
~+1131
6793

L/D

=2.51
=237
=l.62
1.50
4,18
TeTé
9.56
10.19
10.24
9.83
FetB
8,89
703
5.78
4.81
4o24
3.56
3.17
2.87
1.40

ISuBT

=10,1
=10.0
=10.0
~10,1
10,1
~10.1
=10.1
=10,0
=10,1
=10.1
-10.1
«10.,0
=10.1
~=10.0
~10,1
=-10,1
~10.0
=10,0
=10.0
~10,1

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL D CM L/D
~+3360 «1286 -, 0766 =2.61
-+1252 +0989 -.1203 ~1.27
1722 «0703 ~.1996 2445
«3963 +0630 -e2910 6.29
«.T028 <0710 =e4118 9490
+9653 0853 -+4709 11.31
1.2168 «1094 -e5294 11.12
1.4650 «1391 =.5732 10.53
1.6836 «1663 “e6040 10.13
1.9322 «2031 -.6038 9451
2el843 «2384 ~e5987 8,99
23430 «3233 -e6195 T.25
23772 4113 - 7197 $.78
244029 4715 “e6B864 5.10
244540 «5733 -.8752 4,28
25480 «6919 -e9116 3.68
246130 +8082 ~e9157 3,23
245580 «8979 -.9232 2.85
2.6070 1.0193 -s9410 2.56
+4495 «0622 —e3470 Te23

FLAPS 15

=50¢ OUTBOARD SLATS =S50,

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cD

ISuBT
5S¢0

[LETNUNUNT NUNO RO R NTRT RUNE RO S8 S U R4
OO~ O~OMNOOOROOYWVYYOOo

TEST NUMBER 496

cL cM L/D
=eab412 «1391 «1952 =3.,17
=e+2051 «1026 « 1477 ~2.00

+0530 «0727 <0814 73
«3688 .0588 =.0184 6.28
«5997 «0630 -.0939 9.52
8540 «0739 -«1597 11.55
1.1035 +0954 -.2114 11,57
1.3985 1233 -e2633 11.34
1.6258 +«1500 =e2936 10.84
1.8220 «1815 10.04
2.0667 .2102 9,83
242135 «3094 TelS
2.2809 +3839 5.94
243329 «4602 5.07
2.3580 «5574 4.23
2.4250 «6543 3.71
2.5210 « 7701 3.27
24490 «8458 2.90
244850 +9125 2.69
«3825 <0592 6246
FLAPS 15

=509 OUTBOARD SLATS =50,

63



APPENDIX B

RUN NUMBER 66 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHA+DEG cL co ™ L/D cL )] o} L/D IsuBT
«201 265,00 4,13 6,20 ~e4010 s 1445 .5782 =2.78 =.5282 1481 <5110 =3.57 =5.0
«200 264,30 4,12 -4o34 -e2290 #1131 +5356 -2.02 ~+3544 «1165 <4877 =3.04 =5,0
201 265.20 4,13 =2.00 +0890 20750 «4326 1.19 -,0330 .0781 «4046 =42 =5,0
«201 265,30 4,12 «36 «4000 «0589 «3332 6.79 «2884 0612 «3133 4.71 -5,0
«201 265,80 4,13 2.12 5770 «0616 «2859 937 «4800 +0626 «2536 Te66 =5.0
201 264,70 4,12 4,20 +8410 <0710 «2279 11.85 « 7583 »0702 «1774 10.81 -5,0
«200 264,00 4,11 6.61 1.1310 0880 1567 12.85 l1.0616 +.0898 0938 11.82 4,9
«201 265,50 4,12 8,66 1.3000 1128 1173 11.52 1.2407 v1146 «0579 10.83 -4,9
«202 267,80 4,13 10,60 1.5740 #1317 «0643 11.9% 1.5196 « 1347 0115 11.28 =5,0
«203 270.50 4,15 12,86 1,7970 +1666 0307 10,79 1.7465 «1713 +0058 10.20 =5,0
«203 270.60 4,15 14.65 1.9690 «1958 «0126 10.06 1.9292 .1983 20132 9.73 =5,0
2203 270,30 bolb l6.76 2.1760 +«2808 «0019 Te75 241579 +2809 =¢0256 T.68 -4,9
«203 270,80 4.15 19.00 22790 «3674 0202 620 242760 «3674 -.0068 6419 =5.0
«202 269,00 bols 20.73 2.2330 «4285 -.0852 5,21 2.2328 «4285 -21077 5,21 =50
202 269.10 4.15 22.87 202450 «5000 -.2601 4e49 242450 «5000 -.2783 heh9 -5,0
202 269,40 4.16 24.90 203530 «6101 -.2858 3.86 23530 «6101 -.2991 3,86 =5,0
«202 268,50 4.17 27.06 24040 #7179 -+3039 3.35 244040 «7179 =-.3117 3.35 =5,0
.202 267,80 4.17 29.14 243730 +8059 -¢3073 294 243730 «8059 -+3090 2.94 -4,9
«201 266,70 4,17 31,00 244270 «9098 ~e3528 2467 2.4270 «9058 -«3520 2467 -4,9
«204 274,20 4,18 o34 «4040 +0583 3292 6493 2922 « 0606 +3003 4,82 =5,0

TAKE=-OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10y INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50, FLAPS 15

RUN NUMBER 67 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q4PSF R ALPHA,DEG cL co cM L/D cL D cM L/D 1SUBT
.204 275,00 4,19 -6.03 -.4930 .1587 .8776 -3,11 . 6200 .1623 .8123 -3.82 -10,0
204 273,10 4,17 4,21 -.2920 .1235 .8326 -2.36 -e4173 .1269 .7858 -3,29 -10,0
204 274,60 4,18 -2.02 “.0420 .0874 27547 —e4B -.1640 .0905 7266 -1.81 -9,9
«204 274,50 4,17 .34 .2680 10664 «6549 4.06 .1562 L0687 +6350 2,27 =10,0
204 274,20 4,17 2.13 44690 20660 .6036 7.11 «3720 L0670 5712 5.55 -9,9
2204 274,90 4,17 4.29 .7350 «0725 +5392 10,14 +6529 L0717 .4B80 9,11 -10,0
.204 274,20 4,16 6435 .9850 .0843 4746 11.68 29140 .0859 .4123 10,64 -9,9
.204  273.80 4,16 8.67 1.2400 1049 «4087 11.82 1.1807 .1067 23493 11.06 10,0
206 273,80 4,16 10,47 1.4460 1243 +3625 11.63 1.3915 1272 .3092 10.94 -10,0
204  273.70 4,15 12,60 1.6690 .1521 +3165 10.97 1.6179 .1568 .2863 10,32 -10,0
.204 273,20 hol4 14.71 1.9010 1802 2739 10455 1.8616 .1826 2744 10.19 -9,9
,204 273,50 4,14 16.85 2.0860 «2651 .2551 7.87 2.0687 .2652 .2270 7.80 =10,0
0203 272,40 414 18.87 241300 «3340 .1351 6438 2.1266 .3340 .1077 6,37 =10,1
«203 271,10 4,13 20,70 2.1370 .3791 21484 5.64 2.1368 23791 41258 5,64 ~10,0
202 270,10 414 22.87 2.1990 4872 -.0236 4,51 2.1990 L4872 -.0418 4,51 -9,9
202 269,80 4,14 25.06 2.2480 «5514 -.0553 4,08 2,2480 .5514 -.0681 4,08 -9,9
2202 269,20 4,15 27.14 243550 <6870 0402 3,63 2.3550 .6870 0477 3,43 =10,0
2202 268,70 4,15 28,98 2.2500 .7395 -.0308 3,10 2.2900 «7395 -.0328 3,10 -10,0
«201 267,40 4,15 30,93 2.3160 .8347 -.0783 2477 2.3160 L8347 -.0775 2,77 9.9
204 273,80 4,15 .35 .3110 «0653 .6455 4,76 .1993 L0676 +6256 2.95 -10,0

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONy ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS <50, FLAPS 15

RUN NUMBER 68 LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHA+DEG cL o CM L/0 cL cD Ccm L/D 1susT
0201 177.80 2,80 -6.03 -e1690 «1364 0.0000 -l.24 =-.2960 1400 -.0653 =2.11 5,0
201 177,80 2.79 =404 « 0080 .1087 -.1689 «07 -e1171 21121 -e2142 =1.04 5,0
«201 177.70 2479 =1.,76 «2670 «0841] 3.17 <1452 0872 -e2638 1.67 S.0
«201 177.70 2.78 49 «6400 « 0694 ~+3543 9.22 «5292 «0717 ~e3T44 Te38 Se0
«200 177,20 2.78 2.35 «B8340 «0751 -.4023 1l.11 «7387 «0758 ~«4370 9.75 5.0
«201 177.70 2.78 4,39 1.0840 »0887 -»4423 12.22 1.0025 0880 -e4942 11.40 S,V
«201 177.70 2,77 647 143140 «1096 4767 11.99 1.2438 1113 =e5393 11.17 S.0
«200 177.00 2,77 8.87 1.5840 1415 11.19 1.5285 «1433 ~«5875 10.65 Se.0
«199 175.80 2,75 10.66 1.7820 1692 «.5579 10.53 1.7277 «1723 =e6105 10,03 540
«200 177,50 2,77 12.67 1.9670 «2039 «e5717 9.65 1.9160 «2086 -+6005 9.18 5,0
«200 176.50 2.76 14,79 2.1850 «2428 -e5967 9.00 2.1462 2451 =e5964 8,76 5.0
«200 176,20 2.75 16.97 203730 «2907 «+5935 8.16 2.3568 «2907 -e6223 8.11 5.0
199 174,70 2.74 18.83 2.4100 «3627 -.7028 6,64 244062 «3627 ~e7304 6,63 5.0
«202 180,10 2.78 20,80 244540 «4394 -e6793 5.58 2.4539 <4394 -e7017 Se58 5,0
202 180,00 2.79 22491 2.4940 «5839 -.8703 4.50 24940 +5539 -.8885 4.50 S.0
«2n2 179.70 2.79 25,03 245930 «6460 “e9049 4401 245920 <6460 -.9178 4,01 5.0
«201 178.90 2.79 27.08 2.6400 «7383 -+9096 3.58 246400 +7383 -e9173 3.58 5,0
«201 178.20 2.79 29.20 245900 +8556 -es9420 3,03 2.5900 «8556 =+9436 3.03 Sel
201 178.10 2,80 30.98 2.6600 9469 -e9527 2.81 246600 « 9469 ~«9519 2.81 5.0
204 183,40 2.80 +63 +6900 0683 -e3766 10.10 «5802 +0705 -43970 8,23 5e3

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10y INBOARD SLATS =50s OUTBOARD SLATS =50, FLAPS 15

64



APPENDIX B

RUN NUMBER 69 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 456
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA4DEG cL co CM L/0 cL co [} L/0 1SUBT
«204 183,40 2.81 -6,19 -+3200 o 1446 »2381 ~2.21 ~ehaT2 1482 «1710 =3.,02 0,0
o204 183,70 2.81 -4,12 =«0960 «1106 2021 =87 =e2212 1140 #1561 ~1.94 .l
«204 183,60 2.81 =1.91 1230 « 0850 +.1389 1.45 «0011 +0881 «1115 «01 0.0
°204 183,70 2.80 17 «5100 +0627 «0014 8.13 «3971 +0651 -.0185 6,10 .l
«203 183,30 2,80 2.20 +7270 «0654 =-.0630 11.12 «56306 <0663 ~s0961 9.51 el
«203 182,60 2.79 4.26 +9880 «0756 -e1162 13,07 +9057 <0748 -s1671 12,11 =2
«203 183,30 2.79 6ebl l.2140 <0947 -+1545 12.82 le1434 <0964 -e2169 11.86 ~e2
«203 182.80 2.79 8,52 l.4210 1197 -.1928 11.87 l1.3812 «1215 -.2523 11.20 =3
«203 183,40 2.79 10.71 1.7000 21479 -.2580 11449 1.6457 +1510 =+3104 10.90 : 0,0
«204 183,60 2.79 12,80 1.9370 «1793 -.2861 10.80 1.8863 1840 =.3122 10.25 0.0
203 182,00 2.7T7 14,91 201450 2192 =-.3133 979 2.,1072 2213 -+3136 9.52 0,0
«202 182,10 2.77 16,92 2.3160 «2617 " -.2996 8.85 2.2993 «2617 =.3282 8,78 0.0
203 182,00 2,77 19.06 243220 «3458 «¢3933 6.71 243192 +»3458 =e4201 6,71 0.0
«202 181,40 2.77 20.81 23830 «4070 =-.3823 5.86 2.3829 «4070 —a4047 5,85 0.0
2202 180,70 2.77 22.85 23940 «4998 =-.5382 4.79 243940 4998 =a5565 479 =l
«202 180.60 2.78 24,85 2.4980 «5776 -e5936 4,32 2.4980 +5776 6071 4,32 0.0
«201 179,50 2.77 27.08 2.5790 «6638 -e6275 3.89 2.5790 +6638 =¢6352 3.89 =l
«201 178,60 2,78 29.19 245340 «7979 -e6491 3.18 245340 «7979 ~e6507 3.18 .2
200 178.00 2.78 30.98 2.5790 «8790 =+6936 2,93 2.5790 «8790 =+6528 2,93 0.0
+203 183,10 2.7e .25 «5520 »0638 -.0291 8465 +4396 0662 =.0490 6.64 0,0

TAKE~OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10y INBOARD SLATS =50s OUTBOARD SLATS =50s FLAPS 15

RUN NUMBER 70 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q.PSF R ALPHA,DEG cL cb cMm L/D cL co CM L/0 I1suBT
«203 183,20 2.79 =6.04 -e4190 «1520 «5569 -2.76 ~e5460 «1556 «4915 «3.51 -4,9
«203 182,50 2.78 =4,13 ~e2050 «1234 #5372 ~le66 -+3302 «1268 +4911 «2.60 =49
«204 183,80 2,79 -2.01 «0110 «0919 <4697 .12 =e1110 «0950 4416 «1.17 b
«203 183,20 2.78 49 « 4480 «0659 +3258 6.80 3372 «0682 «3057 4.95 -4.9
«203 183,40 2.78 2.43 +6540 +0659 «2657 9.92 «5592 +« 0665 «2302 8,41 -4,9
«203 183,20 2.78 4,31 +«8590 «0740 «2165 11.61 <7770 0732 #1652 10.61 -4,9
«203 182,50 2.77 6.38 l.1140 «0891 1572 12.50 1.,0432 +0908 +0949 11.49 -4,9
203 183,10 2.78 B.47 1.3260 «1106 «1079 11.99 1.2660 .1125 <0484 11.26 5,0
203 182,70 2,77 10,47 1.5800 #1322 «0581 11.95 1.525% «1351 +0048 11.29 -4,9
+203 182,10 2.76 12,64 1.8130 +»1645 +0257 11.02 1.7620 «1692 =20037 10.41 -4,9
«203 182,70 2,77 14,72 2.0000 «1989 =.0016 10.06 1.9607 2013 -.0011 T4 -4,9
«203 182,50 2,76 164,69 21820 «2369 =.0061 9.21 241633 2371 ~+0330 9.12 4,9
«203 181.80 2476 18.56 2.2220 3061 -.1278 T.26 2.2167 «3061 =+1563 Te24 4.9
«202 180,70 2.75 20.77 2.2710 +3830 -+ 0994 5493 2.2708 «3830 -.1218 5.93 ko9
202 180,70 2.76 22,90 2.2960 «4720 -.2558 4,86 242960 «4720 =e2740 4,86 -4,9
«201 179,40 2,75 24,92 2.4090 «5473 -.2876 4o40 204090 «5473 =¢3009 4ob0 -4,8
«201 178,90 2.75 27.02 2.4880 «6260 -e3262 3.97 2.4880 «6260 =e3341 3.97 -4,9
201 178.40 2.76 28,90 2.3800 «6919 -e3313 kPY s 2.3800 «6919 =+3335 .44 =5,0
«200 178.20 2.76 30.97 2.4950 .8128 -.3897 3.07 2.4950 .8128 =-«3889 3.07 4,9
«203 182,50 2.77 .18 3960 +0678 «3433 S.84 2832 «0702 3234 4403 5,0

TAKE-OFF WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10¢ INBOARD SLATS <-50+ OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 15

RUN NUMBER 71 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH NePSF R ALPHA,DEG cL co CM L/0 cL co CM L/0 1susT
203 182,00 2.77 =-6.25 —e4b40 <2107 « 7450 -2.11 =.5713 «2143 w6772 ~2.67 =10.0
«203 182,10 2,77 -4,22 ~+2860 +«1689 «7681 =169 =.4113 «1723 «7212 =239 =10.0
«203 182,60 2.77 =2.12 ~«1030 «1299 «TETT -+79 -e2251 1330 «7189 «l.69 =10.0
203 182,20 2.76 14 <2780 «0762 <6707 3.65 «1649 «0786 «6508 2410 ~10.0
«203 182,00 2.76 2.21 «5030 «0718 «6042 T.01 «4066 « 0727 «5710 $.59 =10.0
203 181,70 2476 4417 o T440 +0758 «5465 9.82 6611 «0749 +4962 8.82 =10.1
203 182,50 2.76 6,37 «9960 «0858 <4758 11.61 +9252 +0875 «413S 10,58 =10.1
«202 181,20 2.75 8,50 12290 «1078 «4205 11440 1.1691 «1097 +3610 10.66 =10.1
«203 182,00 2.75 10,52 1l.4270 «1161 +3630 12,29 1.3726 1190 +3099 11,53 =10.1
«202 181.30 2,75 12.65 1.6870 «1578 «3241 10.69 1.6360 1625 «2949 10.07 =10.1
2202 181.00 2,75 14.84 1.9290 1907 «2733 10.12 1.8906 1929 «2734 9.80 =10.1
-202 181.10 2.74 16,84 241310 2257 «2525 Qb4 241136 2258 «2245 9436 ~«10.1
«202 180,30 2e74 18,93 2.1690 3031 »1235 Tel6 2,1657 «3031 «0963 TelS -10.0
«202 180,30 2.74 20,73 2.1940 «3623 «1551 6.06 2.1938 «3623 «1326 6.06 =-10,0
«201 179.20 2.74 22,98 2.2640 +4598 -,0032 4.88 242440 «4598 ~e0212 4.88 ~10.1
«201 178,80 2.74 25404 243370 +5293 -e0369 4ob2 243370 «5293 ~e 0498 4,42 =10.2
«203 183,10 2.77 27.03 2.4120 «5948 -.0533 44,06 2.4120 «5948 =.0612 4,06 ~10.2
«203 182.50 2.78 28.93 2.3260 +6893 -.0277 3.37 243260 +6893 -+0298 3.37 -10.0
«203 182,00 2.78 31.25 244310 « 7925 -,1002 3.07 2.4310 « 7925 =¢0995 3.07 -10.2
«203 181,90 2.75 .12 «2750 «0768 6733 3.58 1618 . 0792 «6534 2.04 -9,

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10, INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50y FLAPS 15
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APPENDIX B

RUN NUMBER T2 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qe PSF R ALPHA,DEG cL <D CM L/D cL o} CM L/D IsusT
«203 91.60 1.42 -6,11 -.3120 «1554 «2081 -2.01 =e4391 «1590 1419 =276 ~.l
»203 91.70 1.42 4,07 -.1270 «1253 +1880 -1.01 =+2521 1287 o 1424 =1.96 ([
«203 91.80 1,42 =1.99 «1040 «0953 «1290 l1.09 =.0180 «0984 «1011 =18 0,0
<203 91,80 1,42 &0 +4690 « 0764 -,0058 6a14 #3576 0787 =+ 0258 4454 0.0
«204 92450 la42 2.36 «6990 «0756 =.0750 9.25 «6037 +0763 -«1098 7.91 0,0
204 92,00 1,41 4,20 29040 0839 ~ell62 10.77 «8213 .0831 -e1667 9.89 0,0
«203 91.80 lo41 6,35 1.,1800 «0999 -.1706 11.81 1.1090 1015 -.2329 10.92 -l
203 91,90 1.4l 8.71 1.4140 «1251 -.2107 11.30 13549 1269 =-.2701 10.68 .l
203 91.60 l1.41 10.61 1.6550 «1520 -+2550 10.89 1.6006 «1550 =+3078 10.32 0.0
+203 91,50 l.41 12.99 19140 1849 -e2819 10435 18640 »1895 =e3041 984 0.0
»203 91.50 lo4l 14,88 2.0720 2229 -.3029 9.30 2.0340 2251 =+3030 9.04 0.0
«203 91.50 1,40 16,61 2.2250 «2584 =«3056 8.61 22055 +2587 ~+3318 8,53 0,0
«204 92,40 1.41 18,79 22530 23360 ~¢3886 6,71 202490 +3360 ~e4163 6.69 0.0
+204 92.50 1.4l 20,76 2.3100 «4040 -e3672 Se72 203098 «4040 ~«3896 5.72 -el
«205 93,10 1.42 22,97 2.3900 5124 -.5471 4466 243900 «5124 =+5652 4466 =l
+205 93,20 1.42 25.03 2.4540 «5899 =25971 4ol16 244540 +5899 -«6100 4e16 el
«205 93,20 1,43 26,87 24590 +«6889 -e6249 3.57 2.4590 «6889 =e6333 3.57 0,0
« 204 92,90 1.43 28,95 2e4150 7819 ~e6573 3.09 24150 + 7819 =e6594 3.09 “,l
0204 92.70 1,43 31,02 2.5220 +8898 - 7492 2.83 2.5220 +8898 =eThB4 2.83 0.0
201 89,50 1.39 o1l »3810 +0769 «0311 4.95 « 2677 #0793 «0112 3.37 0.0

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONe ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS <50+ OUTBOARD SLATS =50, FLAPS 15

RUN NUMBER 73 . LONGTTUDINAL STABILITY~AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHA,DEG cL co cH L/D cL cD CM L/D ISuBT
.203 87,50 1.42 -5,96 -,1860 1439 -.1882 -1,29 -e3130 <1475 -.2528 =-2.12 5.0
.203 87,50 1,42 =-4.08 0.,0000 «1195 0.00 ~a1251 1229 -.2337 =1,02 5,0
.203 87,40 1o4l =-1.77 2180 0914 2439 « 0962 + 0945 -e2606 1.02 5.0
202 87,30 1.41 .38 «5710 .0789 Te24 +4595 «0812 ~¢3542 5466 540
202 87,20 1,41 2,28 <7590 L0794 9.56 6632 0802 -e4168 8.27 5,0
$202 87,10 1.41 4,27 1.0560 20941 11.22 «9738 «0933 =«4879 10444 5,0
.203 87,40 1e41 6,53 1.3120 .1142 11449 le2422 .1160 ~e5404 10.71 540
.202 87,10 1.41 .71 1.5300 «1402 10491 1.4709 1420 ~+5735 10,36 5.0
.202 87,10 1.41 10,62 1.7660 «1694 10.43 1.7116 1724 =-+6150 9.93 540
202 86,80 1.40 12.76 1.9860 2034 9.76 1,9352 2081 ~e6047 9.30 5.0
202 86,60 1.40 14,79 2.1320 .2433 =.5901 8,76 2.0932 2456 =.5898 8,52 5.0
«201 86,30 1,40 16,88 243400 «2859 -.6039 8.18 243230 .2860 -.6322 8.12 5.0
2202 87,00 1.40 19.03 243640 23733 =.6748 6,33 243611 +3733 -a7017 6.33 5.0
202 86,80 1.41 20,85 244110 4428 -.6880 Sebb 2.4109 4428 -a7103 Sebé 5,0
202 86460 1.41 22,99 2.4550 +5557 -.8663 o2 244550 +5557 -e8843 hok2 5,0
»201 86,20 1,41 25,00 2.5210 6404 -.9088 3,94 245210 6404 -.9218 3.94 5,0
201 86,30 1.41 26,91 2.4850 7548 ~e9073 3.29 244850 7548 -a9156 3,29 5.0
201 85,80 1.41 28,97 2.5080 8492 . 9542 2495 2.5080 +8492 -e9563 2.95 5.0
.201 85,80 1e41 30.98 245610 <9441  ~1,0018 2.71 2+5610 9441  =1,0010 2,71 5,0
«202 87,20 1.41 «36 «5020 0772 =-.3238 6450 +3904 «0795 =-«3437 4.91 5.0

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =-50s OUTBOARD SLATS =50, FLAPS 15

RUN NUMBER T4 LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHA,DEG cL cb (o] L/D cL co CH L/D 1suBT
«203 87,50 le41 ~6.,09 ~e4190 «1657 5253 =2.53 =e5461 «1693 «4593 =3.23 49
«202 87,20 l1.61 4,16 «e2480 «1346 5278 -1.84 -e3732 «1380 «4814 =2.70 =-5.0
.202 87,10 loél =2.12 =.1020 «1010 «4938 -1.01 ~e2241 «104] 24650 =215 =5,0
«202 87.00 ledl 19 +2860 +0769 «3766 3.72 «1732 «0793 +3567 2418 -4e9
«202 86,90 1.40 2424 «5740 0723 «2896 Te9% «4779 .0732 «2561 6453 ~4,9
202 87.20 l.41 4,32 «8580 #0791 2117 10.85 «7761 «0783 «1603 9.91 =5,0
«202 87.00 1.40 6,46 1.0970 0916 «1461 11.98 1.0267 .0933 «+0835 11.00 -4,9
202 86,90 l.40 B8.75 1.3250 1120 «0918 11.83 le2661 1138 «0324 1l.13 -%,9
«203 87,20 1.40 10.48 1.4830 1321 «0594 11.23 1.4285 #1350 «0061 10.58 =-4,9
o204 88,90 l.42 12,72 1.7710 «1648 «0045 10.75 l.7201 «1695 =+0233 10.15 =5,0
«208 91,50 l.64 14,70 1.9840 +1958 =+0306 10.13 l.9446 .1983 =+0301 9.81 =5,0
«207 91.30 1.43 16.82 2.1670 .2382 =+ 0469 9.10 241495 .2383 =.0748 9.02 ~5,0
207 91,00 1,43 18,84 2.1960 3116 ~.1383 T.05 2.1923 3116 =+1658 Tel -5,0
207 90,90 1,43 20,80 202430 «3776 ~s1108 Se94 242429 «3776 =-«1332 S.94 =5,0
«207 90,70 1,43 23,02 2.2570 4607 -.2888 4490 2.2570 «4607 =-+3068 4,90 =540
«208 91.90 1.44 25,10 2.3590 «5643 “e2997 4.33 243590 5443 “«3124 4,33 -5.0
<209 92,90 1.46 27,05 2435940 «6167 ~s3246 3.88 243940 «6167 =e3326 3.88 -4.9
«209 92.80 1,46 28,99 203500 «7319 ~:3646 3.21 203500 «7319 ~+3666 3.21 ~5.0
+209 92,50 1.46 30,99 244060 8093 ~e4281 2497 2.4060 «8093 ~e4273 2497 =5.0
207 91.10 1,44 .16 #2170 «0771 «4029 2.81 «1041 0795 «3830 le31 =5,¢

TAKE-OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INRBOARD SLATS =50+ OUTRNARD SLATS =50+ FLAPS 15



APPENDIX B

RUN NUMBER 75

UNCORRECTED

MACH Q+PSF R ALPHA,DEG cL co CM

«208 9].60 1,44 “6.11 =+4830 +225) «7230
«208 91.60 1,44 =414 ~+3330 «1837 «T408
<208 91.40 lebé ~1.95 =»1300 «1365 «7392
208 91,40 1,44 Ok «1500 «1041 «6911
207 91.40 labs 2.20 +4360 20776 o6146
207 91.40 1,44 4,27 #7160 +0808 «5511
«207 91.00 l1.43 6,38 «9580 «0899 « 4920
207 91.10 1.43 8,48 141930 «1061 «4324
207 91440 l.43 10.54 1.3650 .1188 #3757
«207 91.10 1,43 12.69 1.6890 +1543 »3121
«207 90.90 1.43 14.50 1.7560 »1699 «2862
207 90,90 l.42 16.78 240550 «2153 «2312
207 90.50 1.42 18,86 2.1100 «2933 «1195
«207 90.70 1.43 20.75 241210 «3550 «1667
«206 90,00 1.43 22.94 242050 <4547 -e0341
<207 90,60 1,43 24,85 2.2440 .5082 -e0570
+208 91.80 leda 26,92 2.3250 «6079 -~ 0676
208 91.70 1,45 28.93 2+2450 «6904 - 0706
+209 92,90 1.46 30,86 243250 «TT04 -e1462
207 91,00 1.43 19 «0910 <0844 27078

TAKE=DFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =50y OUTBOARD SLATS

RUN NUMBER 76

UNCORRECTED
MACH QyPSF R ALPHA4+DEG cL cDb o}
«201 270.80 4,27 =-5.99 =+1110 1212 -.2398
«202 272.70 4,28 =3.83 «0540 «0900 -.2257
«202 273,60 4,28 -2.05 «3160 « 0665 -.2357
.202 272.60 &,27 43 «5730 «.0580 =-.2392
201 269,90 4425 2.34 «TT40 <0641 -,2202
«201 269,40 4,24 4,45 «9970 «0765 ~«1895
«201 270,30 4.24 6,40 1.2060 «0914 =-.1609
201 270,20 4,24 84,57 144010 .1138 =+1353
201 269.20 4,23 10.65 1.6190 <1371 ~.1007
202 271,40 4,24 12.68 1.7900 «1658 e 0674
201 270.80 4,23 14,66 1.9660 o 1944 -.0195
«202 273.30 4,24 16.89 241530 «2566 20419
201 270,90 4,23 18,97 2.1690 «3086 0240
202 272.10 4,24 20.77 201750 +3866 .0863
«20) 270.50 4.23 22,83 241410 <4354 «0594
201 271,00 4,25 24.91 2.2300 «5632 0872
°202 274,00 *.27 27.02 2.3100 «6222 1371
202 273,20 4.27 28,79 2.2580 «6643 1868
203 276,70 4,31 30,91 2.2320 8260 2661
«200 268,90 4,20 .23 «5600 +0581 -2376

YAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =50,

RUN NUMBER 77

UNCORRECTED

MACH Q4PSF R ALPHA,LDEG cL co CcM

«201 176,00 2.81 6,22 =+1670 «141S —e2414
201 175,80 2.80 -4.,20 =+0050 «1125 -21940
201 176,50 2.80 =1.97 «2330 0836 -e1967
201 176.90 2.80 «30 «5570 0653 -e2267
«201 176.50 2,79 2,32 « 7720 20670 -.2211
201 176.80 2,79 4,25 «9750 «0760 -.1955
«201 176.90 2.79 6,32 1.1610 «0920 -.1687
202 178,50 2,80 8,59 1.4010 «1140 —e1344
«202 178.50 2.80 10,24 1.5500 «1293 -e1069
«201 177,70 2,79 12.74 1.8070 «1664 -.0608
«202 178,40 2.79 15.16 2,0230 2005 «0030
«201 177,70 2,78 16.93 2.1680 «2321 <0448
«202 179,80 2.80 19.30 2.1890 03044 «0368
«202 179.80 2.80 21.22 2.2140 «3701 1132
«203 180,30 2.81 22.88 2.1840 4434 «0704
«202 179.30 2.80 24,90 2.2510 +5038 «1067
«202 179.30 2.80 27.53 243330 «5967 «1745
202 179,00 2.81 29.16 2.2570 «6657 2218
201 178.50 2.81 31.13 2.2710 « 7433 «2709
«202 179.20 2.78 .52 +5730 »0649 -e2237

TAKE-OFF WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLAYS =~50» OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

L/0

=2.15
=181
-+95
1abé
5.62
8486
10.66
11.24
1149
10.95
1034
954
7.19
5497
4485
4042
3.82
J.25
3.02
1.08

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/D

=92
1.04
4,75
9.88
12.07
13.03
13,19
12,31
11.81
10.80
10.11
8439
703
Se63
4.92
3.96
3.7}
3.40
2.70
9.64

OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AX1S DATA

CORRECTED F

cL

=e6101
-.4582
-+2520

«0363

«3396

6338

8872
141330
1.3106
1.6381
1.7152
2.0371
2.1064
2.1208
242050
242440
243250
242450
2.3250
- 0218

«50

«2287
1871
«1396
+1066
«0785
-0800
«0916
«1080
.1218
«1590
1727
+2154
«2933
«3550
«4547
«5082
«6079
«6904
« 7704
0868

FLAPS

«6568
«6946
«7115
«6T11
+«5815
+5001
«4297
«3729
3226
2837
«2865
+2036
«0920
«1442
=.0522
=«0705
-.0758
=-.0727
~e1454
«6879

TEST NUMBER 4956

OR STRUT INTERFERENCE
co Cl /0

=267
=2.45
-1.80
°36
4,32
Te92
9.69
10.49
10.76
10.30
9,93
9.46
T.18
5.97
4,85
4o42
3,82
3.25
3.02
=25

ISuBT

<100
-10,0
-10,1
-10,1
«10.0
-10,0
=1040
-10,0

=9,9
-10,2
-10.0

-9.9

~9.9
~10,1
~10,0
«10,0
~10,0
-10,0
-10.1
-10,0

TEST NUMBER 490

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL co cM L/D
-.2380 21248 =.3047 =1.91
~40307 0934 -.2692 ~e33
1940 20696 =.2640 2,79
4618 20603 -.2592 Te66
+6786 «0643 -.2548 10,47
«9159 .0758 ~.2418 12.08
1.1354 20931 -.2233 12.20
1,3414 «1156 ~¢1948 11.60
1.5646 1402 =.1534 11416
1.7390 «1705 -.0960 10,20
1.9263 21969 -.0189 9.78
241361 +2567 .0135 8,32
241659 «3086 ~.0031 702
241748 .3866 «0639 5.63
2.1410 <4354 $ 0411 4,92
242300 #5632 .0739 3.96
2.3100 6222 .1292 3. "N
2.2580 26643 «1845 3,40
2.2320 .8260 2669 2.70
4475 »0605 -.2575 Te40

«50y FLAPS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
C co [«

~e2942
~e1303

«1110

o4450

«6TES

«8926
1.0899
le3414
1.4953
le7562
1.9875
241514
2.1870
2e2141
241840
242510
243330
2.2570
2.2710

oh624

=504

«1451
«1159
<0867
<0677
<0677
20752
+0936
1158
«1319
1711
«2023
«2321
«3044
3701
oh434
+«5038
«5967
«6657
«T433
<0671

FLAPS

-.3088
~e2407
-e2245
=e2466
-e2554
-e2464
=.2309
-.1939
-e1610
-.0882
20001
<0162
.0108
«0916
«0522
«0934
«1686
«2201
<2717
—e2438

1suBT

OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
QFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

L/0

~2403
=1l.12
l1.28
6.58
9499
11.87
11.64
11.58
11.33
10.26
9.83
9.27
7.18
5.98
4,93
4e47
3.91
3.39
3,06
6.89

1sUBY

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

67



RUN NUMBER 78

MACH -

«201
«202
201
202
201
o202
0202
«202
«202
«202
«202
«201
«202
202
«201
«201
«201
o201
«200
«203

TAKE=OFF WING CONFIGURATION,

QsPSF

87.60
88,00
87,80
88,00
87.50
88.00
88,20
88,10
88,60
88,70
88,30
88,10
88,40
88,20
88.00
88,10
87,70
87,30
86,90
89,40

RUN NUMBER 79

MACH

« 205
«204
205
«205
»204
«204
203
«203
e202
o202
202
«202
«201
. «201
«20]
201
«201
«201
«201
203

TAKE=OFF WING CONFIGURATION.

QePSF

60,40
60,10
60,30
60,40
60,10
60,10
59,30
59,30
58.80
58,60
58,70
58,60
58.40
58,40
58.10
58,10
58,30
58,10
58,10
59,40

RUN NUMBER 80

MACH

«201
«201
202
«202
o202
202
«201
«202

201
«201
203
203
«202
»201
201
«201

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONy ASPECT RATIO 12+

68

Qs PSF

270,30
270.30
272,00
272,30
271,50
271,20
269,80
270,50

269,70
269,70
275,10
274,00
272,90
270,90
270,70
270,00

R

1,41
l.61
l.40
1.40
1.40
1.40
l.40
1,40
1.40
1.40
1.40
1,39
1.40
1.40
1.40
1.40
1.40
1.40
1.40
1.40

R

.96
.96
.96
.95
«95
.95
.94
9%
94
9%
.94
.93
.93
.94
.93
T
.94
.96
.94
.94

R

4,09
4,08
4,09
4,09
4,08
4,07
4,06
4,06

4,04
4,06
4,07
4,07
4,07
4406
4,06
4,06

ALPHADEG

=6.08
~4,17
=226
57
2,36
4,07
6,71
8,77
11.06
13.33
15,22
17.20
19,51
20498
22.79
25,13
26490
28,99
30.93
260

ALPHA,DEG

-5.88
~4413
=174
58
2420
4.20
6e67
8,58
10,72
12.68
14,84
16485
19.06
21.23
23,05
25.42
26469
28,90
30,99
«37

ALPHA,DEG

~5.92
=3.92
=-1.80
64
2.45
4o45
6451
8.49

12.96
14.88
16.90
18.87
20494
23,04
25421
26.95

cL

=s1710
—s 0440

«1160

«5070

. 7280

<9130
1.1770
1.3750
1.6190
1.8210
1.9840
2.1410
2.0980
2.1470
2.1300
22040
2.2170
2.1310
2.1760

«5150

cL

=.1390
-.0120

«2130

5150

«7100

«9280
1.1800
1.3660
1.5760
1.7540
1.9360
2.0960
240480
20500
2.1280
2.1710
2.1160
20960
2.0780

«4890

cL

-+1350
« 0650
«3090
+5900
«7600
«9610

1.182¢

1.3680

1.8250
1.9800
2.31120
2.2070
241410
2.1280
2.1980
2.2350

LONGITUDINAL STABILITY=AX1S DATA

APPENDIX B

UNCORRECTED
co

.1475 -.2389
.1228 -.1876
«0974 - 1779
£0748 -.2048
$0746 -.2085
.0812 -.1938
«0976 -.1623
.1163 -.1330
21427 ~.0956
1717 . 0468
«2019 .0080
.2334 .0607
.3184 .0930
»3633 .1232
4349 .0827
.5063 1221
+5545 .1692
06577 +2363
. 7202 «2694
0731 -.2090

ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECTED
co o}

«1426 -.2202
«1205 -.1822
0929 -+1637
«0756 =-.1881
«0742 -e1947
0806 =s 1834
0973 -+1558
1135 -.1290
#1373 - 0999
+1580 -+ 0585
1882 - 0044
2255 «0610
«3048 +1023
»3795 0841
«4314 «1157
«5011 «1646
«5617 2027
«6417 2533
«T348 +3389
«0749 -.1887

ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS

UNCORRECTED

o} CM
«1251 -e2310
«0937 -e2018
«0661 -e2005
«0558 =e1949
«0615 -e1783
«0723 =+1516
0861 -.1218
<1047 -.0984
«1499 ~e0148
«1758 « 0294
«2669 «0948
«3275 .1582
#3995 «152%
«4813 «1039
+5696 +1488
«6030 +2008

INBOARD SLATS

=50+ OUTBOARD SLATS

L/0

-e97
=10
2429
6481
9,57
11.51
12,13
12.04
11.48
11.10
10.29
9.29
6.72
Se40
4.93
4033
3.77
3.27
2.83
6453

=509 OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AX]S DATA

Ls70

=1.08
«69
467
10,57
12.36
13.29
13,73
13.07

12,17
11.26
Te91
6aT4
Se36
4,42
3.86
3.71

«50¢ QUTBOARD SLATS

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
CL co [} L/D
=-,2981 «1511 -o3048 =1,97
=+1692 1262 -e234] =1le34
=.0062 «1006 -e2077 -e06
«3968 <0770 ~.2251 5.15
«6327 #0753 ~e2433 8e41
«8295 0803 ~e2433 10.33
l.1083 +0995 ~s2253 1le14
1.3161 «1181 -.1623 11.14
1.5651 1463 =s 1462 10.70
1.7726 «1761 -e0621 10.07
1.9491 «2036 20043 9.57
201266 »2333 «0309 9.11
2.,0964 <3184 «06T7 6.58
241470 +3633 1012 5.91
2.1300 4349 «0643 4.90
22040 «5063 «1095 4.35
2.2170 «5545 «1609 4,00
241310 «6577 22343 324
241760 «7202 «2702 3.02
«4050 «0753 -e2293 5.38

~50y FLAPS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL (] o} /!

-2 2659
-s1372

«0912

«4048

«6136

«B8453
1.1110
143064
1.5217
17030
1.8976
2.0787
240452
240501
2.1280
2.1710
2.1160
2.0960
2.0780
«3TT4

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
™

=e2619
=e0599
«1872
«4803
6653
«8799
lell20
1.3080

1e7748
1,9420
240952
2.2034
2.1410
241280
2.1980
242350

=50

~50+ FLAPS

21462
«1239
« 0960
0778
«0751
«0798
«0992
«1153
«1405
«1627
«1904
«2256
«3048
«3795
«4314
«5011
«5617
«6417
« 7348
«0772

FLAPS

1287
«0971
0692
«0580
0620
«0716
«0879
+1066

+1545
«1780
+2670
«3275
+3995
+#4813
«5696
«6030

15

15

-.2839

=-e2951
-e2461
~e2273
~.2153

1suBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

L/0

=-1.82
=l.11
95
5.20
8.17
10.60
11.20
1133
10.83
10,47
9.96
9.21
6.71
S.40
4,93
4433
3.77
3.27
2,83
4.89

IsusT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
oFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

L/

IsuB¥

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF



RUN NUMBER 81

MACH

202
«203
«203
«203
«203
«203
«203
+203
<202
s202
202
204
203
«203
«203
202
203
«201
«204
<201

TAKE~OFF WING CONFIGURATIONy ASPECT RATIO 124

RUN NUMBER 82

MACH

203
« 204
«203
«203
«203
203
«203
«204
« 204
«204
o204
«204
«204
2204
«204
«20A
« 204
«203
203
«203
+205
«203

TAKE=OFF WING CONFIGURATION,

QsPSF

179,10
181,70
181,790
182.50
182,10
181,60
181,80
161,60
181,30
181,30
181,00
183.60
183,20
183,00
182.60
181,30
182,50
184,20
184,50
179.40

Q.PSF

90,90
91.20
90,60
90,70
90,70
90,90
90,60
92.10
92,10
91.90
91.80
91,70
91.60
91.60
92,00
91.90
91.80
91.40
91.10
91.00
92.60
91.50

RUN NUMBER

MACH Q»PSF
«200 58,00
«200 57.80
«200 57.60
«200 57.50
«200 57.80
«200 57.40
«200 57.90
«200 S57.70
«200 57.60
«200 S57.70
«199 57440
+199 56.90
199 56.90
199 57,20
«200 57.70
201 58.00
«200 57.60
«199 57,30
+199 57.00
199 57,20
«199 57.10
202 58,70

TAKE~OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 12,

83

2,73
2.74
2.74
2.74
2,73
2.72
2.72
2.72
2.71
2,70
2,70
2.71
2,71
2.72
2,72
2.71
2,72
2.71
2.75
2.68

R

1.38
1.39
1.38
1,38
1,37
1.37
1.37
1,38
1,38
1.38
1,37
1.37
1.37
1.36
1.37
1.37
1.37
1.37
1,37
1.37
1.39
1.37

R

90
«90
+89
«89
+«89
.88
«89
.88
.88
.88
.88
«87
«87
.88
.88
«88
«88
.88
.88
.08
88
B9

ALPHA,DEG

~6.11
4,04
~2.01
21
2.53
4,32
6.46
8,51
10,54
12.65
14.69
16.85
18,93
20,85
22.92
25.03
27.21
29.07
30.95
29

ALPHA.DEG

=6.,01
-6.,07
-6.12
-4,10
-2.11
36
2e42
4.21
6,38
8,52
10449
12,63
14,66
16,80
18,92
20.68
22.84
25.10
27405
29.15
31.12
o4l

ALPHA,DEG

6402
-6.21
-4, 14
-1,76
.29
2.59
4.33
6.42
8.59
10.60
12,79
15,02
16.86
18.90
20.92
22.93
25,25
26.88
29,18
28,86
30,81
.33

cL

=+1710

«0030

+1950

«5370

«7750

«9520
1.1770
1.3700
1.5970
1.7790
1.9760
2.1480
2.1600
2,1770
2.1800
242460
2.2680
2.1860
2.2640

«5360

cL

-e1670
=e1610
=+1650
=.0330

«1410

24740

«T420

29150
1.1480
1.3600
1.5600
1.7500
149470
2.1130
2.1000
2.1320
241290
2.2010
202030
2.1440
241600

«5140

ASPECT RATIO 12»

cL

~«1510
~el460
=.0060

«2230

«4920

«7920

«9560
1.1590
1.3960
1.5980
1.7990
1.9790
2.1050
2.0640
241300
241230
241760
2.0670
2.1330
241030
2.0850

«5160

INBOARD SLATS

APPENDIX B

UNCORRECTED
co CM

«1401 -.2304
«1093 =-.1811
+0863 -.1595
«0649 -.1835
0650 -,1788
«0736 -e1560
.0881 -.1271
+1065 ~.1034
1242 -e 0650
«1505 -,0303
Te1761 <0216
«2113 «0829
.2822 « 0597
«3463 «1404
4282 +1048
«4861 «1453
«5547 «2165
6326 <2647
«T179 <3061
0648 -,1807

UNCORRECTED
cD

»1458 =~. 2470
«1457 =.2476
+ 1467 =-.2517
.1218 -.1752
«0954 -.1581
20743 ~.1704
0729 ~.1722
<0793 =-.1561
«0909 =.1289
«1084 -a1026
+1284 -.0687
+1534 =.0285
«1803 «0187
«2159 <0749
«2858 .0838
«3436 «1435
4230 1080
<4984 01634
«5629 «2310
6490 «2848
<7233 3261
+0739 -.1676

INROARD SLATS

UNCORRECTED
co CH

1418 -.2280
e1449 ~e+2281
1195 =e1754
«0932 -a1361
#0773 -e1437
0760 -.1522
«0817 «+1358
« 0944 -e1157
01123 -.0884
1311 =.0573
+1586 -e0130
«1876 «0403
.2221 «1000
2980 «1100
«3494 «1635
«4265 «1320
4964 #1833
«5757 2597
«6553 +3157
«6368 «3076
«T247 «3682
<0772 ~s1405

INBOARD SLATS

=S0s

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

L/o

=l.22
«03
2.26
8.27
11.92
12.93
13.36
12.86
12.86
11.82
l1.22
10.17
T+65
6429
5«09
4,62
4.09
3.46
3.15
8.27

=50+ OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA

L/D

=1.15
=111
=l.12
=27
148
6438
10.18
11.54
12.63
12.55
12.15
11,41
10.80
9.79
T35
6420
5.03
4e42
J3.91
3.30
2499
6.96

OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA

L/D

=1.06
=1.01
-e05
2439
6,36
10442
11.70
12.28
12.43
12.19
1136
10,55
9.48
6.93
6.10
4.98
4,38
3.59
3.25
3.30
2.88
6468

~50s OUTBOARD SLATS

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL CM L/0
=.2981 1437 -e2966 -2,07
=el1221 1127 -e2264 ~1.08
«0730 ~0894 =e1876 .82
4244 «0673 =e2034 6,31
+6809 « 0654 ~.2153 10441
«8702 .0728 “e20T4 11.95
l.1067 «0898 -¢1897 12.32
1.3101 +1083 -e1629 12,09
1.5426 1272 -.1181 12,13
1.7280 »1552 -.0595 11.13
1.9365 «1786 0222 10.84
2,1307 2114 +0548 l0.08
21567 .2822 #0325 Te6h
2.1769 «3463 1181 6.29
2.1800 <4282 «0866 S.09
22460 «4861 1324 4.62
242680 «5547 2093 4.09
2.1860 «6326 2628 3.46
242640 #7179 «3069 3.15
«4239 «0672 -e2006 6,31

«50y FLAPS

ISsuBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL co [ L/0
-e2940 « 1494 =1.97
~.2881 1493 ~1.93
~e2921 «1503 “le94
-.1582 1252 =1.26
«0189 «0985 19
«3624 <0766 4,73
«6471 «0735 8.81
«8324 «0785 10,61
1.0772 «0926 11.64
1.3002 1102 11.79
1.5055 «1313 11447
1.6989 +1581 10,74
1.9073 »1828 10,43
240953 «2160 9.70
20967 .2858 Te34
2.1318 3436 «1209 6020
21290 <4230 +0897 S.03
2.2010 4984 «1507 4ok2
242030 5629 2232 3.91
24,1440 «6490 «2831 3.30
241600 «7233 «3269 2499
<4027 «0762 -.1876 S.28

=50y FLAPS

1suBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL cD CM L/D
-.2780 +1454 =-.2932 =1.91
-.2732 1485 ~e2954 ~1.84
-e13}12 1229 -.2216 -1.07
«1012 «0963 -.1627 1.05
«3799 «0797 =21636 4.77
+6983 <0763 ~.1893 9.15
«8T742 «0809 -.1872 10.80
1.0885 «066]1 =.1782 11,33
1.3364 o114} -.1479 11,71
1.5436 <1341 =a1101 11.51
1.7483 «1633 =20394 10.71
1.9422 +1896 «0391 10,25
2.0878 2222 +0718 9.40
2.0606 «2980 0827 6.91
21300 «3494 «l414 6.10
2.1230 «4265 «1139 4,98
241760 4964 #1711 4.38
240670 #5757 «2514 3.59
2.1330 +6553 «3140 3.25
241030 «6368 «3054 3.30
2.0850 o 7247 +»3690 2.88
o4042 0795 =e1604 5.08

=50+ FLAPS

ISusT

oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

69



RUN NUMBER 84
MacCH QsPSF
«200 266,50
«201 268,40
«201 267.90
«201 267.90
«201 267,10
201 267,60
.202 270.40
«204 274,40
«204 2T4.40
202 271.10
202 269.70
«201 269,20
201 268,80
«201 267.10
«201 267.60
«200 266,90
200 266,50
«199 263.90
«199 263,80
«202 271.70

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPFCY RATIO 12

RUN NUMBER 85

MACH

199
201
201
«200
«201
»200
«200
+200
«200
200
199
199
«199
«200
«202
202
.202
.201
201
o204

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 12.

QePSF

173.00
177.00
176,80
175,60
176.60
175,10
175.20
175,80
175.60
175.20
174,30
174,50
173.40
176.70
179.40
179,40
179,00
178,40
178.40
183,10

RUN NUMBER

MACH QyPSF
202 87.40
0202 87,60
s202 87.50
202 87.50
«201 87.20
201 87,30
201 86.80
201 87.00
«200 86.60
«200 86,20
«200 86,20
«199 85,60
«200 86,00
o201 87,30
202 88,10
0202 88,10
0202 87.70
+202 87.70
«201 87.20
205 90,50

TAKE~OFF WING CONFIGURATIONy ASPECT RATIO 12+ INBOARD SLATS

70

86

R

4,05
4,06
4,05
4,05
4,04
4,04
4,06
4,08
4,08
4,05
4,04
4,02
4,03
4,02
4,04
4,03
4,04
4,02
4,04
4,04

R

2.72
2,72
2.71
2.69
2.70
2.68
2.68
2.68
2,68
2,67
2.66
2,66
2.65
2.68
2.7}
2.7
2.71
2.72
2.72
2.72

R

1.37
1.36
1.36
1.35
1.35
1,35
1.34
1,34
1,33
1.33
1.33
1,32
1.33
1,34
1.35
1.35
1,35
1.35
1.35
1.36

ALPHADEG

~6,10
=3.92
=1.79
42
2,31
4.61
6,57
8.80
10,82
12.81
15,03
16,96
18,96
20,97
22,90
25,07
27,01
29,19
30,94
«56

ALPHA,DEG

=6,01
-h,04
«1.99
56
2,66
4,54
6,59
8,71
10.77
12,85
15,17
16,92
18,89
21,10
23,08
25,16
26,99
28,89
31,06
«30

ALPHA,DEG

-6,12
-4,08
-2,03
.13
2.47
4.38
6.55
8.60
10.64
13,06
14.85
16,94
18,90
20.84
23,02
25,04
26,91
28,99
30.84
42

cL

<0700

+3600

«6620

«9290
1.1200
143440
1.5480
17610
1.9590
2.1340
242990
204130
2.4210
2.3780
242600
2.3360
243190
242510
2.2090

9420

cL

«0040

»2220

<5680

«9300
141490
1.3370
1.5320
1.7510
1.9500
241430
2.3110
2.4060
244540
2.4200
243300
243910
243590
202930
2.3240

«9060

cL

=.1110

«1370

«4570

«7650
1.0770
1.2760
1.5150
1.7010
1.9200
2.1120
22520
243660
203720
243490
2.2870
2.3090
2.1900
241930
242050

+8500

APPENDIX B

UNCORRECTED
co C

1231
« 0927
<0776
«0791
«0902
.1081
1252
+1503
1748
«2001
«2484
«2696
<4209
«4289
5375
«5439
+6580
«6T48
»8202
<0796

INBOARD SLATS

-e2693
-.285]
=e3248
-.3182
=+2959
-a2649
=-e2357
-.1992
-.1603
=-.1139
-« 0452
«0191
.1098
«0818
<0470
« 0959
«1759
« 2344
«3061
-e3127

UNCORRECTED
co (o]

«1371 -o2470
#1107 ~e2364
20897 -.2840
+0859 -,3132
0962 -e2918
»1115 -e2685
21304 =.2366
1528 -.2008
1771 =e1579
2062 -.1091
«2413 =.0425
2711 20196
3223 1042
«4063 «0912
+4895 «0625
«5560 1169
«6034 «1964
«7023 «2400
«7628 «2906
+0836 -s3102

INBGARD SLATS

UNCOR

1526
1222
+0985
«0919
#1003
+1124
«1299
.1529
«1756
«2067
«2345
«2731
«3254
<4020
« 4834
«5448
«6255
«6T8T
o T648
«0902

RECTED
™

=-.2289
-e2149
-e2462
~+2B58
-o2840
-.2617
-+2310
-+1586
-e15237
««0996
-«0455
20249
«1256
1132
<0752
«1200
«2149
2551
«2890
-e2955

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

L/D

#57
3.88
8.53

11.74
12.42
12.43
12.36
11.72
11.21
10466
9.26
8495
5.75
5.54
420
4429
3.52
3,34
2469
11.83

=50+ OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/D

«03
2.0}
6,33

10.83
11.94
11.99
11.75
11.46
11.01
10.44
9.58
8.87
T.61
5.96
4.76
430
3.91
3.26
3.05
10.84

«50¢ OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/0

-.73
1.12
4,64
8.32
10,74
11.35
11.66
1112
10,93
10.22
9450
8466
7.29
5.84
4,73
4e24
3,50
3.23
2.88
9.42

=50s OUTBOARD SLATS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
o} cH

TEST NUMBER 496

cL L/o
~«1681 «1299 -e2917 -1.29
«1262 <0981 -.2989 129
04426 <0811 =e3348 5,46
27570 «0787 =¢3364 9.62
9919 0908 =.3339 10,92
12374 «1110 -«3188 11.15
lo44s} «1296 -22918 11.15
1.6619 »1551 ~e2536 10.71
1.8770 +1823 =-+2056 10.30
2.0788 2083 =-.1359 9.98
2.2834 «2522 =s0461 9,05
244099 <2704 0076 8,91
244210 «4209 20770 5.75
243780 +4289 <0438 5.54
2.2600 +5375 .0128 4,20
243360 «5439 #0691 4,29
243190 6580 +1580 3,52
2.2510 6748 «2296 3.34
242090 8202 «3083 2.69
« 7745 «0792 ~+3322 9.78
«50s FLAPS 30

CORRECTED FOR

cL cD

~a2340 «1439
-a0121 1162

«3461 +0934

«7625 + 0855
1.0258 «0971
1.2301 «1143
1.4291 «1348
146514 «1576
1.8675 1845
2.0885 «2133
242971 o 2448
244028 «2720
2.4539 3223
244200 «4063
2.3300 <4895
243910 «5560
2.3590 «603¢
242930 7023
243240 . 7628

«7301 +0833

=50y FLAPS

STRUT INTERFERENCE
c™

-.2690
-e2505
-e2940
-e3327
~¢3330

30

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co [o1.]

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

L/D

1suBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/0
-e3492 «1595 -+2515 -2,19
-+0972 1278 ~e2291 - T6

2347 «1022 =e2562 2430

+5838 «0917 -e3017 6437

9512 #1011 =¢3235 94l
l.1683 <1150 ~s3146 10.16
144121 01343 -+2871 10,51
146009 «1577 -e2532 10415
1.8361 <1827 -.2002 10.05
240610 «2145 -el177 961
2,2339 «2387 - 0469 9.36
243628 2740 #0137 8.62
243720 «3254 «0931 Te29
2,3490 +6020 #0753 5.084
2.2870 +4834 «0412 4.73
2.3090 «5448 «0931 4.24
2.1900 +6255 «1963 3.50
241930 <6787 ¢ 2490 3.23
24,2050 «T7648 2912 2.88

«6780 «0898 -e3137 T+55

=50y FLAPS 30

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF



TR

RUN NUMBER 87
MACH Q4PSF
o202 58.80
201 58.60
«201 58.40
«201 58,30
#200 58,00
«200 58.10
200 57.80
<200 57.90
«200 57.50
199 57.40
«199 57.20
198 56,90
«199 57.00
198 56.90
«158 56.70
+198 56.80
«198 56.60
197 56.20
197 56,00
2200 57.70

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 12

RUN NUMBER 91

MACH

»203
.203
.202
0202
e202
e202
0202
202
.202
<201
2201
«202
«202
202
«202
«203
«202
«202
«202
«202
«202

TAKE-OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 92

MACH

«250
«250
«250
«250
«250
«251
«251
«251
+251
«250
250
«250
«251
+«251
251
251
«251
«252
«253
«250

TAKE~OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS

QePSF

180,00
179,70
178.50
177.80
178,50
177.70
178,40
177.80
177.80
177.00
176.70
177.70
178,30
178.30
178.60
178.70
178,30
177.80
177.20
177.70
177,90

QsPSF

217.70
217.90
218.10
217.60
217.00
219.10
219.10
218.90
218,80
218.70
218.30
218.00
220.00
2290.20
220,40
220,40
219.90
221.60
222.50
218,10

R

.92
91
91
»90
«90
%0
.90
+89
«89
«89
-89
.88
.89
«89
+B89
«89
+89
+89
-89
.89

R

2,83
2.82
2.80
2.79
2.80
2,79
2.79
2.79
2,78
2.77
2.77
2.78
2,77
2.77
2,78
2.78
2.78
2.79
2.78
2.80
2.78

2.78
2.77
2.76
2,75
2,75
2.76
2,76
2.75
2.75
2,75
2.74
2.74
2.74
2.75
2.75
2.75
2.75
2.77
2.78
2.74

ALPHA,DEG

=5,98
~4.11
=2.04
.19
2.49
4,37
6,60
8.69
10.64
12.89
15,05
16,74
19,05
20.98
22.9%
25,18
26.88
29,10
30.89
«51

ALPHA,DEG

-6.00
-3.91
-1.80

4l
2,40
4o k2
6,53
8,63
10,58
12,86
14,94
15,82
16,94
17,98
18,85
19,80
20,90
22,92
24.89
27.04

.39

ALPHA,DEG

~5.87
4,16
=1.90
«63
2.80
4,32
6.56
8.68
10.88
12.85
14,77
15.8¢0
16.96
17,96
18,94
19.86
20.89
22,92
24,97
ohd

CcL

=.0290

«1850

«4720

+8570
1.0910
1.3090
1.5280
17290
1.9050
2.1000
242520
203360
242720
2.3130
2.,2710
242630
2.1570
21970
2.1210

«8780

cL

«0040

«2430

«6390

«9560
1.1710
1.3750
1.5850
1.7850
1.9790
2.1800
2.3370
204160
24740
2.5220
2.5300
244140
2.4280
243550
2.,4150
243620

«9540

CcL

«0150
«2210

« 6080

«9830
1.2250
1.3690
1.6040
1.8040
2.0180
2.1970
2+3480
2.4180
2+4850
2.5010
243590
2.3700
244500
243490
2.3960

+9560

APPENDIX B

UNCORRECTED
CM -
«1411 =.2428
«1174 ~e2212
« 0985 =.2284
«0912 =a2704
0978 ~e2634
1131 ~e2420
»1303 =.2154
+1511 =s1773
1737 ~.1408
«2066 ~.0878
«2405 ~e0221
«2696 <0433
«3589 « 0837
»4052 +1330
+4865 «0977
«5442 «1565
6220 2222
«6976 «2674
« 7792 «3571
0908 -.2707

INBOARD SLATS

UNCORRECTED
cD CM
#1393 ~.2638
+1099 =-e2727
0895 =+3564
0876 -.3888
«0997 -.3720
21176 ~¢3451
#1393 -.3128
1645 =-.2775
»1887 -.2372
«2241 -.1885
+2584 =~+1352
2746 -.1080
#2945 ~+0591
«3168 ~e 0247
23372 0184
«3897 ~.0068
4341 +0394
«5099 .0187
«5761 +0553
«6T766 «1344
0878 -.3889
INBOARD SLATS =50,

UNCORRECTED

co cH
1380 -.2623
<1132 -~e2679
+0912 -e3489
.0895 ~.3881
«1027 -e3702
1175 =43510
* 1409 <3152
.1679 -.2800
»1996 =-.2372
.2268
»2572
«2734
«2829
«3309
+3599
3941
4189
5096
«5752
«0891 ~.3853

LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA

L/b

=21
1.58
4,79
940
1l.16
11.57
11.73
1l.44
10.97
10.16
9.36
8,66
6,33
5.71
4,67
4,16
.47
3,15
2,72
9.67

=50+ OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/D

«03
2421
Tels

10.91
11.75
11.73
11.38
10.85
10.49
9.73
S04
8.80
8,40
T.96
750
6419
5.59
4,62
4.19
3449
10,87

OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/D

ol
1.95
6.67

10.98
11.93
11.65
11.38
10,74
10.11
9.69
9413
8,84
8,78
7.56
6.55
6.01
S5.85
4,61
4017
10.73

=50+ OUTBOARD SLATS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co CcM

TEST NUMBER 496

cL L/D
-.2670 21479 =s 2647 ~1.81
-e0493 «1230 =.2355 ~od0

« 2495 1022 ~e2384 2ebb

«6777 0910 =.2067 Tob5

«9655 «0986 ~e3031 9.79
1.2013 +1157 =e2949 10.38
1,4251 «1348 =.2715 10.58
146293 «1559 =.2318 10.45
1.8211 1808 -+1873 10.07
240451 22147 -e1085 953
242366 «2443 =.0230 9.16
24,3322 «2707 «0246 Be62
2.2720 «3589 «0505 6,33
2.3130 «4052 «0950 S5.71
2.2710 «4865 «0636 4.67
242630 «5442 1300 4elb
2.1570 «6220 v2034 3.47
21970 «6976 «2620 3.15
2,1210 £ 7792 #3593 2.72

«7089 <0904 -e2898 Te84

~50y FLAPS 30

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
[+

-e2340 1461
«0092 «1153
+4195 0930
+7836 .0872

1.0442 «1004

1.2715 1203

l.4821 1437

1.6850 «1693

1.8945 «1957

241257 2322

2.3202 «2624

244079 «2770

244708 «2954

2.5210 +3168

245299 3372

2eb140 +3897

2.42840 4341

2.3550 «5099

2.4150 «5761

23620 «6766
.7810 +0874

=50+ FLAPS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
€D (o]

30

IsusT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CcH L/0
«.2858 =1.60
~.2B64 «08
~e3664 4,51
~e4070 8.99
~e4109 10.40
-.3982 10.57
-.3689 10.31
-+3321 9.95
»e2840 9.68
-e2097 9,15
-e1363 8,84
-e1092 8469
«.0703 8437
=+ 0495 T«96
-.0138 TS0
~+0423 6419

+0014 5.59
-+0155 4e62
«0279 4.19
1167 3449
~e4069 B8.93

ISUBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
QFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/D
~e2228 « 1447 -.2837 =1.54
~+0134 .1188 =-.2823 =11

«3872 « 0948 ~+3589 4,08

8178 0891 -e4083 9.18
le1036 «1037 -e4126 10.64
1.2610 «1201 =o4037 10.50
1.5011 +1453 =e3713 10,33
1.,7043 1727 =-e3345 9.87
1.9366 .2072 -.2821 9.35
24,1425 «2349 -e2122 S.12
2.32087 «2616 ~¢1390 8,90
2,4097 «2758 -21090 8,74
2.4819 «2837 =+0704 8.75
244999 3309 «+0305 T.55
243590 23599 -« 0668 6,55
2.3700 «3941 =,0357 6,01
2.4500 <4189 -¢0115 5.85
2.3490 +«5096 ~.0183 4.61
243960 «5752 «0324 4017

<7846 0887 ~-e4037 8.85

=509 FLAPS

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
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APPENDIX B

RUN NUMBER 93 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qs PSF R ALPHADEG cL co cM L/0 cL co CM Ls0 1sueT
«301 263,00 2,76 =5.81 «0240 #1377 =e2610 17 ~e2137 o1644 =.2821 =1448 OFF
#2301 261.70 2.75 -4,37 1970 01162 -.2622 1.70 -.0374 1218 ~s2767 -3 OFF
#3302 264,50 2.76 =1.86 26130 «0920 =+3415 6.66 «3927 «0956 =+3515 4.11 OFF
«302 264,30 2.75 52 «9660 «0906 =-,3832 10+66 7972 20902 4024 8,84 OFF
«302 264,40 2,75 2423 1.1710 «0996 =+3806 1176 1.0417 «1002 ~e4179 10.40 OFF
301 262,90 274 4o4] 1.3850 1178 -+3499 11.76 1.2775 «1205 =»4030 10,61 OFF
+302 264,40 2.74 T 6434 1.5800 1388 ~e3204 11.38 1.4771 01432 -¢3765 10.32 OFF
«301 264,00 2.74 8.64 1.8170 .1700 -+2813 10.69 1.7171 1748 =43359 9.82 OFF
301 263,40 2.73 11,18 2.0660 «2074 =42327 9496 1.9881 +2155 =+2753 9.23 OFF
«301 264,20 274 12,99 2.2230 «2336 -+ 1875 9.51 241688 «2415 -e2067 8.98 OFF
301 263,50 2.73 14,81 243670 2661 ~+1373 8.90 243483 2704 -,1388 8,68 OFF
302 264,90 2.Th 15,69 244120 «3083 ~.1049 7.83 24040 3109 =+1057 7.73 OFF
+»303 267,00 2.74 16.83 244760 «3709 =+0534 6.68 2.4725 «3719 -.0632 6.65 OFF
302 266,20 2.74 17.89 2.5240 «3330 =+ 0049 7.58 2.5228 «3330 -, 0286 T.58 OFF
»302 265,90 2,74 18,94 2.4000 «3875 -s0168 6019 244000 +3875 -4 0495 619 OFF
«302 265,10 2.T4 20.08 244270 4318 0112 562 2.4270 «4318 =+0250 5.62 OFF
302 266,10 2.74 20,85 2.4210 +4508 20475 5,37 2.4210 +«4508 +0096 5,37 OFF
305 270,00 2,717 23,00 243550 5367 «0104 4439 243550 «5367 =.0236 4039 OFF
0304 269,40 2.77 25.00 243450 «6137 +0698 3.82 243450 6137 0428 3.82 OFF
»300 262.00 2671 43 «9660 +0899 =-.3822 10.75 27943 +0895 -, 4005 8,87 OFF

TAKE=OFF WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =-50» OUTBOARD SLATS =50y FLAPS 30

RUN NUMBER 94 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

MACH QePSF R ALPHA.DEG cL ()] CM L/ co (] L/0 1suBT
202 272,70 4,27 =5,80 ~e 0220 »1231 0299 ~s10 ~e2497 «1298 « 0089 ~1.92 4,7
«201 271,10 4026 =3,71 3620 +0882 =.1161 4.10 1289 «0935 -s1292 l.38 4,7
201 272,10 4.26 -2.04 «6270 0779 ~s2156 8408 «4045 +0816 =-+2256 4496 47
«201 270,50 4,25 71 « 9440 +0863 -.3020 10.96 #7813 +0859 -+3230 9.10 4,7
«201 271,80 4,25 2.51 1.1700 «0999 ~+3380 11.71 1,0448 «1007 =43779 10.38 4,7
201 270.20 4,24 4,18 1.3650 21179 -.3732 11.58 1.2562 1203 - 4252 10,44 4,6
200 268,50 4,23 64,51 1.6190 +1476 ~e 4230 10.97 1.5161 +1520 -+4791 9.97 4,7
201 271,10 424 8,78 1.8570 1818 ~4687 10.21 1.7578 «1866 ~+5231 Q.42 4,6
+201 271,10 4,24 10.62 2.0690 2100 «+5105 9+85 1.9849 2170 ~+5571 9.15 4,6
«201 270440 4,23 12,73 2,2770 2461 =-.5432 9.25 2,2206 2544 =+5664 B8a73 46
«201 269,50 4,22 14,77 244740 2813 -.5633 8479 204547 «2857 =e5649 8459 4,6
201 271,00 4.23 15,85 2.5380 3187 -,5383 T96 245301 +3210 =«5396 T7.88 4,6
«201 269,60 4,22 16,97 246030 4042 =-.5011 Gebb 245999 +4050 =.5127 6a42 4,06
201 270.560 4.23 18,04 246640 «3729 . 4934 Tels 2.6631 3729 ~»5188 Tel4 4,6
+201 270.50 4.24 19,13 246460 «4923 =.4651 5037 2.6460 4923 -s 4987 5437 4,6
201 269,90 4.23 19,97 2,.60890 4248 ~s5686 6e14 2.6080 «A248 =e6045 6elb 4e5
«202 271,90 4.25 21,06 246380 hT714 =+5576 5460 2.6380 4714 =+5956 Se60 2,9
«201 270.60 4,25 22.86 2.6070 «5489 -, 7008 4.75 2.,6070 +5489 =, 7351 4,715 4ot
«202 272,60 4,27 24,83 246620 6702 =+6991 3.97 246620 «6702 - 7267 3.97 4.3
202 272.60 %.26 =1.91 «5050 «D798 =,184]1 7.58 «3841 0834 -e1041 4460 4,7
202 273,20 4,26 62 +9510 <0862 -~ 2784 11.03 « 7854 0858 -.2985 9.16 4,7
TAKE-OFF WING CONFIGURATINNs ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS =50+ OQUTBOARD SLATS =50, FLAPS 30

RUN NUMBER 95 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496

UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

MACH QsPSF R ALPHA,DEG cL co cM L/D CcL 2] CcH Lo 1suBT
202 271.60 4,26 =6,08 ~e 0970 <1293 +2585 =75 =+3351 «1361 2361 =2.46 0.0
«201 270.80 4.25 =4,09 «2080 0975 +1558 2013 =a0262 #1031 «1415 =25 0,0
202 271,40 4.25 ~1.75% £5870 <0781 «0065 T.52 «3681 «0815 =+0036 4,51 0.0
o201 271,10 4,24 45 «8720 . 0825 =.0737 10.57 +7009 .0821 ~.0922 8454 0.0
201 271.20 4o24 2.50 141100 «0965 - 1274 11.50 +9846 «0973 =s1672 10.12 0.0
201 270.90 4,24 4.28 1.2980 «1138 -.1723 11.41 l1.1898 «1163 =,2248 10.23 ol
o201 269,60 4,22 6439 1.,5480 «1377 =2245 11.24 le44S) 1421 =s2B06 10417 -2
«201 270.60 4,23 8.75 1.8040 «1702 ~+2655 10.60 1.7046 «1750 =-.3199 9.76 el
«201 270,50 4,23 10.57 2.,0080 +1980 =¢3015 10.14 1.9234 «2049 -, 3484 9.39 el
«201 269,70 4,22 12,89 2.2330 2387 =.3384 9.35 2.1791 «2468 =23591 8,83 .2
«202 272.90 4,24 14,86 2.4210 2759 =.3738 8,77 244031 +2801 =¢3751 8.58 .l
#201 271,30 4,22 16,20 245300 «3209 ~«.3526 T.88 245241 3227 =+3559 T.82 -el
«201 269.80 4,20 16,98 2.5740 «3136 =+3343 8.21 2.5709 «3144 3460 B.18 -l
«201 271.10 4,21 17.98 246130 »3376 =.3290 TeT4 2.6120 «3376 =-.,35238 Talé -l
202 273,70 424 18,99 245600 «3642 -.2952 7.03 2.5600 3642 3282 T7.03 -l
2202 273,10 4,24 19.91 244340 4428 -.4063 5.50 244340 oh428 =ohh2]l 5.50 =3
«203 274.30 4,24 20,77 244290 «3724 =414 6.52 2.4290 3724 -e4502 6.52 -ol
«202 273,50 4.25 22.99 245050 5055 «5504 4.96 245050 +5055 =+5844 €.96 -2
202 273,60 4,26 24,56 244840 »5880 =+5503 422 2.4840 «5880 =e5790 4,22 =l
«201 269,50 4,21 49 «8700 0818 -.0852 10.64 «7002 «0814 =~e1041 8,60 0.0

TAKE~OFF WING CONFIGURATIONe ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50 FLAPS 30
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APPENDIX B

RUN NUMBER 96 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA+DEG CcL co cm L/D cL co CH, L/0 1susT
2202 272.70 4,26 =5,91 -+1890 «1367 «5585 =1l.38 -e 4269 +1435 «5369 =-2.,98 -4o3
202 271.90 4.23 -4.,13 » 0680 1075 4780 63 =e1663 " 1131 4636 =1e47 -4,3
202 271,70 4,23 =2.04 «4550 .0818 «3267 5.56 #2325 0855 «3167 2.72 =4, 4
2202 271.90 4,22 4T «7800 +0823 «2360 9.48 «6096 « 40819 «2173 Tebs -ho b
2202 272.80 4,23 2.59 1.0180 « 0944 1805 10.78 8939 <0953 «+1399 9.38 -4, 4
2202 272.50 422 4,34 l.2220 »1081 «1269 11.30 l.1141 1107 20742 10,07 -4, 4
2201 271.20 4.21 6.50 14670 +1315 «0700 1l.16 1.3641 «1359 +013% 10,04 b
«201 270.90 4421 8,63 1.6960 «1585 «0214 10.70 1.5960 1633 =«0332 977 -4 4
#2201 270,50 4,20 10,56 1.9080 »1855 -s0221 10.29 1.8233 «1924 =+ 0690 948 -h b
«200 268.90 4.19 12,80 241350 22237 -.0653 9.54 2.0797 +2319 ~e 0874 8,97 44
«201 269,20 4,18 14,80 2.3100 «2429 -.0945 9.51 242912 « 2473 =+ 0960 9.27 -4,3
2200 268.80 4.18 16,13 2.4240 3089 =.08235 T.85 244177 «3108 -.0863 T.78 4,3
201 270,50 4,19 17.05 2+4730 »3578 =.0637 6491 244701 «3585 ~e 0764 6.89 -4,3
»201 269,50 4,19 17.86 2.1870 2762 =.0561 792 2.1858 +2763 «s0795 T.91 4,3
2202 272,60 4,22 18.85 2.5380 <4426 -e0537 S5.73 25379 4426 -e 0859 5.73 -4,3
o202 272.60 4.22 19,78 2.3900 «4243 ~e1648 5.63 2.3900 4243 ~e2003 5.63 -4.3
0202 272.20 4,22 21.17 2.3830 <4662 ~e1445 S.11 2.3830 24662 ~a1824 S.11 ~-4,3
o202 272.30 4,23 22,72 24200 «5410 ~e2994 4047 204200 5410 ~e3340 4obh7 -4,5
«201 271.30 4,23 24,71 244660 26481 ~e3068 3.80 2.4660 «648] “e3348 3.80 44
0201 269,30 4,19 54 « 7680 +0835 «2402 9.20 «5999 0831 «2209 Te.22 -4,3

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50, FLAPS 30

RUN NUMBER 97 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QoPSF R ALPHA+DEG cL cD =L} | 4] cL co CH L/0 suaT
201 271.30 4,22 =5.96 -+2900 «1535 «8686 =1.89 =e5279 «1603 «8468 -3.29 =9,4
«201 270.90 4,22 -4.01 0.0000 «1176 « 7787 0,00 =e2340 »1231 «T6AT ~1.90 -9,5
202 272.60 4,22 =1.66 3720 <0918 06465 4.05 v 1544 0952 26364 1.62 “9,4
202 271.90 4.21 «36 «6420 . 0885 «5726 Te25 +4680 .0881 +5549 5.31 =9.4
201 269,20 4.19 2.53 +8850 #0975 +5169 9.08 <7600 «0983 4758 T.73 =94
s201 270.70 4,20 4,36 1.1020 1089 4624 10.12 09942 1115 «4096 8.92 =9,5
«201 270460 4,20 6,33 1.3330 «1255 «4058 10.62 1.,2301 1299 3497 9.47 -9,5
o201 270,70 4,19 8.65 1.5860 «1515 +3488 1047 1.4861 «1563 02942 9.51 9,5
«201 269.20 4,18 10,70 1.8140 «1767 +2963 10.27 1.7307 1839 2502 9.4l 9,4
.201 266.90 4,18 12.88 2.0290 .2082 2491 9.75 1.975%0 «2163 «2282 9.13 -4
<201 269,00 4.17 14,79 2.2300 02438 2122 9.1% 242110 2482 2107 8,91 =9.3
«200 268,10 4.17 15.70 2.3000 «2548 «2107 9403 2.2910 2574 «2099 8,90 =9,3
P02 272.00 4.19 16,82 2.2590 «2734 «2256 8.26 2.2555 2744 +2159 8,22 -9,3
201 270,80 4,19 17.98 2.4150 «3661 «2214 6.60 204140 «3661 1966 6.59 9.4
«202 271.50 4419 18,87 2.4190 +2994 2277 8,08 2.4189 «2994 +1954 8.08 9.4
«202 272,30 4,20 19.89 243620 «4034 + 0875 5.86 243620 «4034 «0518 5.86 ~9,6
202 272.80 4,21 20.76 2.2830 4211 «0828 5.42 242830 4211 « 0450 S.42 ~9,4
201 271.00 4.20 23.10 2,1600 4454 -e1011 4,85 241600 «4454 -e1349 4.85 “Ge4
»202 274,10 4e23 24,76 2,2260 «5344 -« 0895 4,17 2.2260 «5344 =e1174 4,17 -9.4
«201 270,20 4,19 «27 «6340 «0877 «5688 T.23 4572 +08T4 +5518 Se23 -9.,4

TAKE=-OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =50, OUTBOARD SLATS ~50s FLAPS 30

RUN NUMBER 98 LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA+DEG CcL co =} L/D cL co c™ L/D 1susT
«201 175,30 2.80 =6,22 =e1260 «1465 0803 ~.86 ~e3643 21534 #0574 =-2.38 4.8
201 175,20 2.80 =4.09 «1140 1159 «0036 <98 =s1202 »1215 =-s0107 =99 4,7
0201 175,30 279 =1.92 «5330 «0921 -«1565 5.79 #3119 +0957 -+ 1665 3.26 4.7
«200 175.10 2.79 37 «8570 . 0885 =+2806 9.68 «6834 <0881 -:2984 Te75 4,7
«200 174,70 2,78 2,33 1.1380 <1022 ~e3316 1l.14 l.0102 «1029 ~23698 9.82 4,8
o201 175.80 ?.79 4,36 1.3600 1210 =+3733 11.24 l.2522 »1236 ~a4261 10.13 4,6
<202 177.40 2.79 6.65 1.6140 «1466 =.4190 11.01 1,5110 1511 -24751 10.00 4,7
o201 177.10 2.79 8.85 1.8710 <1834 ~e4621 10.20 1.7721 +1882 =+5164 9.42 4,6
«202 177.90 2.79 10.71 2.0800 «2134 -«5130 9.75 1,9968 2206 ~+5590 9.05 4,7
«202 178.40 2.79 12.80 2.2930 2503 ~e5479 9.16 2.2377 +2585 =+5700 B8.66 4.7
«202 178.00 2.79 14,83 2.4800 +2938 ~e5656 Bob44 244616 2981 -+5670 8,26 4.7
201 177.00 2.78 15,88 2.3890 «2622 ~=5487 9.11 203813 « 2645 =+5501 9.00 4,7
202 178.10 2.79 15,93 245730 +3188 =+5502 8,07 24,5656 3210 =-+5518 Te99 a7
201 177.40 2.77 16.93 2.6370 «3435 ~e5233 Te68 2.6338 «3b4s ~a5344 Te65 4,7
201 177.40 2.77 17.92 2.6980 «3669 ~a5074 T35 2,6969 «3669 =.53]15 T35 4.7
«202 178,10 2479 19.07 2.5870 4383 ~e5746 S5.90 2.5870 «4383 ~e6079 5.90 4.6
«201 176.90 2.78 19.92 2.,5990 +4529 =e5T4T 5.74 2.5990 <4529 =e6105 5.74 4,7
«201 177.10 2.78 20.97 2.6600 «4928 ~a5698 5.40 206600 <4928 -s5078 S.40 4,6
+201 176.80 2.78 22,34 2.5940 «5486 ~s 7053 4.73 245940 +5486 -~ 7406 4,73 4,7
«201 176.40 2.78 25,00 246700 +6655 =e7314 4.01 26700 6655 -e 7584 4.01 4,6
«203 180.20 2.80 «40 «9360 +0879 -e2790 10.65 «7633 «0875 -e2971 8.72 4,7

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10y INBOARD SLATS <~50s OUTBOARD SLATS =50, FLAPS 30
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APPENDIX B

RUN NUMBER 99 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH . QePSF R ALPHA,DEG cL co [o1] L/0 cL co oL} L/D 15UBT
«202 179.60 2.80 =6,01 =s1610 »1450 «2794 =1l.11 =+3990 .1518 «2574 =2463 0.0
202 179,50 2,80 -4,11 «0760 #1151 «2088 66 ~+1583 1207 «1945 ~1.31 0.0
#203 180.40 2.80 =1.99 «4850 0398 «0570 5440 «2631 «0935 00470 2.81 0,0
203 180,70 2,80 shh +8560 <0861 =«0863 9.94 «6846 +0857 “o 1047 Te99 0.0
«202 179.30 2.78 229 l.0880 «0963 ~e1445 11,30 «9596 «0969 -. 1824 990 0,0
0202 179.70 2.78 4449 143360 «1168 -+1973 11,44 1.2289 «1195 =+2507 10,28 0.0
«203 180,00 2.78 6.80 146020 1458 -e 2499 1099 1.4990 »1503 ~+3060 9497 -l
202 179.20 2.78 8.61 1.8120 «1722 =+2826 10.52 l.7120 1770 =.3372 9467 e
202 179.40 2.78 10,72 240440 «2061 =+3260 9.92 1.9609 «2134 =e3719 9.19 0.0
«202 179.30 2,77 12.78 242470 2407 ~e3614 9,34 241914 + 2489 ~¢3838 8,80 -l
«201 177.70 2.76 14,84 244360 .2827 =-+3868 8,62 204178 2870 ~e3882 84,423 -l
201 177.50 2.75 15.76 2.5170 3012 -+3822 8,36 2.5085 3037 ~+3832 8.26 0.0
201 177.20 2,75 16.90 2.5790 «3264 =43598 T¢90 2.5787 3273 =23705 7.87 0.0
201 177.10 2.75 18,13 246420 «3505 ~¢3306 Te54 2.6412 © #3505 =e3570 7.54 0.0
+201 177.00 2,75 16.12 2.6320 «3878 ~e3052 6.79 2.6320 »3878 -»3387 6.79 0.0
«201 177.60 2.76 20.12 24980 4375 =¢3948 SeTl 2.4980 +4375 =e43]1 5471 el
201 176.90 2.75 21.15 25960 4684 -e4105 5.54 245960 +4684 —abbB4 5.54 .l
«200 176,40 2.75% 22.81 243900 4726 ~+5397 5,06 243900 4726 ~o5741 5.06 -l
<201 177.10 2,77 24,77 246240 26343 =»5575 holh 26240 «6343 =¢5853 holbh .l
202 179.90 2.78 olé «B8480 0856 ~o0779 9.91 «6671 +«0854 =.0939 7.81 0.0

TAKE=OFF WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10y INBOARD SLATS <~50s OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 30

RUN NUMBER 100 LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHA,DEG CcL co ] L/0 cL co CH L/D 1suBT
201} 183,80 2.83 -6,29 =¢2930 «1600 «6012 -1.83 =e5314 1669 «5780 =3.18 -4y
0202 183.590 2.82 -ho47 -s 0680 1273 25439 =453 ~+3030 »1331 «5286 -2.28 =-4,5
«202 184,00 2.82 -1.91 « 4070 <0931 #3724 4.37 1861 20967 3624 1.92 -4,
201 183.10 2.82 24 «7570 +0854 +2485 8.86 «5792 0851 2318 6,81 4,4
202 183,60 2.82 2432 1.0030 «0949 1837 10.57 «8750 »0955 «1456 9.16 -4
201 182,70 2.8} 4,48 1.2570 «1129 21210 11,13 l.1498 »1156 0676 9,94 =45
2201 182.70 2.981 6450 1e4740 #1330 20666 11.08 1.3711 «1374 «0105 9.98 =445
«202 182.90 2.81 8.82 1.7300 «1645 0122 10.52 1.6310 «1693 =.0421 9.63 =-4e5
201 182.70 2.81 10.81 1.9510 1927 =.0379 10.12 1.8689 «2001 -+0833 9.34 4,5
201 181.30 2.80 12,79 241550 «2252 -.0778 9.57 2,0995 «2334 =e1001 9.00 -hob
201 181.20 2,80 14,75 243450 2611 -+1086 8.98 203254 «2656 =ell02 8,76 4,4
«201 181,70 2.80 15,71 2.4280 «2790 ~s1034 8.70 244191 .2816 ~¢1043 8.59 44
.201 181.10 2.79 16.85 204940 «3044 -.0935° 8.19 244906 3054 ~e1036 8.16 bt
o201 181.30 2.79 18.06 2.,5640 «3300 =-.0782 T.77 2.5631 +3300 -.1039 Te77 —hot
«200 180,70 2.79 19,03 245310 + 3471 ~e 0464 7T.29 2.5310 «3471 -e 0795 Te29 -hob
«200 179,90 2.79 19,91 243940 3796 =e1740 6.31 203940 «3796 -.2098 6431 4o 4
«200 17940 2,719 21.11 245250 oh&T1 =-.1798 5.65 2.5250 h4T]1 -.2178 5.65 b4
«200 179.30 2.79 22.84 244400 +5041 -,3216 4oB4 2e4400 +5041 ~+3559 4,88 ~ho4
«200 179.30 2.80 24,95 245390 «5991 -+3038 424 245390 «5991 =+3310 4.24 -4,5
«202 182,60 2.82 o11 «T480 «0857 «2467 8.73 «5662 +0855 +2309 6,62 -b,b

TAKE=-OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =50y OUTBOARD SLATS <50+ FLAPS 30

RUN NUMBER 101 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTYED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF L} ALPHA,0EG cL co cm L/D cL cD CM L/0D I1suBT
201 182,00 2.83 -6,08 -¢3270 2150 <7580 =-1.52 =¢5651 .2218 «7356 =2,55 9.4
«201 181.60 2.82 4,10 =.0880 21747 «7145 =50 =.3223 .1803 #7002 ~1.79 =94
202 182.80 2.83 =1.76 #3120 +1370 «6060 228 «0930 1405 +5959 «66 ~9.4
.202 182440 2.82 .02 6130 «1191 «5389 5.15 4286 o1191 «5238 3.60 -9.4
«200 180.20 2,80 2.39 +8970 0997 +5145 9.00 «7701 «1004 «&757 Te67 ~9.4
201 181.20 2.81 4,37 1.1120 «1136 4604 9,79 1.0043 1162 «4075 8.64 -9.4
«200 180.40 2.80 6.57 143640 .1318 «3973 10.35 l.2611 +.1362 3412 9e26 -9.4
«200 180.10 2.79 8.62 1.5830 .1518 3423 10,43 1.4830 «1566 22877 Q.47 =9,4
201 181.80 2.81 10.51 1.8100 «1806 «3005 10.02 17248 <1874 «2533 9.20 =95
201 181440 2.80 12.72 2.0580 +2145 228694 9,59 2,0014 2228 2260 8,98 ~9.4
«201 180.90 2.80 14,97 2.2680 2530 2075 8,96 242516 «2570 22064 8.76 =95
201 180.60 2.79 16.07 243300 <2666 <2040 8.74 243234 2686 «2016 8,65 =9.5
<201 181.20 2.79 16,84 244030 2501 .2080 8.28 243995 2911 1980 8.24 =9,5
«201 180.80 2.79 17.98 244500 .3110 «2111 7.88 244490 «3110 1863 7.87 -9.5
«201 180.50 2.79 1s.88 244000 +3163 +2415 7+59 243999 3163 «2091 7.5% 9.2
«201 181.190 2.80 19,96 2,3710 3869 «0906 6,13 2.3710 «3869 <0547 6.13 -9,7
201 181,70 2,80 20.83 22740 3642 «0805 6.24 242740 «3642 «0426 624 -9,2
«201 181.30 2.81 22.96 2.2540 «4394 -.1008 5.13 242540 «4394 =.1349 S.13 -9.4
<201 180.40 2.80 25.11 2.3000 #5110 -.0789 4.50 243000 +5110 -.1056 4.50 ~9.4
o202 182.20 2.81 «06 «6050 «0945 5937 6,40 4217 <0944 +5783 4,47 -9,4

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =S0s OUTBQARD SLATS =50+ FLAPS 30
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RUN NUMBER 102

UNCORRECTED
MACH QoPSF R ALPHA,DEG cL co CM
#2201 B7.60 lo40 =6.21 ~e1560 «1543 -.0099
«201 87.80 1.40 =3.90 «1430 1208 =+0450
o201 88.00 1.40 =1.89 «46T0 « 0999 -+ 1535
«201 87.80 1.39 «50 «8940 «0982 - 2876
«200 87.50 1.39 2.67 1,1810 1115 -+3551
«200 87.60 1.39 4,75 l.3880 «1298 =+3951
200 87,60 1,39 6.50 16160 «1540 = 4294
200 87,20 l.38 8,71 1.8580 «1857 -e4707
200 87.60 1.39 10.74 2.,0750 2220 =e5071
«200 87.30 1,38 12.86 2.2880 +2592 =eShbs
«200 87.30 l1.38 14,81 2.4500 «2990 ~e5656
200 87.20 l.38 15.90 2.5410 <3218 ~+5498
«201 87.90 1.38 16.88 2.5920 «3463 ~+5326
«200 87.60 1,38 17.95 2.6340 «3674 -e4839
+200 87.80 1,38 18,93 246210 « 4055 ~e4504
«201 88,70 1.39 20.08 2.5520 o467 -e5354
+201 88,40 1,39 2le.16 2.6060 +5081 =e5406
«201 8R.00 1,39 22.94 2.5690 «5912 -.6918
«200 87,90 1.39 25,04 246070 26775 ~.7038
«202 89,50 1.80 16 «8T40 0971 -e2762

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS

RUN NUMBER 103

UNCORRECTED
MACH 0.PSF R ALPHA,DEG cL co cm
«201 88,80 1.39 =6.21 =-+2120 1567 2439
0202 89.10 140 =404 «0360 «1259 2154
«202 88,80 1.39 -1.88 o4110 «0997 «0954
«201 88.80 1.39 33 +«8070 « 0945 -s 0660
«202 89,00 1.39 2.38 1.0790 «1046 -s1360
201 88,40 1.38 442 1,3300 .1227 =-21631
«201 88,70 1.3% 6,66 1.5740 « 1479 -.2472
«201 88,20 1,38 8,66 1.8070 <1764 -.2923
«201 88,70 l.38 10.59 1.9980 «2051 ~»3215
«201 88,40 1.38 12.78 2,2100 «2441 =+3551
«201 88,20 1,38 14.78 244050 «2841 =-»3886
«200 87,90 1,37 16.13 2.5030 «3110 ~¢3780
200 88,00 1,37 16.95 245540 3289 ~23679
«200 87,50 1.37 18,02 2.5730 «3547 «a3217
«200 87,50 1.37 18.94 245530 «3926 -.2737
«200 B7.,40 1.37 19,91 24710 «4346 -e3897
«200 87,30 1,37 21.02 2.5420 <4791 «+3925
200 87,60 1.38 22,82 2.5130 +5614 =.5165
200 87,60 1.38 24 .85 2.5420 « 6274 -s5434
201 88,80 1.38 .13 « 7910 «0932 =¢0799

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS

RUN NUMBER 104

UNCORRECTED

MACH QsPSF R ALPHALDEG cL cD oL}

«201 88,20 1.38 =6.18 =.3120 «1658 «5443
«201 88,40 1.38 =3,97 =« 0550 1313 5238
«201 88,20 1.38 =1.%90 «3000 .1027 «4171
200 88.00 1.38 okl +6860 « 0944 « 2864
201 88,40 l1.38 2.56 «9930 «1021 2120
0201 88,30 1,38 4.70 1,2330 1183 <1484
201 88.10 1,37 6,66 1.4710 «1373 0852
«200 87.60 1.37 8,64 1.6940 .1622 <0224
200 87.80 1.37 10.72 1.9120 «1914 -e0331
«200 87,70 1.37 12.76 2.1050 « 2247 - 0698
«200 87.80 1.37 14,87 2.2980 «2623 -e1042
«200 87,50 1,37 15.74 2.,3770 2798 -,1059
199 87,10 1.36 17.20 2.4790 «3105 -.0855
199 87.00 1.36 17.96 2.4780 «3199 -e0614
«199 87.10 1.36 19.05 2.4720 «3709 «0007
«199 87,10 1.37 19.92 243030 .3782 -.1388
«199 86.70 1.36 2l.10 2.4540 <4499 -.1372
«199 86.70 1.37 22.95 2.4230 «5306 - 2777
198 86.30 1.37 25.19 2.4020 <5775 -.2773
«201 8R,20 1.38 «08 «6640 0954 2994

=50y

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/D

=1.01
118
467
9.10
10459
10.69
10449
10,01
9435
8.83
8,19
T.90
Te48
Tel?
6eb6
S.46
5.13
4¢35
3.85
9.00

=50y OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

L/D

~1.35
«29
412
8.54
10.32
10,84
10.64
10.24
9.74
9405
Bo47
8405
Te77
Te25
6450
5.69
5.31
4,48
4.05
8,49

OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

cL (o] [} L/D 1SusT
=e3943 «1612 -.0328 =2,45 4.7
=.0907 .1262 =.0587 -.72 4,8
+2463 «1035 =¢1635 2.38 4.7
«T246 .0978 =+3066 Tebl 4,7
1,0579 01124 =.3964 9.4l 4,7
1.2821 .1328 ~ehéO4 9,65 4,7
145131 *1584 -.4855 9,455 '
1.7584 »1905 ~.5252 9,23 4,8
1.9921 »2293 =.5529 8469 4,8
2.2337 «2673 ~.5656 8,36 4e8
244313 »3033 ~e5671 8.02 4,7
245334 «3241 -e5513 T.82 4.7
2.5887 3472 =+5431 7446 4,7
2.6329 3674 -¢5083 7.17 47
246210 24055 =.4830 6e46 4.7
2,5520 4671 -.5716 5,46 4.7
2.6060 »5091 -.5785 S.13 4.7
245690 .5912 . 7259 4435 b7
2.6070 6775 -e7307 3.85 4,7
«6937 +0969 -.2523 7416 4.8

=50+ FLAPS 30

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co CM

cL L/D 15UBT
-.4503 #1636 2210 =2,75 0.0
-.1981 21314 «2013 =1.51 =1
«1904 »1033 «0854 1.84 .1
06321 0941 -,0835 6471 -l
29519 .1053 ~e1747 9,04 =.1
1.2225 «1254 -.24662 9.75 -l
1.4710 .1524 ~e3033 9465 el
1.7072 .1812 ~.3468 942 .l
1,9136 2121 -+3683 9.02 =.1
2,1544 »2523 =43775 8,54 .l
243859 »2685 =+3902 8.27 -2
244967 «3129 =-,3808 T.98 0,0
245509 «3298 ~+3793 TeTh 0,0
245720 «3547 -e3469 7.25 0.0
2.5530 «3926 ~.3064 6450 0,0
2.4710 4346 -.4255 5.69 0,0
2.5420 4791 «s4305 5.31 0,0
2.5130 «5614 ~e5509 4.48 =l
2.5420 <6274 =+5709 4405 =.l
26098 .0930 -.0958 6456 0.0

=50y FLAPS 30

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
D M L

cL /0 1suBT
=+5503 1727 «5215 =3,19 =5,0
-.2889 1368 «5099 =2,11 5,0
«0792 «1063 «4071 T4 -4,9
«5136 «0940 «2682 5446 4,9
+8685 .1029 1717 Bo4s 4,9
1.1268 .1213 0942 9.29 =5,0
1.3680 1418 «0291 9.65 =5,0
1,5941 «1670 -.0322 9454 5,0
1.8289 .1987 -.0790 9.21 «5,0
240490 .2329 -.0926 8.80 5,0
242802 »2665 =.1055 8456 ~5,0
2.3683 +2823 =-.1068 8,39 5,0
2.4765 «3111 -.1002 T.96 =5,0
2.4769 +3199 -+0859 TeTh =5,0
2.4720 +3709 -+0325 6,66 ~5,1
2.3030 .3782 -e1746 6,09 =5,1
244540 4499 -s1752 5.45 =540
2.4230 <5306 ~.3118 4,57 -5,1
2.4020 <5775 ~+3037 4,16 5,1
4813 «0953 «2839 5405 «5.,0

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS =50, OUTBOARD SLATS «50y FLAPS 30
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RUN NUMBER 105 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q.PSF R ALPHA,DEG cL co CH L/n cL cDb cH L/p ISuBT
«200 87,90 1.38 =-6.20 -+3570 2279 « 7255 =157 =+5953 «2348 « 7026 =2.54 =10.1
«200 88,00 1,38 =4,05 =+1090 «1875 +T126 -e58 =e3431 «1930 +6985 -1.78 «10,1
200 8R.20 1.38 -1.,98 «2240 1516 <6341 leéB «0022 +»1553 6241 #01 =10,1
«200 87.80 1,37 «25 «5640 «1299 +5588 4e34 23865 «1296 «5420 2.98 ~10,1
«200 88,10 1,37 2.32 «8710 «1260 #5173 6491 «T430 »1266 «4792 5.87 =10.1
«200 88,00 1,37 4045 1.1150 1190 «4T15 9437 1.0077 «1217 «4183 8.28 =10,
«200 87.60 1.37 6,48 1.3520 »1363 4194 9.92 142491 1407 3633 8,88 =104l
«200 87,60 1,37 8,53 1.5810 1592 «3724 9.93 1.4806 21641 «3177 9.02 ~10,1
200 87.40 1.36 10,55 1.8040 «1873 «3267 9463 le7192 »1942 2757 8.85 =10.1
«200 87,40 1,36 12,76 2.0300 «2184 2721 9.29 1.9740 «2266 «2493 8.71 =10,1
«200 87.40 1.36 14,78 2.2150 +»2529 2173 8.76 2.1959 2573 «2157 8.53 ~10.1
+200 87.50 1,36 15,82 2.3130 «2741 «2062 Bebh 203049 22765 +2050 8.34 =10,1
199 87.30 1.36 17.09 2.3890 «2976 «2075 8,03 2.3862 +»2983 «1943 8.00 =101
200 87.60 1,36 17.90 2.3860 »3091 2401 Tel2 203848 »3091 «2163 TeTl =1041
«200 87.50 1.36 19.02 2.3820 «3517 2729 6.77 2.3820 #3517 «2398 6,77 10,1
«199 87.00 1,36 20.09 2.3320 » 4054 1433 5.75 23320 «4054 1071 5.75 =10.2
199 87.00 1.36 21,00 2.,3500 24209 «1236 5.58 2.3500 4209 +0856 5.58 =10.2
199 86,90 1,36 22.97 2.3380 «5080 ~e 0654 4e60 243380 «5080 ~e 0995 4060 -10.3
o159 86,50 1.36 24,54 2.3810 +5674 - 0644 4.20 2.3810 +5674 =+0920 4,20 =101
200 88.00 1.37 «09 <6080 +1304 «5468 4e66 4256 »1303 «5312 3.27 9.9

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs, ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =50s OUTBOARD SLATS ~50¢ FLAPS 30

RUN NUMBER 106 LONGITUDINAL STABILITY-~AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

MACH QePSF R ALPHA,DEG cL co CM L/D cL co c™ L/0 1SuBT
«199 57.70 93 =6.23 -,1130 «1487 «0806 76 -03513 +1556 <0576 2426 4,7
.199 S57.40 .93 -4,05 .1690 »1191 -e0067 1.42 ~e0651 L1246 -.0208 =452 4,6
«200 57,70 .92 =1.84 «5170 0984 -.133) 5.25 +2969 L1019 -.1431 2.91 446
.199 57,20 .92 49 +8920 0967 -.2547 9.22 .T222 L0963 -s2736 7.50 4.7
*199 57.10 .91 2.40 1.1570 .1087 -.3171 10.64 1,0302 21094 -43560 9.42 4.8
«198 57.00 291 4.66 1.4230 »1295 3716 10.99 l.3167 «1324 ~e4256 9,94 4,7
0198 56,70 91 6.87 1.6800 «1585 - 4156 10.60 1.5770 «1630 4717 9.67 4.7
«198 56.80 .91 8,69 1.8580 »1840 ~.4418 10.10 1.7583 +1888 ~e4963 9,31 4,7
.198 56,50 .90 10.73 2.0760 .2155 -.4814 9463 1.9930 .2228 -.5273 8,95 4,7
.197 56.40 .90 12.88 2.2710 .2528 -.5203 8.98 2.2170 .2609 -.5412 8.50 4,7
.197 56,10 .90 14,79 2.4610 «3017 -e5417 8416 2.4420 .3061 -e5432 7.98 407
0197 56,00 .90 15,76 2.5180 *3179 -e5264 7492 245095 »3204 -.5274 7.83 4,6
0197 56,00 .89 17.06 2.5780 » 3457 -.4830 - Tebb 2.5752 «3464 =e4958 Ted3 hob
.197 55,90 .89 18,65 2.5630 <4029 -ok102 6436 2.5628 <4029 LI YSH] 6436 4,7
«196 55,80 .89 19.00 24860 4347 - 4891 572 2.4860 3867 -o5221 5,72 4.8
.196 55,80 «89 20,15 245380 4676 -.4935 5,43 245380 4676 5.43 4.7
«196 55,90 .89 21.03 2.5640 4981 -.4873 5415 2.5640 14981 -.5253 5.15 6,7
.196 55,60 .89 22.98 2.5480 +5933 -45966 4,29 2.5480 .5933 ~+6306 4429 47
*196 55,70 «90 24,97 2.5750 «6669 -.6380 3,86 2.5750 «6669 -.6651 3.86 4,7
.198 56,70 .90 '69 «9750 +1010 -, 2680 9,65 «8117 «1006 -.2888 8,07 4,7
TAKE~OFF WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10, INBOARD SLATS =50y OUTBOARD SLATS =50, FLAPS 30

RUN NUMBER 107 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496

UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

MACH 0yPSF R ALPHA,DEG cL cD c™ L/D cL [ cM L/0 15UBT
«198 56,60 «90 =6,03 ~e1460 +1506 «3035 97 ~o3840 «1574 «2814 =244 0.0
.198 56,60 .90 -4.07 .1150 .1216 «2530 .95 =-.1192 .1271 «2388 -a94 0,0
»198 56,70 .90 ~1.83 4440 «0995 «1409 hokb 2241 «1030 «1309 2.17 040
.198 56,70 .90 46 .8280 . 0961 -+0282 Be62 #6573 »0957 -.0468 6.87 0.0
.198 56,50 .90 2.38 1.,0980 .1058 -.1056 10.38 «9709 <1065 =~e1443 9.12 0,0
.197 56,40 .89 4,32 1.3220 .1218 -.1645 10485 1.2140 1244 -e2172 9,76 0,0
«197 56,40 .89 6,56 1.5970 .1485 -.2192 10,75 1.4941 .1529 -.2753 9.77 0.0
.198 56,40 .89 8,62 1.8050 1767 -.2568 10.22 1.7050 .1815 ~e3114 9.39 =.l
.197 56,20 .89 10,69 2.0270 .2088 -.2965 9.71 1.9436 22160 =.3426 9.00 0.0
.197 56,10 .89 12,85 2.2260 .2410 ~.3369 9.24 2.1715 2491 -.3582 8.72 0,0
.197 55,90 .89 15,07 2.4430 «2958 -.3553 8,26 2.4279 «2996 -.3562 8,11 =el
.196 55,70 .89 15,81 2.4610 .3010 ~+3550 8,18 2.4528 .3034 -.3562 8.08 0,0
2196 55,70 .88 16,86 244120 2941 -+3269 8,20 2,4086 +2951 -.3371 8,16 0.0
.197 56,30 .89 18.00 2.4530 .3682 ~.2640 7.04 2.4520 ©3482 -+2890 7.06 0,0
.198 56,60 .89 19.17 244500 +4197 -.3504 S84 2.4501 4197 -.3841 S.84 0.0
«198 56,50 «89 20,18 24670 « 4402 -e3427 5.60 244670 4402 =-e3792 560 P
.198 56,50 .90 20.90 2.4150 .4887 -.4430 4.9 2.4150 .4887 4810 4.94 0.0
<198 56,70 .90 22.97 245170 .5683 =e4542 443 2.5170 #5683 ~.4883 4443 0,0
«197 56430 «90 25.02 244860 6242 ~e4636 3.98 2.4860 6242 =« 4905 3.98 0.0
.200 57,60 .90 .12 «TT40 +0956 - 0279 8410 +5925 .0954 - 0437 6.21 0.0

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONe ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS =50y OUTBOARD SLATS ~50s FLAPS 30



! APPENDIX B

RUN NUMBER 108 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHA+DEG cL cb CM L/0 co =] L0 IsuBT
«199 57,40 «90 =606 ~+3090 #1733 «6058 -1.78 =.5471 «1801 «5835 -3.04 =4,3
«199 57.50 «90 -4.13 =-+0090 «1296 «5314 =07 =243 «1352 «5170 ~l.80 =443
+199 57.30 «90 -1.80 +3790 .1018 «4307 3.72 «1595% «1053 «4207 1.51 -4.3
«200 57.60 90 42 «6720 « 0947 «3189 Tell «5000 «0943 «3007 5,30 ~-4,3
+200 57.60 «90 2.36 «9870 «1029 «2737 9.59 +8596 «1036 «2352 8,30 «5,0
«200 57.70 «90 4.51 1,2410 #1174 »2115 10.57 121340 .1202 +1580 Gakb -4,9
_ 199 57.50 90 4,64 1.,2390 01174 «2098 10.55 1,1326 +1203 +1558 9okl «5,0
- «199 57,20 «90 6.54 1,4670 «1378 +1565 10.65 13641 o 1422 «1004 9.59 5,0
199 57.20 «90 B.64 1.7040 «1659 «0913 10.27 1.6041 «1707 0367 9.40 =5,0
«199 S7.20 «90 10.68 1.9180 21917 + 0150 10.01 1.8345 +1989 -2 0272 9.22 -5.1
«198 56.90 «89 12,82 241470 «2280 ~e 0407 Q.42 2.0520 #2361 ~e 0625 8,86 =5,1
«198 56.80 89 14,70 2.3170 «2635 =s07T1 8.79 242966 2681 -.078% 8,57 5,1
»198 56.60 «89 15.86 2.4010 2849 -~ 0778 8443 2,3931 «2872 =a0791 8,33 =5,1
198 56.80 «89 17.01 2.4280 3039 -s0602 T99 244250 «3047 -e0723 Te96 =5,0
«198 56460 «89 17.90 2,4520 3436 ~s0152 Telb 2.4508 «34136 ~+0390 Tel2 5,0
198 56.70 -89 18,96 204650 «3752 0225 6.57 24,4650 «3753 ~.0103 6,57 4,9
198 564,60 «89 19.94 2.4020 <4182 -a1179 5.74 2.4020 4182 ~.1537 5.74 -4,9
198 56,40 .89 21.06 24510 +4553 ~ell61 5.38 244510 +4553 =s1541 5.38 4,9
«197 56.30 «89 22.84 2,4230 +5319 -e2278 4.56 2,4230 5319 ~.2621 4.56 49
«197 56,30 «89 25.01 242390 «6004 -e2231 4.06 244390 «6004 -+2501 4.06 -4,9
«199 57.40 50 .10 «6960 .0982 «3364 T.09 «5139 .0981 «3207 5,24 -4,8

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s» INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50, FLAPS 30

RUN NUMBER 109 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QyPSF R ALPHA,DEG cL co (=] L/D cL )] [ ] L/0 ISUBT
199 57.30 «90 -6.07 ~43050 2267 « 7397 =135 ~+5431 2335 «T174 ~2.33 =100
«198 57.00 «50 -4,23 -¢1050 21931 «T247 =e54 =.3395 «1988 «7101 =1.71 =-10,0
«199 57.10 90 =1,90 +2560 1551 «6546 1465 «0352 +1587 «6446 22 =10,0
+199 57440 «90 o4l +6490 1357 5711 4.78 «4766 «1353 «5529 3.52 10,0
»196 57.50 «90 2,38 «9120 »1306 «5499 6+98 « 7849 1313 5112 5.98 =10,0
199 57.10 «90 4,38 1.0860 1284 «5312 8.46 «9783 .1310 «4783 Tea? =10.0
«199 5740 «90 6.60 1.2530 «1238 «4507 10.12 l.1501 +1283 +4036 8.97 =10.0
«199 §7.30 «90 8.86 1.6320 «1650 «4104 9.89 1.5332 1698 3561 9.03 =-10.0
198 56.90 «89 10.70 1.8410 «1896 «3715 971 17577 «1968 3254 8.93 =10,.1
198 56.90 «89 12,78 2.0430 2192 «3196 9.32 1.9874 2274 2972 8,74 -10.1
198 56470 «89 14,74 242340 22567 «2630 870 202142 02612 +2613 Be4B =-10,2
158 56.60 -89 15.90 2.3290 +2790 +2516 8.35% 2.3214 .2813 «2501 8,25 -10,2
«198 56.70 «89 16.96 2.3750 «2979 «2567 Te97 243719 «2987 2452 Te94 =10,0
198 56450 «89 18.14 243560 +3331 «3160 7407 243552 «3331 «2895 T.07 =10.0
198 $6.50 «89 18493 2.3820 «3595 «3067 6e63 203820 «3565 2741 6.63 =10,0
198 56.50 «89 19.94 243450 4121 «1803 5.69 203450 w4121 21445 S5.69 10,1
«198 56440 «89 21.32 243960 <4506 1451 532 203960 «4506 «1074 $.32 -10,0
197 56.40 «89 22.9% 2.3710 .5281 -.0206 4.49 23710 +S281 -e0547 4049 -10.1
197 S6.30 «89 25.00 2.3460 5723 #0163 4.10 243460 5723 =e0107 4,10 =10.2
«199 ST.20 +90 .08 «6350 #1403 «5789 4453 4523 «1402 +5634 3,23 =10.1

TAKE-OFF WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 104 INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS ~50, FLAPS 20

RUN NUMBER 110 LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA.DEG cL co CM L/D cL cb c L/D 1susT
201 90.50 1.42 -6.09 +0840 «1758 =--1097 o48 =e2594 «1789 -+0633 =1.45 5.0
201 90.40 1,42 -3.98 4540 «1493 -.2410 3.04 1484 15185 =.2071 «98 5.0
«201 90,50 1.42 -1.82 «8750 1425 -+ 4099 6olé «6232 v1439 =e3940 4,33 5.0
«201 90.30 l.42 48 1.2090 »1563 =+5293 TeTh 1.0380 «157% =+5506 6.59 5,0
+200 89,10 1.40 2466 1.4970 <1748 =+5895 8456 1.3855% »1789 -¢6331 TeT75 4,9
«200 88.90 1.40 4,45 1.6690 .1952 =.6233 8455 1.5773 02012 ~e6712 Te84 4,9
«200 88,90 l.40 6.91 1.9530 «2268 «e6702 8461 1.8696 2337 -+7201 8,00 4,8
«200 88.80 1.40 8.87 2,1310 «2573 =-+6998 8.28 2.0573 +2652 =s7499 TeT6 4,9
«199 88,40 1.40 11.00 223410 «2952 =-27312 793 2.2860 3042 -e7792 751 4.8
«200 89,40 l.41 12.92 2.5320 «3301 - 7547 Teb7 2,5077 3379 ~.7881 Tok2 4,8
«200 89,50 1.41 13.84 2.6130 «3466 -27525 Te54 246022 »3525 - 7666 T.38 4,8
»200 89,30 1.40 14,96 2.6980 3724 -.T451 Te26 2,6958 «3761 ~eT463 Tel7 49
«200 89,50 1.4l 16,00 27530 3934 -.7198 Te00 247530 «3953 =eT228 6.96 4.9
«200 89,20 l.40 17.02 2.8130 <4128 -s7019 6481 2.8130 4136 ~e7161 6,80 5.0
«200 88,90 l.40 18.15 2.8480 <4418 -+6707 6045 2+8480 4418 =e6924 6e45 5.0
«200 89,00 1.40 19.23 2.,7590 «4501 -.6288 6013 2.7590 «4501 =s6543 6413 5.0
<200 89,40 le4l 20.07 2.6980 5225 =.T247 S.16 246980 «5225 =.7507 5«16 4,9
«200 86,30 la4l 21,37 2.6210 «5871 ~.8138 4o46 2.6210 .5871 =+8395 4.46 4,9
201 89,90 1.42 22.93 246560 «6599 ~.8086 4,02 246560 «6559 -+8327 ho02 5,0
201} 90.10 l.42 25.21 2.5640 « 7284 -e7487 3.52 245640 « 7284 =« 7680 3,52 4.9
o204 92,20 1,43 «26 1.1620 +1551 =-,5313 Tet9 «9834 «1562 -e5494 6,30 5.0

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10« INBOARD SLATS =504 OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 45
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APPENDIX B

RUN NUMBRER 111 LONGITUDINAL STARILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED . CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q4 PSF R ALPHA+DEG cL co CM L/0 cL co CM L/D ISuBT
202 90,50 1,42 =6,00 =e0640 «1843 «2587 =35 =-e4060 +1874 «3047 =2.17 0.0
«202 90,30 1,42 -4,04 «2850 o 1547 1418 l.84 -.0218 «1569 «1761 —elb 0.0
«202 90.30 1le42 =1.63 «T670 1408 -.0728 Se45 5207 1421 «¢0593 3.66 0.0
«201 90,20 1.42 80 1.1440 «1520 -e2140 Te53 9836 «1534 =+2395 6o4] 0,0
202 90.30 1.42 2,45 1.3390 1645 -e2698 8.14 1.2237 »1683 -e3122 T«27 0.0
+201 90.20 l1.41 4.63 1.5920 «1860 -o3282 8.56 1.5009 +1921 -e3765 T.81 0.0
«201 89.70 le4l 6,84 1.8600 «2139 -e3794 B8.70 1.7763 «2207 ~e4293 8,05 0.0
201 89,60 1.41 8.71 2.0110 #2372 ~e4113 8.48 1.9367 «2450 =4616 7.90 0,0
«201 89.70 1.4} 10.78 2.2180 «2662 =o4405 8,33 21605 2752 =.4892 7485 ~al
«201 89.70 1.41 12.84 24040 «3020 -.4678 T+96 23783 +3100 =e5024 Te67 ol
»201 89,40 l.41 14,09 2.5430 «3339 =e4708 7.62 25349 3392 ~+4803 Tab7 0.0
+201 89,90 1,41 15.04 2.6280 .3528 -e4634 To45 26262 +3563 =e4543 7.37 0,9
2201 89.40 lekl 15.90 2.6810 #3706 =e4540 7.23 2.6809 «3726 ~e4563 Tel9 0.0
«201 89,50 1,40 17.16 247410 «3937 -e4317 6.96 2,7410 «3943 ~oh4&72 6495 0,0
«200 89,30 le40 18,50 2.7870 k272 —oh044 6452 2.,7870 4271 =e4277 652 0.0
200 88,90 1.40 19,05 247390 «4384 -+3768 6.25 2.7390 «4384 ~e4019 6.25 0.0
202 90.20 lebl 19,97 2.6400 «4997 -e4937 5.28 2.6400 « 4997 =.5197 5.28 0.0
«201 90,10 l.42 21,42 2.5920 «5635 ~e5741 4460 245920 5635 =¢5998 4460 0.0
201 89,90 lo42 23.16 2.5860 «6225 -.5627 4.15 2.5860 «6225 =s5866 4.15 0.0
#201 89.80 1,42 25.023 245170 «6983 =+5055 3.60 2.5170 «6983 -e5254 3.60 -l
«203 91,40 1.42 «58 l.1130 «1513 -.2040 7.36 +9453 +»1525 =e2266 6.20 ol
LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS <50y OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 45
RUN NUMBER 112 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHA,DEG cL ch CM L/ cL co CM L/D 1suB¥
201 89,60 ledl =5,90 -+1630 1933 «5792 -o84 ~+5034 «1964 06248 =2456 =5,0
«201 89.40 1.41 ~4,00 «2190 «1608 24596 1.36 =.0870 1630 «4936 =253 =5.0
«201 89,60 1.4} =1.18 «T420 «1462 «2482 5.08 5098 1474 2552 3,46 =5,0
«201 89.40 le41 30 «9520 +1503 1772 6.33 «TT48 «1514 +1585 5.12 =5,0
«200 89,10 1,41 2435 1.1880 «1596 »1010 Tebé 1.0707 1632 «0593 656 ~4,9
«200 89,00 l1.41 4,65 1.4850 #1797 +0316 8.26 1.3940 +1858 =e0167 T.50 =5.,0
«200 88,70 l1e40 654 1.6780 +«1988 ~s 0346 Bekb 1.5934 +2055 =« 0845 775 5,0
200 88.80 l.40 8.72 1.8950 2225 ~+0996 B8.52 1.8207 «2303 =e1499 T.90 =5.,0
«200 88,70 1.40 10.85 2.1290 2572 =e1427 8,28 2.0722 «2662 ~e1912 TeT79 =5.0
«200 88,90 1.40 12.87 243110 « 2844 -«1713 8.13 2.2858 «2923 -.2055 T.82 =5,0
199 88.10 1,39 13.92 244170 «3046 -e1794 793 24071 #3103 -e1919 776 =5,0
«199 88,20 1.39 14.98 2.4910 3221 -e1775 773 2.4889% «3257 =e1786 Teb4 =5,0
«199 88.10 1.39 15.89 2.5870 3452 -.1742 Ted9 2.5869 3473 -e1764 Te45 -5,0
+199 88,20 1.39 16,96 2.6170 «3577 ~e1614 Te.32 2.6170 «3585 =-e1750 7.30 =5,0
«199 88,20 1.39 18,17 246820 +3868 -¢1437 6.93 2.6820 +3868 =~e1655 6.93 -5.0
«200 88,90 1.40 19,10 2.6580 4173 ~s1215 6437 2,6580 <4173 ~el467 6,37 =5.0
«200 88,90 1.40 19.96 25700 «4743 -e2326 5.42 245700 4743 -+2586 Se42 5,1
199 88.10 le40 21,08 245910 «5068 =+2556 Sell 2+5910 +5068 =.2816 5.11 =5.,0
«200 88.30 l.40 22.95 245070 <5889 =e3554 4.26 2.5070 <5889 =e3794 4.26 =5,1
«200 88,70 le41 25,32 244290 «6590 =.2509 3.69 2.4290 «6590 ~+2699 3.69 =5,0
«201 89,80 1.41 52 «9910 «1519 +1625 6452 8213 «1531 <1407 5.37 =5,0
LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS =50s OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 45
RUN NUMBER 113 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QyPSF R ALPHALDEG cL co CcM L/D cL ch cM L/0 ISUBT
«201 89,90 1.42 =6,11 «e2260 «2638 +6935 =286 ~e5697 «2669 «T400 -2.13 -10,0
«201 89,60 o4l -4.07 «1280 .2218 #6219 58 -.1794 2240 «6564 =+80 -10,0
201 89,40 leél =1.79 «5150 «1967 +5029 2462 22640 +1981 «5184 1.33 =-10.1
«201 89,60 1,41 okl »8930 +»1881 «4078 4.75 «T7193 +1892 «3877 3.80 =10.0
«201 89,90 1.41 2.69 1.1900 »1886 «3725 6431 1.0790 1927 +3288 5,60 -10.0
202 90.00 lebl 4,70 1.4050 +1887 «3394 TeéS 1.3141 +1948 +2910 6.Th =10.0
201 89,60 l.41 6466 1.6000 «2002 «2945 T7.99 1,5187 »2070 22446 T.32 =-10.0
«201 89,50 1,41 8,77 1.8350 2250 «2667 8.16 1.7609 .2329 *«1965 T«56 -10,0
«201 89,40 1.40 10.87 2.0490 «2515 2047 8415 1.9925 2605 «1563 Te65 =10.0
«201 89,30 1.40 12.87 2.2460 «2804 +1583 8.01 2.2208 2883 1241 T.70 ~10,0
201 89,50 1.40 13,99 2.3360 .2988 +1397 T.82 2.3269 3043 «1285 7.65 -10,0
«201 89,20 l.40 15.04 2.4370 «3191 «1265 T.64 2.4352 »3226 «1256 7455 ~-10,0
201 89.10 1.40 15,85 2.4980 +3325 «1249 7.51 244979 «3346 «1230 Tedb 10,0
«200 88,80 1.40 16.96 2.5730 «3501 «1257 7.35 245730 «3509 1121 7.33 =-10.0
«200 88.90 1.40 18.29 2.6040 «3824 «1381 -TT: ) 2.6040 +3823 #1157 6.81 ~10.0
200 88,60 1.39 18,94 2.6110 «3878 1481 6473 246110 .3878 «1233 673 -10.0
«200 88,60 1.40 20.00 2.4900 4572 0225 5445 2.4900 <4572 -.0035 5,45 =-10.9
<200 88,60 1,40 21,06 245410 .4923 =~.0021 5e16 25410 «4923 -+0281 Sel6 -10,0
«200 88,90 l.41 22,92 2.,4700 5764 ~.1523 4,29 2.4700 5764 . 1764 4.29 =10.9
«200 88,50 lo41 25,16 243840 «6436 ~+0375 3.70 243840 «6436 -e0570 3.70 -10.3
202 90.00 l.41 42 .9100 1900 4143 4479 «7369 .1911 +3939 3.86 -10.0

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50y FLAPS 45
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RUN NUMBER 114

MACH

«202
«201
201
«201
201
«200
200
200
«200
«199
«199
«200
200
2200
200
«200
«200
«200
<200
201
«201

QePSF

59,00
58,90
58,70
58.60
58,70
58,20
58.00
58.10
58,00
57.60
57.60
58.00
58,00
58420
58,10
57.90
58,00
57.70
58,10
58.60
58.50

R

95
+95
« 94
«94
9k
«93
.93
«93
.93
92
.92
«93
.92
«92
.92
92
«93
«93
«93
94
+93

ALPHADEG

~6e04
~3,52
-1.77
.29
2.95
4,56
6.83
9.24
10,52
13,19
13.85
15,22
15,93
16.58
18,32
19.14
20.26
21.01
22.68
24,93
.27

cL

0310

«4660

«8270
1.2180
1.5080
1.6870
1.9120
2.1500
243120
2.5190
2.5770
2.6620
27100
247540
2.7730
2.6960
2.6780
246390
246330
2.5550
1.2050

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 115

MACH

#201
«201
«201
«201
201
201
«201
«200
«200
+200
«199
«200
«200
«200
«200
«199
«199
200
«200
200
«201

LANDING WING CONFIGURATION,

RUN NUMBER 116

MACH

«200
«201
«200
201
<201
«200
201
«200
«200
«200
«200
«200
«200
«200
201
200
«200
201
«201
201
201

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS <~50s OUTBOARD SLATS =50s FLAPS 45

QePSF

58.40
58,60
58.50
58,50
58,40
58,40
58,40
58,30
58,10
57.90
57.60
57.70
57.70
58.10
57.90
57.70
ST.70
58,00
57.70
57.70
58,40

QsPSF

58,20
58,30
58,20
58,40
58.60
58,20
58,30
57.90
58.10
57.90
57.80
58.10
58,20
57.90
58.30
58,00
58,20
58.50
58.60
58,40
58,40

R

«93
«93
«93
93
«93
93
93
.92
.92
.92
.92
092
.92
92
.92
.92
+92
92
.92
92
«92

R

«93
«93
.92
93
«93
.92
92
«92
92
.92
.92
.92
.92
.92
.92
.92
«92
«93
«923
«93
92

ALPHALDEG

-5.67
=3.84
=1.71
.29
2.41
4,28
6463
8.75
10,78
13.24
13,87
15.62
15.88
16.98
18,01
19.02
20,18
20,83
22.91
25.08
.22

ALPHADEG

=5.79
=3.,99
=1.52
19
2.22
4,34
6.70
8,61
10,82
12.66
14,32
14,75
16.09
17,54
17.85
19,11
20,34
21.04
22,69
24,76
35

cL

=«0110

«3100

« 7060
le1200
1.3350
1.5660
1.7960
240140
2.2200
24610
244860
2.6140
246240
2.6770
247030
246960
206340
2.6110
2.5860
2.4600
1.0790

ASPECT RATIO 10,

CcL

-.1190
+1820
6520
«9490

l1.2320

1.4340

1.7170

1.8920

2.0970

242920

2.4660

245080

2.5770

2.6440

2.6370

246210

2.5570

2.4T740

2.5180

243850

1.,0310

APPENDIX B

LONGEITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED

co CM
«1767 ~+1393
+1498 -.2581
1431 -¢3890
«1559 =e5142
«1775 ~e5654
21947 “«5966
22246 -s6411
«2618 =.6845
«2864 - 7067
«3296 =s7179
3423 =e7179
«3705 -.7000
«3837 =e6790
4011 =.6485
«4358 6074
<4832 =-e6295
«5191 =e6549
+5651 ~e6561
«6424 = T450
«T254 ~.7032
«1539 =.5190

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

=509 OUTBOARD SLATS

UNCORRECTED
co CM

+1758 «2398
«1516 «1510
1392 =.0240
« 1497 -e1773
«1619 -.2388
«1798 =-e2951
2056 -.3502
«2339 ~-+3928
«2659 -+4208
«3095 =s4394
+3206 —ehél2
+3533 -.4232
+«3582 -e4217
#3777 -e3977
k044 -.3689%
4406 =-.3457
+5008 “.4393
5185 ~.4137
«6184 =+5169
«6957 =o 4499
1485 -e1520

INBOARD SLATS =509

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
co c™

2090 «5496
«1719 «4TT9
«1454 «3055
+1509 .1982
«1605 el4aé
«1753 «0943
<2010 <0172
+2239 -e 0475
«2482 =e1047
2819 =e1340
«3187 1481
3267 -.1485
3499 -.1326
3800 -.1182
«3819 -¢1115
<4222 -.0833
«4817 -.2027
5283 ~e2943
«5834 -.3008
«6349 -.1968
1518 1830

L/0

ol8
3.11
5.78
7.81
8450
B.66
8.51
8.21
8,07
Teb4
T«53
Tel8
Te06
6.87
6.36
5.58
5.16
4.67
4410
3.52
T.83

L/D

=e06
2404
S.07
T.48
8.25
8.71
B,74
8,61
B.35
T«95
7«75
Tek0
733
T.09
6.68
6el2
5.26
S.04
4.18
3.54
T.27

OUTBOARD SLATS

L/D

=57
1.06
4osB
6429
Te68
8.18
8454
B.45
8445
8.13
TeT4
Te68
T«36
6496
6.90
6e21
531
4.68
4.32
3,76
6.79

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL co CM L/0
=.3116 1798 =.0931 =1,73
«1700 »1519 2274 l.12
«5766 v 1445 -+3737 3.99
1.0405 +1570 ~e5327 6463
l.4012 .1819 ~“e6102 T+70
1.5957 «2007 ~e6447 Te95
1.8283 «2314 -e6910 T.90
2.,0785 2699 = T344 T7.70
242560 «2954 Teb4
244991 3369 Tek2
2.5663 3481 Te37
2.6608 «3737 Te12
247100 «3857 703
2.7540 4019 6,85
27730 +4357 6436
246960 <4832 5.58
2.6780 «5191 S.16
2.,6390 «5651 4.67
246330 6424 4,10
2.5550 «T254 3,52
l.0268 +1550 6.63

=50y FLAPS 45

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co

I1SUBT

5.0
5,0
5,0
5.0
5,0
5.0
5.0
5.0
5,0

muuuuuruearnnm
I EEREEREEEEEREXEK
0CCOO0OOm~~OOO

TEST NUMBER 496

L L/D
~e3477 «1787 «2843 =1495
«0072 +1538 «1839 «0S
«45T4 «1406 =,0095 3.25
«9425 1508 -+1958 6.25
l1.2189 «1656 ~.2809 Te36
1.4736 +1856 =e3426 T«94
1.7117 «2124 -e4001 8,06
19398 «2617 ~e4430 8402
241625 22749 =o4695 7.87
2+4418 «3167 e h667 TeTl
244755 «3264 -o4547 T7.58
246136 +3558 =sé24] T35
246239 3603 -e4238 T.28
246770 «3785 -.4115 T7.07
2.7030 h04s ~e3900 6,68
2.6960 «4406 -e3707 6.12
2.6340 .5008 =e4653 5.26
246110 «5185 -+4398 5404
245860 «6184 -e5410 4,18
244600 «6957 =2 4696 3.54
«8990 +1496 ~e1695 6401
=50s FLAPS 45

CORRECTED F
c

L

-e 4577
-s1238

«4090

«7679
1.1120
1.3419
1.6329
1.8173
2.0399
2.2633
244600
2.5049
25770
2.6440
246370
2.6210
2.5570
2.4TAC
2.5180
2.3850

+8555

2120
«1741
« 1467
«1519
1639
.1812
«2078
«2317
«2572

1529

DR STRUF INTERFERENCE
cp CHm

«5947
«5118
3175
1812
«1036
«0466
- 0327
- 0979
~+1533
~.1711
-¢1543
~s1507
-+1364
=«1366
=.1317
~+1085
=.2288
-e3203
~e3251
~e2176
1636

1susT

0000000000000 000000O0
EEEEEEEEEEEEEEEXEEX
0000000000000 OOCOCO

TEST NUMBER 496

L/0

~2416
=e71
279
5.05
6.78
Tebl
T«86
TeBé
Te93
T+80
Te60
T457
T.33
6.95
6490
6421
5,31
4,68
4,32
3.76
5.60

1sysT

~5,0
=5,0
-4,9
-4,9
5,0
=5,0
=-4,9
4,9
=5,0
-8e9
-4,9
-4,9
=-5,1
=5,0
~5,0
=5,0
=5,0
=5,0
~5,0
-4,9
=5,0

79



APPENDIX B

RUN NUMBER 117 LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA . TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qo PSF R ALPHA,LDEG cL co [»] L/0 cL co cM L/0 1suBsT
200 58.10 «93 -5,81 ~e1730 2531 «6678 =o68 -+5120 «2561 #7130 =2.00 =10.0
200 58.20 93 -4,07 «1150 «2204 6222 52 =.1924 2226 «6567 ~¢86 =10.0
201 © 58,30 .93 =2.11 +4950 01976 »5386 251 »2349 «1991 «5578 1.18 =10.0
«200 58,20 92 .17 «8910 #1907 « 4295 4,67 « 7092 1917 4128 3.70 =10,0
«201 58,30 92 3.03 l.2110 1905 «3977 6436 l.1055 1950 «3526 5,67 =~10,0
«200 58.10 92 4,22 1.3540 1938 «3881 6499 1.2613 1996 «3407 6.32 -10.0
«200 58.10 .92 6,35 1.5810 <1964 3374 8.05 1.495% 2031 «2B74 737 =10,0
£« 200 58.10 92 8.79 1.8060 «218% «2852 B.25 1.,7320 +2268 +2350 Tebs =10.0
«200 58.00 .92 10.81 240350 22446 «2419 8.32 1.9778 «2536 «1933 T«80 10,0
«200 57,90 92 12.94 242290 «2T49 «2010 8.11 2.2050 2827 «1680 T80 ~10.0
200 57.80 92 13.88 2.3120 «2879 .1820 8.03 2.3017 2937 «1687 Te86 =10,0
«199 57.70 92 14,96 2.,4000 3107 01694 Te72 2.3978 «3144 +1683 Te63 =10.0
«199 57.60 91 16.05 224660 «3285 «1711 Te51 244660 «3302 1677 Te47 =10,0
200 57.90 92 16,95 2.5390 »3488 <1701 T.28 25390 «3496 «1566 Te26 -10.0
+200 58,10 92 17.92 2.5450 «3640 «1721 6499 245450 23640 «1515 6499 10,0
«200 57.80 «92 18.94 2.5240 «3926 «2045 6043 2.5240 3926 «1797 6,43 =100
200 57.90 «92 20004 244650 «4529 0464 S5e44 244650 «4529 «0204 Sebb 10,0
200 57.90 .92 21.00 244660 «4855 «0628 5.08 2e4660 +4855 « 0368 5.08 =100
«200 57.80 «92 23,07 204640 +«5843 -+1131 4022 2:4640 «5843 -e1371 4.22 =10.0
«200 58.00 92 25.06 2.3100 6220 «0006 3.71 2.3100 «6220 ~.0192 3.7 =10,1

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS <=50» OUTBOARD SLATS =50 FLAPS 45

RUN NUMBER 118 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QyPSF R ALPHA,DEG cL cD CM L/0 cL co CM L/D ISuBT
«203 272.00 4,27 =5,97 | 22790 <1475 -e1616 1.89 -e0625 +1506 -e1157 -oh2 5.0
«203 272.30 4,26 =-3.87 + 7250 «1273 ~e3549 S.70 4216 «1295 =-.3218 3,26 5.0
«203 271.90 4,26 =1.63 1.0450 «1320 ~e4658 Ta92 « 7987 «1333 -e#4523 5.99 4,9
«203 271.20 4,25 o6l 1.2500 +1489 -.5221 8466 1.1233 »1501 =+5451 T.48 4,9
«203 271.00 424 2ehb 144940 1671 -e5704 8454 1437865 «1709 -e6127 8,07 4,9
202 270,70 4.24 4.66 1.7350 1927 =+6171 9.00 1.6440 +1988 =e6654 8,27 4.9
«203 271450 4o24 667 1.9270 .2188 -e6569 8.81 1.8428 2256 ~.7068 8.17 4,9
203 271.00 4,24 8.83 2.1530 2552 -.6986 Baks 24,0792 2631 ~o 7487 T.90 4,8
o202 270.40 4,23 10.90 243660 «2932 -s7330 8.07 2.3098 23022 -.7813 Teb4 4,8
«202 269,60 4,22 12.95 2.5700 «3314 ~.7583 775 245462 «3392 ~e7912 T.51 4.7
«202 269.00 4.21 13,96 246460 «3430 ~eTh42 7.71 26366 «3486 -« 7559 T+56 4,7
«201 267,70 4,20 14.82 2.7080 «3630 -.7325 Teh6 2.7052 «3669 =o7343 Te37 4.7
201 267.50 4,20 15.89 247830 o4006 =e6588 6495 2.782%9 «4027 =+7010 6.91 LI%4
«202 268.60 4,20 1T.26 248390 4176 6784 6480 248390 «418) =e6948 6,79 4,8
«201 266,50 4,19 18.13 248980 «4370 ~e6732 6063 208980 «4370 -e6949 6463 4,6
«201 267,90 4.20 19,02 2.9180 4573 =26587 6.38 2.9180 «4573 -.6837 6.38 4,7
201 266,60 4,20 20.24 27840 5257 -+7231 5430 247840 «5257 - 74692 5430 4,6
201 265,90 4,21 21.31 2.7630 «6460 -.6927 4.28 247630 «6460 =.7185 4,28 4,6
+201 265,70 4,21 23.12 2.7330 «6825 -+8231 4400 247330 +6825 -.8470 4.00 4,6
«200 264,80 4,21 25.22 248000 «Th43 -+8568 3.76 248000 «Th4] =e8761 3.76 4,5
202 270.40 4,23 «50 1.2800 «1473 =e5075 8469 1.1097 «1485 -e5290 TebT 4.7

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10« INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50s FLAPS 45

RUN NUMBER 119 LONGITUDINAL STABILITY=-AX1S DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Qo PSF R ALPHA+DEG CL co CHM L/p cL co CM L/0 1suBT
«200 265,10 4,20 -6,08 «1230 <1548 2330 79 ~e2202 «1579 «2793 -1.,39 -l
«201 266,50 4.20 ~3,89 «5660 «1306 0464 4,33 22622 1328 #0796 1,98 -el
«200 264,70 4.19 =1.55 «9190 «1304 -.1024 T.05 6751 «1317 =+0900 5.13 0.0
«201 267,50 4,20 47 1.1830 <1410 =-.1721 8.39 1.0116 1422 -e1932 Tel2 =el
201 266,50 4,19 2449 1.3820 «1581 -.2318 8.74 1l.2674 1619 -e2Thé T.83 .l
201 266,70 4,19 4,97 1.6480 «1863 -e 2954 8.85 145579 «1926 ~e3443 8409 -l
«201 266.50 4,19 6.78 1.8530 »2085 -e3414 8.89 1.7691 «2153 -.3913 8,22 ~el
«200 263,80 4,16 8.78 20450 «2370 =+3740 8463 19710 2449 —eh262 8.05 ~.2
«200 264,40 4,17 10.89 2.2650 2725 4054 8,3] 2.2087 +2815 ~»4538 7.85 -.2
«200 264,20 4,16 13.15 244970 «3120 -+4329 8.00 204764 «3194 -a4620 TeT75 -2
«200 264,50 4,16 13,98 2.5660 3252 -s 4299 T.89 245568 »3307 o441l 7.73 LY
«200 264,00 4,16 15.48 26620 3600 -e4110 739 246614 3627 -e4115 Te34 -2
«200 263.40 4.15 15.90 246950 3794 -.4050 T.10 2.6949 +3814 ~e4073 T.07 -3
«199 263,20 4,14 16.90 247480 «3853 -e3926 Tel3 2e7480 «3862 -+4055 Tel2 -3
«200 264,00 4.15 18,36 2.8110 «4129 -23792 6481 2.8110 4128 ~e4019 6.81 -3
202 269,60 4,19 19.06 2.8530 +4355 =.3803 6.55 248530 +4355 ~s4054 6,55 -3
«202 269,80 4,21 19.98 2.7100 «5805 -24629 4.67 2.7100 5805 -.4889 4.67 =5
«202 268,80 4,21 21411 2.7050 «6148 -+4605 4eb0 2.7050 «6148 - 4864 440 -.b
«202 270.60 4e23 23.36 2.6680 «6907 ~e6158 3.85 2.6680 « 6907 ~e6396 3.86 ~eb
202 270.30 4,24 24,89 2.6960 7758 ~a6211 3.48 246960 «7758 -e6415 3.48 .l
«202 271.10 4,21 59 1.1890 1428 -.1818 8.33 1.0217 <1640 -.2046 T7.09 0.0

LANDING WING CONFIGURATIONy ASPECT RATIO 10, INBOARD SLATS =50» QUTBOARD SLATS =50s FLAPS 45
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RUN NUMBER 120

MACH

202
«203
<202
<202
+201
«202
202
«201
«201
201
«201
0202
2201
202
202
201

0201

201
«201
«200
«200

Q+PSF

270.70
272.20
270,50
270.20
268,60
269,90
269,40
267,90
267,80
267,40
268,40
269,00
267,50
269,30
268,60
267,20
268,40
266,50
266,60
265,50
263,70

4,22
4,23
4,21
4,21
4,19
4.20
4,19
4.18
4,18
4,17
4,18
4,18
4,17
4,18
4,17
4,16
4,19
4,17
4,18
4,18
4,15

ALPHA,DEG

=604
-3,63
=1.70
42
2424
4,47
6.52
8.75
10,99
12,95
13.99
14,86
15,97
16,58
18.16
19.16
20.09
21.25
23.09
25.21
42

cL

«0420

«5210

+8060
1,0450
1.2510
1.4970
1.7240
1.9560
2.1880
203770
2+4630
2.5400
246110
2.6530
27140
2.7520
2.7110
2.6520
2.6070
2.6250
l.0480

LANDING WING CONFIGURATIONe ASPECT RATIO 109

RUN NUMBER 121

MACH

201
«202
202
202
202
«201
o201
«201
201
«201
201
«201
«202
202
o202
«201
«202
202
201
203
«201

LANDING WING CONFIGURATION,

RUN NUMBER 122

MACH

«200
«202
202
2201
#2201
201
«201
201
«201
«201
«201
«201
201
201
201
«201
201
«201
«201
202
«201

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS

QsPSF

267,90
268,10
268,60
268,50
268,40
267,90
266,40
267,30
265,80
265,90
267,10
267,50
269,00
268.80
268,80
267.90
268,30
268,40
267.80
271.50
266,70

QePSF -

265,80
268,70
268,70
268,00
267,50
268,10
268,00
267.20
266,80
267.30
267,50
267,40
266.80
267.10
268,30
268,50
266,80
267.80
267.90
270.60
268,30

R

4,20
4,20
4,20
4,19
4,19
4,18
4,17
4,17
4,16
€16
4,16
4,17
4,18
4,17
4.17
4,16
4.17
4,19
4,18
4,22
4,17

4,18
4,20
4,19
4,18
4,18
4,18
4,17
4,16
4.15
4.15
4.15
4,15
4,15
4,14
4,15
4.15
4.15
4,17
4,17
4,19
4,17

ALPHALDEG

=6405
~3,.88
=1.35
42
2.41
4,68
6.67
8,91
10,72
12.87
13,95
15,07
15.83
16.84
18,11
19,11
19,91
21.03
23.00
25.03
13

ALPHADEG

=6.06
=3.93
=l.40
o4l
2.30
4045
6,49
8,71
10,73
12.70
13.80
15.23
15,81
16,88
18,22
19.08
20,39
20,94
22.97
25.05
62

cL

~e0190

«3980

«7720

«9520
l.1720
1.4200
1.6200
1.8490
240410
2.2710
2.3700
244540
2,5000
2.2840
2.6300
2.6810
2.6830
245650
2.5470
2.5580

«9730

ASPECT RATIO 10,

cL

~e0100

«3810

«7300

«9220
le1110
1.3320
1.5390
1.7130
1.9500
241320
202330
243560
2.4050
244700
245570
225790
2.5220
2.4980
2.4930
245140

«9460

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
co CM

+1637 5556
1350 #3512
«1337 2454
01432 +1805
+1551 »1201
«1750 «0536
1957 -20067
2244 ~+0669
2577 ~s1074
2922 ~e1360
+3088 ~e1433
#3197 =e1417
«3568 -el272
+3889 -e1176
+3871 ~e1168
24045 “.1189
+5449 -+ 0867
5051 =.2338
+5883 -.3866
o 64AT =384
1424 17239

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECTED
co oL}

.2283 +6582
+1933 «5328
.1780 <4316
1703 «4439
«1597 4187
«1771 «3553
1970 «2983
.2225 «2423
«2465 «2055
.2812 «1615
2972 «1495
«3134 *1457
«3343 «1519
«2559 «1559
#3710 1436
«3961 .1285
+4160 +1355
+5542 -.0085
«5T740 -.1921
<6114 ~.1908
«1491 4866

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

=50

=50+ OUTBOARD SLATS

UNCORRECTED

cD [
+2605 «6382
»2306 «5569
+2196 «5201
+2178 «5512
2189 «5269
2213 +5183
«2269 #5175
«2319 +»5358
«2420 «5130
« 2681 «4697
2838 «4505
+«3080 +4338
«3206 « 4355
+3511 +4349
3621 « 4168
+3847 <4023
4438 «1911
+5409 «2134
«5T704 -.0155
+6132 «0015
«2177 «5409

=50

L/0

26
3.86
6403
T.30
8,07
8455
8.81
8,72
8449
8.13
T.98
Te94
Te32
6,82
T«01
6.80
4.98
5.25
443
4.07
Te36

OUTBOARD SLATS

LD

-.08
2.06
4e34
5,59
Te34
8.02
8,22
8.31
8.28
8.08
T.97
T«83
Teb8
8.93
7.09
6e77
6.45
4,63
bodd
4.18
6.53

L/D

=.04
1.65
3.32
4,23
5.08
6,02
6.78
Te39
B.06
Te95
T.87
7465
7450
Te0&
Te06
6470
5.68
4.62
4,37
4.10
4,35

OUTBOARD SLATS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
[} L]

TEST NUMBER 496

cL L/0
=3006 1668 «6018 =1.80
«2226 «1371 «3826 l.62
#5577 +1351 +2598 4.13
<8719 «1443 1601 6.04
le1314 «1586 #0752 Telk
1.4054 1810 #0057 TeT7
1.6394 .2024 -e0566 8.10
1.8818 .2322 =e1171 8,10
241329 <2667 -e1554 8,00
203532 «3000 =e 1689 T.B4
24539 «3143 =e1545 Te81
245374 «3236 =e1433 T84
246110 +»3587 =-+1300 Te28
2.6530 «3897 =e1314 6.81
247140 »3871 ~e1386 7.01
2.7520 «4045 =el442 6.80
2.7110 «5449 =el1l27 4.98
2.6520 «5051 ~+2596 5,25
246070 +5883 ~o4105 4043
246250 6447 =e4007 4,07
«8749 1435 «1535 6410
=S50y FLAPS 45

cL

-.3618 «2314

« 0944 «1955

«5343 «1792

«7789 «1714
1.0559%9 «1634
1.3290 .1832
1.5358 22038
1.7755 2304
1.9828 «2554
2.2458 «2891
2.3605 3028
2.4523 +3169
2.4999 «3365
2.2840 «2569
2.6300 +3710
2.6810 3961
2.6830 «6160
25650 «5542
25470 «5740
2.5580 «6114

8040 +1503

=50y FLAPS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cD

45

27044
#5660
ohbk]12
«4235
«3766
+3069
2484
1922
«1566
»1273
1376
s 1449
1501
«1436
1220
+1033
«1095
=s0345
~e2161
-e2107
+4645

1susT

~5,0
=5.,0
=5,0
=5.0
=5.0
=5,0
=5,0
-5.0
-5,0
«5,1
4,9
4,9
-4,9
-4,9
5,0
=5.0
=5,0
=5,2
-4,9
5.1
~4,9

TEST NUMBER 456

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
L/

=156
48
2.98
4.54
646
Te25
T.54
770
TeT6
TeT7
T.80
Teléh
Ta43
8.89
Te09
6477
6445
4.63
LYY 2
4.18
5.35

ISUBT

=10.0
=-10.1
~10.1
=10,.1
=10.1
=10,1
~10.2
=-10,2
=10.2
=10,1
=10.1
=10.1
~10.1
=10,0
=10.1
-10.1
=10.1
=10,.3
=10.1
~10.2
=10.3

TEST NUMBER 496

cL CM L/D
=+3529 2636 «6845 -le34
« 0764 «2328 «5904 «33
«4907 +2208 «5304 2.22
«7486 .2189 «5309 3.42
«9927 2225 +4855 446
1.2403 2273 4TOS 5.46
le4543 «2336 4676 6.22
1.6387 «2397 +4855 6.084
1,8919 2509 4662 Te54
241040 2763 «4331 Te62
2.2217 «2898 « 4356 Te67
243548 3112 +4333 Te57
244049 .3228 «4338 Taé5
244700 «3520 4222 Te02
25570 +»3620 «3947 Te06
245790 23847 «3771 6470
2,5220 «h438 »1650 5,68
244980 +5409 1874 4.62
244930 «5704 =+0395 4,37
245140 6132 -+0183 4,10
« 7797 «2190 «5177 3.56

=50y FLAPS 45

I1SuBT

=15,0
~15,.0
=-15,0
14,9
~15,0
=15,0
~15.1
=1S,1
=15,0
~15,0
15,0
=15,0
=15,0
~15,1
=15,1
=~15,2
=15.1
=15,1
=15,3
=15.1
=15,.1

81



RUN NUMBER 123

MACH Qs PSF R ALPHA,DEG cL

«201 - 172,00 2.75 =6,13 0810
«201 171.40 2.7k =3,97 4710
201 171.50 2,73 =1.63 «9680
«201 171.40 2473 94 1.3210
o200 171.00 2.72 2.51 1.4870
«200 170.80 2.71 4,77 1,7240
«200 170,70 2,71 6.48 1.9120
«200 170.60 2,71 9.09 241640
»201 172,00 2,71 10.88 203440
«201 171.70 2.71 . 12.96 2.5440
201 172.30 2,71 14,26 246410
<202 174,50 2.73 15,35 2.7210
+203 175,10 2.73 16.10 2.7710
«203 175.10 2.73 17.16 248310
202 174,60 2.72 18,22 2.9050
«202 174,50 2.72 19.00 2.9190
«203 175.20 2.73 20,08 2.7700
.202 174.90 2.73 20498 2.7980
203 175.90 2.75 23,09 27600
«203 176.00 2.75 25.02 27720
«201 173.20 2.71 62 1.3000

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER 124

MACH Q4PSF R ALPHA,DEG cL

+202 174.50 2,73 -6,08 -e0190
202 174.30 2.72 -4,.15 3380
0202 175,00 2,72 -1.72 «8550
«202 174,20 2.72 «60 1.1900
«202 174,90 2.72 2.92 1.4320
«202 174.80 2.72 4,50 1.5940
203 175.90 2.72 664 1.8420
202 175.30 2.72 8.84 240430
«202 174.90 2.71 10,74 242420
«202 175.20 2.71 13.11 2.4560
202 175.60 2.71 14,02 2.5380
202 174.70 2.70 15.15 2.6320
202 174,10 2.70 16.26 2.7080
«202 175,00 2.70 17,27 2.7590
202 174,90 2.70 18,38 2.8160
«202 175.10 2.70 19,07 2.8370
«203 175.80 2.72 20,00 2.7000
203 177.00 2,73 21.27 2.7560
«203 176.30 2,73 22,94 246870
«203 176.40 2,74 25.34 2.7080
202 174,10 2.71 49 1.1920

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 125

MACH Q+PSF R ALPHA,DEG cL

«203 178,90 2,77 ~5.99 ~¢1090
«203 179.80 2.78 =3.84 .2820
203 179,10 2.77 =1.67 «7630
<203 179.20 2,77 54 1.0720
«203 178,50 2.76 2.53 1.3030
«202 178,40 2.76 4.54 1.5140
+203 178.70 2.76 6051 1.7350
«202 177.80 2.75 8.87 1.9730
«202 177.00 2,75 10,75 201720
«202 177.30 2.75 13.13 2.4140
«202 176,90 2.74 la,12 2.4980
«202 176460 2,74 15.10 2.5510
201 176440 2.74 16.05 246330
«203 178,60 2.75 17.09 246900
203 179,00 2.76 18,34 247590
203 179,90 2.76 19,32 247700
«203 179,00 2476 20,20 246690
«203 179,00 2.77 21.12 246760
203 178.50 2.77 23.01 2.6550
«203 178.50 2.78 25.06 206820
«204 180.20 2.78 +58 1.0980

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10»

82

LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA

APPENDIX B

UNCORRECTED
co

«1725 =-.1023
«1462 ~+2380
«1428 -e4386
«1572 -e5421
«1716 ~e5766
+1998 -e6123
2197 ~+6498
<2633 -.7011
2933 -.7384
+3309 -, 7622
«3575 ~sT46T
«3813 -.7280
«3906 ~e7043
<4184 =e6790
«4510 -e6677
<4687 ~+6559
«5319 -.7180
«5657 =eT160
«6769 -.8352
«T466 -e8346
«1551 ~.5318

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
co CM

1752 2924
+1471 «1711
«1380 - 0627
<1477 -+1795
+1669 -.2438
«1841 -.2809
«2092 ~-+3387
«2419 -e3747
«2679 —e4120
«3055 ~e 4364
«3230 -.4287
»3511 -e4231
#3757 -e4048
#3970 -+3887
4226 =-¢3860
o344 -e3623
«5002 ~,4868
o544 - 4842
«6187 -e6034
»7095 ~-.5833
1465 ~e1854

INBOARD SLATS =500

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
cD cM
1844 «6181
.1521 .4832
«1421 «2B65
.1488 1762
1622 1166
.1821 «0604
2022 =.0009
«2355 =,0633
«2623 ~.1008
#3019 =e1340
.3233 -.1402
«3379 ~.1347
»3549 ~-.1226
.3786 =.1165
«4079 ~.1127
4467 ~.0937
4504 -.2384
.5208 e 2449
.6l68 ~,3882
+6886 =+3501
.1482 .1694

INBOARD SLATS

L/D

47
3.22
6.78
Beh0
8467
8.63
8,70
8.22
Te99
T.69
T¢39
Telk
T.09
6477
Gobhb
6+23
5.21
4495
4.08
3.71
8.38

=50+ OUTBOARD SLATS

L/D

-.11
2.30
6420
8.06
8.58
B.66
8.80
8445
8.37
Te9%
T.86
7.50
7.21
6495
6066
6453
S.40
5,07
4.34
3.82
8.14

OUTBOARD SLATS

L/D

-.59
1.85
5,37
7.20
8,03
8,31
8.58
8438
8.28
8400
T.73
7455
To42
7.11
6.76
6.20
5,44
S.14
4430
3,89
Totl

=50+ OUTBOARD SLATS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
D

TEST NUMBER 496

cL c™ L/D
=+2630 #1757 -« 0557 =1.50
+«1656 +1484 =.2042 1,12
«7217 e 144l =e4251 5.01
121651 1587 =.5694 To34
1.3728 «1755 ~26193 T.82
1.6333 «2060 =e6609 T7.93
1.8273 2264 -e6997 8.07
2.,0915 2714 =e7511 T.71
242876 »3023 ~.7868 T.57
2,5203 «3387 = 7949 Tebs
246345 «3625 =¢7537 T.27
2.7201 «3843 -.7284 T.08
2.7710 «3924 =.7082 7406
2.8310 «4190 =e6945 6,76
29050 «4509 -+6898 Goh b
29190 «4687 =+6809 6423
247700 «5319 =oTh40 5.21
27980 «5657 =7420 4495
2.7600 «6769 =«8591 4,08
2.7720 « 7466 ~+8545 3.71
1.1337 1564 =«5550 7.25
~50¢ FLAPS 45

CORRECTED FO
C

R STRUT INTERFERENCE
D [}

ISuBT

nouunsEaITOAORAOOISE S AN AOL
OCO00O0OROCOOO0COAOUYVOVOOCO

TEST NUMBER 496

cL L/D
=e3622 «1783 «3387 =-2.03
«0290 +1493 «2062 .19
«6061 «1394 =« 0480 4435
1.0230 1489 =e2024 6.87
1.3248 «1713 =.2885 T.73
1.5025 1901 =+3289 T.90
1.7577 2160 =+3886 8.14
1.9692 «2498 =e4248 7.88
241840 2768 -24608 T«89
244348 «3170 =.4663 Te68
25292 «3285 =e4393 Ta70
246305 «3544 =e 4237 Teb2
2.7081 «3773 =e4103 T.18
2.7590 «3975 =e4052 6,94
2.8160 <4225 =+4088 6466
2.8370 kb4 =«3875 6,53
2.7000 «5002 =+5128 5.40
247560 113 ~¢5100 5407
2.6870 «6187 -e6274 4.34
2.7080 « 7095 =e6022 3.82
1.0213 1477 =+2068 6.92
~509 FLAPS 45

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
D

-.4508
-.0208

«5155

«9030
1.1892
1.4226
1.6503
1.8993
241141
243931
24902
25494
2+6330
246900
247590
247700
2456690
2.6760
246550
2.6820

+9303

.1875
»1543
»1435
«1500
21661
1881
«2089
2434
2712
«3094
.3285
©3413
.3567
.3793
4078
4467
4904
«5208
«6168
+6886
21494

=50¢ FLAPS 45

Isus?

OO 101l ooDo0CcoO0ol I | o000
OO OCNGOCOOOOOOHHHMHNOOQO

TEST NUMBER 496

CM L/D
«6641 =2.40
«5161 -e13
3005 3.59
+154] 6,02
«0737 Tel6
0123 Te56
=¢0508 Te90
=ell136 Te80
“e1496 Te19
=¢1635 Te74
~e1492 7458
~+1354 Teb7
=e1260 T.38
=e1314 T.09
=e1353 6.76
=e1193 6.20
~e2645 S.44
~es2708 Selé
=ebl22 4430
~e3699 3.89

«1468 6.23

IsuBT

=5,0
=5,0
=5,0
=5,0
~5,0
=5,0
5,0
~5.1
=5,0
=5.1
=5,1
=5,1
=S.1
=5.0
-5.1
=5,0
=5.1
5,2
=5,1
5,0
=5,0



APPENDIX B

RUN NUMBER 126 LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q¢PSF R ALPHA+DEG cL cD cM L/D cL co CM L/0 1susT
«202 177.90 2.77 ~6401 ~¢1530 «2461 «T410 =-s62 ~e 4952 «2492 7870 -1.99 =10,1
«203 178.80 2.78 4,26 «1740 2124 +6523 82 ~e1371 2147 «6882 ~abb =10.1
«203 178,80 2.77 ~1.86 «6680 1920 «4799 3.48 «4150 «1934 «4963 2.15 =10.1
203 178,00 2,77 53 »9920 +1853 4127 S5.35 8227 «1865 «3908 4.41 ~10.1
2203 178.20 2,77 2432 1.1700 +1853 +3961 6431 1.0521 +«1889 «3546 5.57 =-9,9
203 178.60 2.77 4,65 1.,4170 »1833 «3711 Te73 143260 «1894 3228 T.00 ~10.1
- 202 177.70 2,76 6.45 1.6330 +1986 «3150 8422 1.5482 «2053 +2651 T+54 -10,1
N 202 177.30 2.75 8.00 1.7780 2185 «2804 8.l14 1.7010 2259 «2294 T.53 =10,1
203 178,20 2.76 10.58 2.0390 «2533 2272 8.05 1.9794 2622 «1780 T.55 ~10.1
«203 178.10 2.76 13.02 202940 2892 «1740 7.93 22713 «2969 01424 T+65 ~10.1
«203 178.10 2.76 13,88 2.,3840 «3050 21621 T«82 203737 .3108 «1488 Tabh -10,.1
2202 177.40 2,75 14,97 244640 «3238 +1575 761 2.4619 «3275 «1564 T.52 -10,2
«203 178.50 2.76 16.07 2.529¢ «3471. «1598 T1+29 2.5290 «3489 1562 Te25 ~10,.1
«203 178.20 2,75 16,96 2.5910 23632 «1571 7T.13 245910 «3640 »1435 Tel2 ~10.1
203 177.80 2,75 18.12 2.6600 #3873 «1535 6.87 246600 «3873 «1319 6.87 ~10,1
«203 177.60 2.75 19,08 2.7110 4203 el4T74 6.45 2.7110 4203 1222 6,45 =10,.1
202 176.70 2.75 20.00 2.5660 «4T43 «0010 Sebl 2.5660 «hT43 -20250 Sebl 10,1
«203 177.90 2.76 20,94 2.6080 «5098 -.0024 5.12 2.6080 +5098 0284 5.12 =-10.1
«203 178.90 2.77 22.99 2.5890 <5917 ~.1805 4038 2.5890 5917 -e2045 4438 =-10,1
«203 177.50 2477 25,06 2.6080 «6735 -.1538 3.87 2.6080 6735 -e1736 3,87 =10.1
«202 177.10 2.76 a7 »9900 « 1849 4112 5.35 »8186 »1861 «3501 4e40 ~10,1
LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS ~50+ OUTBOARD SLATS =50¢ FLAPS 45
RUN NUMBER 127 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QyPSF R ALPHA,DEG cL co =14 L/D cL co c L/D 1suBT
«202 176.50 2.76 =5,90 ~+1510 .2802 «6827 ~e54 ~e4914 +2833 «7283 =1.73 =15,0
202 177.20 2.77 =~4,32 «1100 22516 +6455 ohd -+2023 +2539 «6618 =80 ~14,9
+203 177.70 2.77 =1.53 «6530 .2288 5421 2.85 «4097 2301 «5543 1.78 -15,0
«203 177,60 2.77 «37 .9080 «2237 +5206 4,06 «7332 <2248 «5009 3,26 ~15,0
«202 176.50 2475 2440 1.1200 2258 «5167 4.96 1,0037 «2295 o4TAE 4,37 =15,0
202 176.50 2,75 4,50 1.3360 «2290 5154 5483 1.2445 .2350 «h6T4 5430 -15.0
«202 176.60 2.75 6,53 1.5350 2371 »5184 6,47 l.4504 «2438 <4685 5.95 «15,0
«202 177.10 2.75% 8466 1.7530 «2543 «5111 6489 1.6785 2621 «4607 6e40 =15,1
202 176.40 2.74 10,65 1,960 .2582 5206 Te63 1.9101 02671 4716 Tel5 ~15,1
«202 175.60 2.7 12.92 2.1830 2854 +4840 T¢65 2.1587 »2932 «4506 Te36 -15,0
«202 175,90 2.74 13.94 2.2910 2987 4566 Te67 2.2813 3043 «4445 T+50 ~15.1
201 175,10 2,73 14,97 2.3600 #3167 +4532 TehS 243579 «3204 4521 Te36 =15.1
«203 178.70 2.76 15.77 2.4210 «3281 ohbh2 T+38 2.4208 3303 4427 733 -15,.1
«203 178.70 2.75 16.94 2.5220 +»3540 «4354 Tel2 245220 +«3549 4220 Tell -14.9
«203 178.00 2.75 17.95 2.5500 +3630 4252 Te02 245500 «3630 4045 Te02 ~14,9
203 178.00 2.75 19.03 2.4320 3342 4194 T+28 2.4320 «3342 +3943 Te28 =-15,1
«203 178.00 2.75 19.90 2.4840 «4534 «2279 S48 244840 <4534 «2019 5.48 ~15,1
203 178.10 2.75 21.01 244440 w4494 <2102 Sebs 2.4440 4494 + 1842 Seb4 =-15,2
«203 177.40 2.75 22.89 2.2790 +4751 0182 4.80 2.2790 «4751 «.0059 4,80 =15,0
202 177.30 2.76 25.25 2.5120 6480 «0641 3.88 2.5120 +6480 20449 3.88 =15,1
202 176.7¢ 2.75 «53 <9430 2217 +5253 4.25 «TT737 »2229 5034 347 =-15,0
LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s» INROARD SLATS =50, OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 45
RUN NUMBER 128 LONGITUDINAL STARILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 4%6
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q«PSF R ALPHA+DEG cL co CMm L/D cL co c™ L/o 1susT
+205 91,40 1.45 ~6405 -e2410 +2969 .6727 -a81 -.5838 3000 »7189 =1.95 =15,0
«205 91,50 1.45 -4.32 +0850 2612 +6334 #33 ~e2273 2635 +6697 =86 -15,0
«205 91,90 1,45 =1.99 «4800 2375 +6036 2.02 2233 »2390 «6215 93 =15,0
«205 91.50 144 «60 <8740 «2313 25521 3.78 «7070 .2325 «5292 3,04 «15.0
«204 91,40 1,44 240 1.1010 +2316 5318 4075 «9847 «2353 «4897 4.18 -15,0
«205 91,80 1.44 4.18 1.2780 2339 5148 Se46 l.1851 «2397 +4675 4,95 -15.,0
«204 91,50 loba 6431 1.4990 «2400 +5093 6425 1.4139 02467 4593 S.73 -15,0
«204 91,50 1.43 8.68 1.7010 2534 #5131 671 1.6266 2612 «4628 6423 -14,9
204 91,10 1.43 10.75 1.9070 +2658 «5072 717 1.8491 <2747 «4584 673 -15,0
«204 90.90 1.43 12.79 2.1010 2769 4762 T.59 240745 «2B4S «4408 Ta28 -15,0
«203 90.50 l.42 13.8% 2.2220 +2988 4545 Tobh 242118 ¢3045 XTICS Te26 -14,9
«203 90.50 led2 14.95 2.3090 +3150 +4345 733 2.3068 «.3187 +4333 Te24 -15.0
«203 90.20 l.42 15.80 243910 «3290 «4324 T.27 243908 «3312 «4308 Te22 =-15,0
»203 Q0.40 le42 16.89 2.4210 +3398 «4231 Tel2 2.4210 «3407 «4103 Tell =15,90
«203 90,30 1,42 17.95 2.5150 «3730 <4308 6a74 245150 3730 «4101 6.74 -15.,0
«203 90.40 1.42 18,99 2.5080 «3870 4216 6.48 2.5080 3870 +3966 6.48 =15,1
«203 90,50 1,42 20.02 2.4640 «4655 «2481 5.29 244640 «4655 22221 5.29 ~15,3
202 89,90 le42 20.88 2.5130 «4889 2268 S5.1a 2,5130 +4B889 «2007 S5.14 =15,.1
«203 90.30 l.42 23.13 2.4530 «5901 <0400 4,16 2.4530 «5901 #0161 4,16 =-15.0
202 89,50 l.42 25409 244100 «6484 01293 3.72 2.,4100 «6484 «1096 3,72 =-15,0
«203 90,50 1.42 «40 «8700 «2314 5580 3.76 «6963 22325 «5379 2.99 -15,0

LANDING WING CONFIGURATIONsy ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =50» OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 45



APPENDIX B

RN NUMBER 129 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
: UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q.PSF R ALPHA,DEG cL cb M L/0 cL cD (o] L/D 1suBY
«201 58,20 94 -5.89 -+ 1680 +2852 «6587 -s59 -.5083 «2882 «T0A2 =1.76 =15.1
«201 58,30 94 ~3.88 «1470 «2536 6126 «58 -e1566 «2558 «6458 ~e61 =15,1
«201 58,30 94 =1.77 +5340 2339 «5574 2428 +2836 #2353 5727 1.21 =15,0
201 58430 «93 61 +8960 02334 5639 3.84 «7293 02346 «5409 3.11 =1S.1
o201 58,10 «93 2445 1.1050 2321 «5607 4e76 «9897 «2359 +5183 4,20 =15,1
«201 58.00 «93 4,32 1.2990 «2359 «5343 5.51 1.2068 «2418 o 4867 4,99 =14,9
«201 57.90 93 6465 1.5210 «2458 «5301 6419 1.4367 +2526 «4802 5,69 =14.8
«200 57,50 «92 BeT4 1.7040 «2556 +5383 6067 1.6298 22634 4880 619 ~14,9
«200 57.50 .92 10.61 1.8880 «2647 «5408 Tel13 1.8287 #2736 4914 6,68 -14,9
«200 57,40 .92 12.94 2.1230 .2822 +5056 Te52 2.0990 «2900 4726 Te24 =15.,0
«200 57.30 92 13.96 2,2220 «2917 24732 T.62 242126 2973 4615 Tehé =15.0
+199 57.10 92 15.09 2.3170 3129 4616 Tak0 203183 «3163 4609 7432 =14,9
«199 56.90 «91 15.85 2.3800 3297 +4550 Te22 243799 <3318 4531 T.17 =15,0
«199 56.80 «91 16,87 2.4220 #3450 24568 Te02 244220 «3459 hbé2 7.00 -15.90
«199 56,70 91 18.16 2.4830 «3704 4622 670 2.4830 «3704 kb4 6.70 =-15,0
168 56450 91 19.07 24780 <4012 «4657 6018 2.4780 4012 «4405 6.18 =15.0
198 56,60 «91 20,04 2.4200 «4480 02944 Se40 2.4200 «4480 «2684 S.40 =15.0
«198 56.60 «91 21.17 2.4340 +4895 «2846 4.97 244340 «4895 «2587 4,97 -15,1
«198 56,40 91 22.85 2.4270 «5761 +1287 4.21 2.4270 5761 «1046 4021 =15,1
198 56.40 91 24,85 2.3100 6334 «1824 3.65 2.3100 «6334 «1619 3.65 =15.0
«200 57.50 .92 49 «8750 +2330 «5611 376 7043 «2342 «5397 3.01 =14,9

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS =50 OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 4%

RUN NUMBER 139 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHADEG cL co cM L/o cL co CM L/D 1SuBT
e201 263,80 4,05 -5.,70 «5870 «1626 =o.4355 3.61 2063 «1576 -¢3373 1.31 OFF
«201 264,70 4,05 ~3.48 1.0400 «1553 -a5266 5.70 «7588 «1504 - 4689 5,05 OFF
201 263,90 4,04 ~1.27 1.2740 »1654 =-+5164 T.70 1.0921 «1607 ~-e4979 6,79 OFF
«201 263,30 4.02 67 1.4580 « 1771 -e4915 8.23 1.3445 »1730 =¢5030 Ta77 OFF
201 264,90 4,03 2.48 1.6210 .1919 ~ek657 8.45 1.5407 «1894 - 4992 8.14 OFF
201 265,30 4,03 4,70 1.8240 2120 -ek271 B.60 1.755% .2123 4691 8.27 OFF
201 264,30 4,01 6.85 240250 .2303 ~e3786 8.79 1.9635 2321 -.4187 8446 OFF
«2nl 263,90 4,01 8.90 2.1870 +2573 -.3382 8.50 241336 «2597 =¢3754 8,21 OFF
«201 264,20 4400 11.02 243610 +2819 =.2833 8.38 243191 2865 =-e3122 8.09 OFF
«201 264,20 4,00 12.08 2.6480 +2962 ~e2510 B.26 2.4158 <3012 =.2713 8.02 OFF
«200 263,50 3,99 13.00 2.5130 «3069 -e2150 8.19 2.4910 3110 ~e2260 8.01 OFF
200 263,50 3,99 14,32 2.5930 «3380 =e1620 Te67 2.5837 «3406 -.1627 T+59 OFF
200 262,40 3,98 15,13 2.6190 «3750 -.1304 6.98 2.6146 +3768 ~-+1318 694 OFF
«200 261.90 3.98 16,03 2.6530 «3974 -e0917 6.68 2.6511 «3985 -+0968 ‘6465 OFF
«201 265,90 4,00 17.17 246550 <4597 -.0387 S5.78 26551 4601 ~-o 0460 5.77 OFF
201 265,40 3.99 18,19 246230 <4753 20172 5452 2.6230 4753 «0079 5.52 OFF
291 264.80 3,99 19,19 2,6350 5176 «0606 5.09 246350 «5176 «0507 5.09 OFF
«201 265,00 4,00 21413 2.4480 5432 =.0421 4.51 264480 5432 ~e0500 4,51 OFF
«200 263,70 4,00 23.07 2.3680 .5988 «0099 3.95 2.3680 «5988 <0040 3,95 OFF
«200 262.30 3,99 25416 2.3230 6376 «07T54 3.64 243230 «6376 0726 3.64 OFF
2202 269,00 4,01 «39 1.4660 1704 -e4867 8.60 1le34bé 1662 4943 8.09 OFF

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 12+ INBOARD SLATS =50y OUTBOARD SLATS <50+ FLAPS 60

RUN NUMBER 140 LONGITUDINAL STARILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA,DEG cL co cM L/0 cL cD Cm L/D 1suBT
«201 176,30 2.69 =5,86 «3150 «1775 ~e3142 1.77 -.0728 1725 -e2129 =o42 OFF
«200 175,90 2.68 «3.77 «8710 +1630 =.4524 5.34 «5765 «1581 =.3895 3.65 OFF
«201 177.30 2,69 =1.69 1.1830 «1701 =¢5123 6495 «9835 +1654 -e4R6T 5.95 OFF
«201 176.20 2468 «68 1.4590 «1807 —e4916 8.07 1.3458 «1766 -.5032 7.62 OFF
202 178.80 2.69 2461 16450 1962 ~e4633 8.38 1.5660 «1939 -e4978 8.08 OFF
202 179,30 2469 4,70 1.8350 «2145 -e4281 8455 1.7669 «2168 =+6701 8.23 OFF
«201 177.99 2.68 7.10 2.0650 «2370 ~e3763 8.71 2.0044 2389 -e4162 8.39 OFF
«202 178,20 2.68 9.01 22020 «2620 =¢3365 Be40 2.1490 «2645 ~«.3735 8.12 OFF
201 177.20 2,67 10.99 2.3820 «2846 =e2844 8.37 243399 «2892 =-e3135 8,09 OFF
«201 177.60 2467 12,13 2.4610 «2995 =+2505 B.22 2.4294 «3044 -.2703 T.98 OFF
«202 178,00 2.67 13.06 2.5290 «3135 ~e2108 8,07 2.5077 «3175 -e2212 790 OFF
«202 178.40 2.68 14,14 2.5970 «3325 -.1628 7.81 2.5862 +3352 ~e1641 Te71 OFF
202 178.70 2,68 15.01 206340 3497 -+1390 7453 246290 «3516 =e1400 Te48 OFF
«201 177,50 2.67 15.96 2.6790 «3643 =¢0995 7635 2.6769 3654 ~e1064 7.33 OFF
o201 177.70 2.67 17.26 2.6850 +3853 ~s0146 6497 2.6852 «3856 ~e0221 6496 OFF
202 179,40 2468 18.21 246650 «4053 0221 6458 2.6650 «4053 «0127 6.58 OFF
«203 179.60 2.68 19,22 247180 « 4426 +0543 6elé 2.7120 426 LYY : 6elb OFF
«203 180,00 2.69 20.10 2.5990 +4B800 0030 Sebl 2.5990 4900 =.0059 Sebl OFF
«203 181,00 2.71 23.06 244510 5673 «0126 4¢32 244510 «5673 «0067 4432 OFF
«203 179.70 2470 25.23 2.,4250 «6091 0572 3.98 2.4250 «6091 «0534 3.98 OFF
e202 178,90 2468 k0 14900 1737 -+4883 8458 1.3687 «1695 ~e4960 8,08 OFF

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 12+ INBOARD SLATS <S50+ OUTBOARD SLATS =50, FLAPS 60

84



RUN NUMBER 141

MACH NsPSF R ALPHAJDEG cL

«202 88,20 1.37 -5,92 +2450
202 87,90 1.37 =-3,88 «6640
202 87,70 1.36 =1.55 1.1350
«202 88,00 1.36 <76 1.4250
«202 88,20 1.36 2.52 1.5960
«201 87,60 1.36 4,78 1.8190
«201 87.70 1.35 6.65 1.9810
«202 88,30 1.36 8,88 2.1510
202 88,00 1.35 10,97 2.3370
«202 88,00 1,35 11,93 244060
202 88,20 1.35 12.90 24740
«201 87,70 1.35 14,01 2.5400
«201 87.40 1.35 15,11 2.5850
«201 87.60 1.35 15.96 246310
201 87.60 1.34 17.18 2.6120
201 87.70 1,35 18.11 2.6240
+201 87.40 1.34 19.09 2.6430
»201 87,30 1.35 21.14 2,5330
«202 88,50 1.36 23,05 204120
«202 88,50 1.36 25,47 241430
202 88.90 1.36 o7l 1.4780

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 12

RUN NUMBER 142

MACH Q.PSF R ALPHA +DEG cL

«205 60,40 93 -6.,03 +1830
«204 59,70 .92 -3.88 «6540
«203 59,20 «91 =-1,42 1.1130
+203 59,30 91 .71 144040
«203 59.20 «91 2.52 1.5950
«203 $9.30 «91 4.76 1.7840
»203 59,10 =91 6.92 2,0000
203 59.10 »91 8,91 241280
«202 58.60 +90 10,94 243090
0202 58450 90 12,20 243940
«202 58,50 »90 12,92 2.4500
«203 59.10 »90 14,08 245220
203 58.90 90 15.02 2,5620
«203 59,00 ] 15.93 2.5810
202 58,70 90 17,03 245760
202 58,70 90 18.13 245600
«202 58.80 90 19,12 2.5270
«203 59,30 .91 21,01 2,4110
«204 59,50 91 23.07 244070
203 59.30 91 25,09 2.2270
203 59,00 90 «71 1.4110

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 12»

RUN NUMBER 144

MACH GePSF R ALPHA,DEG cL

#201 177.50 2.82 =5,99 «4000
201 177.30 ?.80 =3,.80 +8680
+200 176,70 2.79 -1.52 1.2660
«200 176.80 2.78 63 1.4800
0200 176,50 2,78 2,65 1.6800
2200 176.40 2.78 4,66 1.8660
«200 176.50 2.78 ~5.77 +3920
200 176,70 2.77 .13 1.5110
«200 175.80 2.T7 4,58 1.8650
«201 178,60 2,78 6.84 2.0690
«201 178,20 2.78 .88 22410
e201 177,40 2.77 10.84 2.4030
«201 177,30 2.77 11.98 244830
«200 176,20 2,76 12.96 2.,5690
«201 177.60 2,77 14.17 246340
«202 179,20 2.78 14,94 2.6790
201 178,50 2.78 15,97 2.7340
«202 179,10 2.78 17.07 2,7640
202 179,70 2,78 18,02 2.6450
«202 179.30 2.78 19.12 2.7280
+202 178.80 2,79 21401 26320
201 177.70 2.78 22,97 2.5200
201 178,00 2.79 25.03 244100
«201 178,40 2.78 o72 1.5050

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPFCT RATIO 10

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECT!
cD

«1855
«1681
«1729
+1858
«1976
.2162
«2352
«2615
2858
«3007
<3122
«3288
«3478
+3645
3864
+4099
«4279
«5206
«5658
«6044
«1822

INROARD SLATS

LONGITUDINAL STARILITY~AXIS DATA

UNCORRECT

«1872
.1674
«1713
1644
.1971
.2128
2334
«2548
«2769
«2965
«3081
«3292
«3454
+3595
«3851
4017
4231
+5341
+5897
6429
.1852

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STARILITY-AX1S DATA

UNCORRECT
co

.1787
L1711
+1806
.1945
L2124
.2352
L1780
.1939
.2332
#2602
.2881
.3140
.3321
.3461
.3635
L3713
.3886
4076
+6040
+4523
.5316
.5920
46089
.1962

INBOARD SLATS

ED
(]

~.3049
-+3853
-.4822
-e4807
~e 4594
k248
~.3891
-e3369
-.2810
=.2543
=.2202
-e1694

-e4730

=509

ED
CM

=-¢3116
-e3662
-e4623
= 4656
-.4418
~. 4096
=+3623
3230
-.2640
-e2274
-.1686
-.1496
=-.1180
~. 0699

«0017

<0407

«0857
-.0062

«0511

01347
=e 4656

=50

ED
CcM

~+3993
~e5445
~+6255
=.6052
=e5771
=e5425
-+3835

=2256
-.1802
~e1158
=.0504
-20701
-, 0871
~«0009
=e6000

=50 OUTBOARD SLATS

L/D

1.32
3,95
6456
7.67
8.08
8ol
B8.42
8.23
8.18
8.00
Te92
7.73
Teb3
Te22
6.76
6440
6.18
4.87
4426
3.55
8.11

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co Cm

OUTBOARD SLATS =50,

L/D

«98
3.91
6.50
Teb61
8,09
8.38
8.57
8,35
8.34
8.07
7495
Te66
Tek2
Te18
6,69
6,37
$.97
451
4.08
3.46
Te62

OUTBOARD SLATS

Lsn

2424
5.07
Te01
Te61
Te91
T7.93
2420
T.79
8.00
Te95
T.78
Te65
Te48
Teb2
Te25
T.22
T.04
6.78
645%
6,03
4495
4.26
3.96
T.67

TEST NUMBER 496

cL L/D
=e1454 »1805 -e2025 =.81
«3645 1632 =e3204 223
«9415 «1682 “o4590 S5.60
1.31239 .1818 =e4934 7.23
1.5161 «1951 =+4932 T.77
1.7512 2166 “24668 8,09
1.9188 «2370 = 4294 8010
240975 «2639 -a3742 Te95
242948 2904 -.3102 T.90
2.3723 «3057 ~.2759 T+76
2.4509 «3164 -e2323 Te75
2+5281 3317 ~«1713 Te62
2.5805 «3496 =+1357 To38
2+6289 «3656 «+0915 T«19
2e6121 +»3868 =.0181 6,75
2.6240 «4099 «0193 6,40
26430 « 4279 «0525 6,18
2.5330 «5206 «0428 4,87
26120 «5658 «0259 4,26
241430 6044 1227 3.55
123656 1781 -e4850 Te67
FLAPS 60

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
L cb CM

-e2123
«3545
9269

12916

1.5151

l1.7161

1.9387

20746

242666

23631

2.4271

2.5107

245571

2.5788

2.5760

2.5600

245270

2.4110

24070

2.2270

1.2986

1822
+1625
+1666
«1803
«1946
2132
2353
2572
2814
«3014
3123
«3320
«3473
3606
+3856
«4017
«4231
«5341
5897
<6429
«1811

-50s FLAPS 60

~e2070
~¢3013
=s4413
=a4T76
=e4756
=e4516
= k024
=¢3602
=e2934
-e2465
=e2104
=.1512
“«1191
~e 0747
~+ 0054

#0315

« 0757
=e0142

«0452

«1308
~e4T76

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
c

1SUBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
QoFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

L/0

~l.17
2.18
5455
Telb
T.78
8,05
8.24
8406
8,05
TeB84
T.77
756
7436
Te15
6.68
6437
5497
4,51
4.08
3.46
Tel7

1SuBTY

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL CM L/D
«0064 1737 -e2955 04
5721 1662 ~e4B811 3e44b
1.0737 «1759 ~e6028 610
1.3654 «1904 ~+6161 Tel7
1.6013 2101 -e6119 Te62
1.7977 +2355 ~.5845 Te64

«0082 <1730 «e2840 «0S
1.3967 1898 -eb144 736
1.7964 «2334 =e5845 Te70
2.,0075 «2620 «.5378 Teb66
2.1875 2905 -+4508 T.53
243599 «3184 -e4323 Tebl
24498 «3371 ~e3924 T27
2.5466 «3502 ~e3475 T.27
2.6235 «3662 ~+2935 7e16
2.6737 «3733 ~.2608 Tel6
2.7319 «3897 -«2305 Te01
2.7641 +408] -«1873 6477
206450 « 4040 =e1248 6455
2.7280 «4523 -+ 0604 6.03
246320 «5316 ~.0781 4.95
245200 «5920 =+0931 4,26
244100 «6089 =+ 0049 3.96
1.3928 1921 ~e6122 T.25

«50¢ FLAPS 60

IsusT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF



RUN NUMBRER 145

MACH

o201
«202
«202
«202
«201
«201
200
»201
«201
«201
201
200
0201
201
«700
«200
«200
«200
«200
200
<200

QePSF

B7.80
8B.40
88,20
88,30
88,20
88,00
87,30
88,10
87.90
87.90
87.70
87,50
a7,90
87,70
87,00
87,50
87,70
87.60
87.20
87,30
87,30

R

1,42
l.42
1.41
1,41
lo41
l.40
1.40
l.40
1.40
1,40
1.40
1.39
1,39
1.39
1.38
1.39
1.39%
l.40
1.39
1.40
1.39

ALPHALDEG

~6.,0%5
-3.86
~1.54
«68
2459
4,64
6.76
8.82
10.91
11.83
13,04
14,11
14.98
15,93
16.99
18,17
19.00
2l.08
23,04
25.00
62

cL

+2510

+7000
141620
l,4440
1.6340
1,8350
2.0200
2.1B40
2.3710
2,4040
2.5130
2,6090
2,6430
2.7090
2.7370
2,7020
2.7030
2.4640
2e4660
2.3820
1.4620

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER 146

MACH

«200
«199
198
199
#199
.198
197
«197
-198
2197
. 197
197
. 197
«197
*196
197
«199
<199
«198
«199
200

QePSF

57,20
56,90
56450
56460
56460
564,60
56,10
564,10
56430
56.10
56,10
56.00
55,90
55,80
55,60
55,80
56,80
56,80
56,30
56,70
57,50

R

+93
92
92
.92
92
«91
«91
«91
91
«91
W91
«91
«91
290
+90
«90
«91
«91
«91
.92
.92

ALPHA.DEG

=5.,99
=-3.88
=156
61
2462
4.63
6.88
8.81
10.80
11.93
12.92
14,03
15,02
15,93
17.09
18,02
19.02
20,77
22.92
24492
59

cL

« 2890

6910
1.1660
1.4550
1.6620
1.8300
2,0330
2.1520
2.3170
2.3790
204730
245670
2.6290
246590
246250
2.6180
2.6520
2.4200
244040
202430
1.4620

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 149

MACH

201
«201
«201
201
201
«200
«201
«200
«200
«200
«201
«200
«201
+201
«201
201
201
201
«201
«201
«201

QyPSF

176,70
176,80
176,60
177,40
176,80
176,10
176,70
176,50
176,10
176,70
177,10
176,20
177,30
178,20
177,60
178,30
177,80
177.30
178,70
177,90
177,40

R

2,79
2,78
2,78
2.718
2.77
2.76
2.77
2.76
2.76
2.76
2.76
2.75
2.76
2.77
2,76
2.76
2.76
2,76
2.78
2.78
2.76

ALPHADEG

-5.82
=3.68
=1l.41
«38
2.53
4.90
6,84
8,96
11.05
12,23
12.90
13.81
15,11
15.98
16.92
18.27
19.01
20.78
22,77
25,16
«37

cL

« 4240

«9920
1.2920
1.5290
1.7280
19590
241140
202930
2.4760
2.5420
246140
246850
27260
2.7810
2.8260
27790
2.8040
206450
2.5730
205800
1.5220

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10

86

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECT
cb

«1903
«1739
1826
1589
2146
2344
«2562
+2836
«3098
+3179
+3355
«3562
03683
23879
.4029
4417
24547
5608
6018
«6650
«1973

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECT
co

1839
01746
1795
1962
«2120
«2317
«2572
«2743
2967
+3114
3263
«3514
«3682
«3803
«4104
4224
+4539
«5307
«5866
« 6473
+1961

ED
CM

=-+3508
—oh642
=.5851
=e5924
~45710
~+5356
-.4935
—ebhtT6
-+ 3R94
=+3675
~e3240
-.2837
-.2564
-.2219
-e1561
-,0932
=.0346
~.1097
-.0618

« 0504
=+5927

L/D

l.32
4.03
636
Te26
Te61
7.83
T7.88
T«T0
Te65
T«56
Teb9
Ta32
7«18
6.98
6479
6.12
5.94
4439
4410
3.58
Tabl

CORRECTED FQR STRUT INTERFERENCE
D

TEST NUMBER 496

cL CM L/D
-s1452 +1853 -e2458 -e78
k014 «1690 =e3997 2238
«9689 «1779 =e5620 Se45
1.3308 <1948 =e6040 6.83
1.5548 2122 =+6053 Te33
1.7666 «2346 =+5775 T453
1.9581 2580 ~e5337 T+59
2.1302 +2860 ~«4850 TedS
2.3284 #3143 ~e4190 Tebl
243693 «3229 =+3900 T34
244914 «3396 =e3346 Te34
2.5980 «3590 =+2852 Te24
246379 3702 ~e2573 T13
2.7068 «3890 -e2267 6496
2.7370 4034 ~e1631 6.78
2.7020 24617 -¢1025 6.12
247030 4547 =e0446 5.94
2.4640 +«5608 ~a1176 4,39
244660 #6015 ~.0678 410
2.3820 +6650 «0464 3.58
143471 1932 ~46035 6497
FLAPS 60

=50+ OUTBOARD SLATS =50»

ED
c™

=«3599
-e4536
=.5700
=.5826
=.5536
~e5243
~.4804
-~ 4276
-a3776
-.3508
-.3150
=.2783
-.2452
-.2001
-.1206
-.0735
=-.0239
-.1018
=.0555

«1114
~+5798

L/0

1.57
34,96
6,50
Teh2
T.84
T+90
7+90
T.85
7.81
T.64
7.58
T31
Telé
6.99
6440
6420
S.84
4,56
4.10
3.47
Teh6

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co (o]

1SuUBT

OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/
=e1046 «1789 ~e2561 =.58
#3915 «1697 -.3887 2.31
9721 «1748 ~+5466 S5+56
1.3398 «1921 =+5933 6.98
1.5830 2097 =.5882 7+55
le7616 «2319 -e5662 7.60
1.9716 «2591 =+5205 7.61
2.0982 « 2767 ~e465) 758
2,2736 «3011 -.4078 7.55
243453 «3164 -+3724 Tebl
2.,4501 «3305 =.3268 Tl
25553 3543 ~e2801 T.21
2.6241 «3701 ~o2463 7.09
2.6568 3814 =+2049 6497
2,6251 «4108 -.1278 6435
2.6180 4224 ~e0825 6420
2,6520 4539 -+0339 S.84
2.4200 «5307 =¢1100 4.56
2.4040 +5866 ~+0616 4,10
2.2430 « 5473 +1073 3,47
143463 «1920 ~.5902 7.01

INBOARD SLATS <«~50s» OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 60

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

UNCORRECT
cD

.1573
.1500
L1654
.1765
.1989
. 2254
2485
.2835
.3105
.3293
+3383
+3490
«3700
.3894
4047
4417
24673
.5056
.5927
6777
.1765

INBOARD SLATS

ED
Ccm

~,4108
~.5708
~.6306
~e6123
~e5790
~.5366
~+4953
-~ 4528
~+3925
=~¢3595
~«3309
~.2923
~e2423
-.2209
~.1802
~.0680
~s 0462
~e 0654
~e0840

0172
“.6139

L/0

2,70
6461
7.81
8.66
8,69
8.69
8,51
8.09
Te97
T.T72
7.73
T«69
T+37
Telb
6.98
6029
6,00
5.23
4034
3.81
8,62

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
™

1suB?

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/D
«0380 1523 =¢3103 25
7016 1451 ~«.5095 4,84

l.1043 «1607 =e6097 6,87
1.4071 «1723 ~e6198 8,17
1.6482 «1965 =.6129 8,39
1.8916 «2259 =.5786 8437
2.0525 «2503 =.5354 8,20
2.2398 «2860 ~+4899 7.83
2,4344 «3151 ~.4212 7.72
2.5115 «3342 =.3783 7.52
2.5909 +3425 =e3430 T.56
2.6713 «3521 =e2955 759
2.7215 <3718 =e2436 .32
2.7790 «3905 ~.2258 7.12
2.8259 «4052 -.1871 6497
2.7790 4417 =.0775 6.29
2,8040 «4673 =.0562 6,00
246450 +5056 -e0736 5.23
2.5730 «5927 =.0902 4,34
2.5800 «6777 0134 3.81
1.,3998 s1722 =e6212 8.13
FLAPS 60

=50¢ OUTBOARD SLATS <50

ISUBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF



RUN NUMBER 150

MACH

201
«201
201
200
201
«201
201
201
201
«201
«201
«201
201
w201
201
201
201
202
202
. 202
«200

Q+PSF

89,00
88,90
88,90
88,40
88,70
89,20
B9,20
88,90
89,10
89,00
88,60
88,80
89,10
89,00
89,00
89,00
89,30
89,70
89,60
90.00
88,20

1.4]
1.41
1.41
1,41
1.41
leél
1.41
1.41
1.41
1.42
.42
1.43
1.40

ALPHA,DEG

=5.65
4,04
=149
.38
2e4T
4,58
6.62
8.99
11.11
12.24
13.05
13.80
15.07
15.93
17.20
18,04
18,97
20,85
22.87
25.26
«35

cL

«2490

«6540
12250
1.5030
1.6750
1.8820
2.0800
242470
2.4540
2.5190
2.5900
246240
246860
2.T410
27720
247290
2.7590
2.6180
2.5490
2.3460
144570

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10,

AUN NUMBER 151

MACH

201
0201
«200
«201
«200
201
«201
«201
+201
201
0201
o201
«202
«202
«202
«201
«201
«202
«201
«201
202
«201

QyPSF

S8.10
$8.00
57.80
57.90
57.70
$7.90
$7.80
S8.20
57.80
58410
58420
58.10
58440
58.50
58,40
S$8.30
58,30
$8,50
58.30
58,30
568,80
57.80

R

94
93
«93
93
«93
+93
93
«93
«93
93
«93
93
«93
.93
93
.93
«93
«93
«93
93
«94
.92

ALPHADEG

-5.75
-3,76
-1,75
.28
2.80
4,54
6.90
9,17
11,05
11,96
12.95
13.99
15.18
16,17
17.00
18,15
18,91
20,03
20,72
22.89
25,02
.36

cL

«2980

#7760
1.1580
1.4490
1.7480
1.8900
2.1200
242980
2.4390
24890
245670
246420
2.6960
247320
2.7000
2.6470
2.6780
2.6410
2.5410
2.5280
2.2680
14560

LANDING WING CONFIGURATIONs, ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER 152

MACH

202
203
«202
«203
«204
«204
o204
»203
«203
«203
«202
«203
203
«203
«?203
«203
«204
205
2Nk
o204
«202

LANDING WING CONFIGURATION,

N.PSF

267,20
268,70
266.10
268,70
271.60
271,20
272,00
270.90
269,40
269,80
268.30
271,60
270.60
271.10
272,00
270,50
274,60
275.80
275,30
273,60
270,70

R

4,25
4,26
4,23
4,24
4,26
4,25
4.25
4,24
4,22
4,22
4.20
4,23
4,22
4,22
4,21
4,20
4.23
4,26
4,26
4,25
4,19

ALPHA+DEG

=5.,70
-3.78
-1.71
.82
2.53
4.60
6.67
B.T74
10.77
12.00
12,98
14.10
15.09
16.05
17.06
18,17
18,96
21.06
23,15
25.15
68

cL

+ 4560
+B970
1.1180
144490
1.6410
1.8590
2.0670
242700
244510
2.5590
246960
2.7770
2.8400
2.8790
249250
2.7840
246630
2.6720
2.7410
2.5670
1.4730

ASPECT RATIO 10

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECTED
co cm

«1637 =e3426
+1536 - 4537
«1645 =e5914
«1789 -e5960
«1979 ~e5697
«2219 =45371
« 2467 -.4925
«2780 -oh&19
«3074 ~.3855
«3275 =-¢3575
«3380 -s3213
«3491

+3766 =e2664
«3851 ~e2219
«4051 ~e1539
4423 -.0771
+4659 0454
«5400 -.0419
.6l22 ~e0493
«6760 0762
1771 =+5951

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED

co (o]
«1617 =¢3510
«1537 - 4653
«1608 -.5622
«1770 =-e5751
2003 =.5470
2222 -.5260
«2501 -e4796
«2789 =-.4239
#3075 =+3805
«3226 -¢3598
«3396 -e3227
«3531 -.2782
«3700 =,2345
«3861 -+1805
+4135 =e1165
«4199 -. 0496
<4660 -.0089
<4811 +0552
+5116 -.0298
+6185 =.0260
<6678 <1032
«1762 =eS5T76

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS OATA

L/0

1.52
4.26
Tab5
Be40
Bebb
B.48
Beé3
8,08
Ta98
Te69
Te66
Te52
Tel3
Tel2
6.84
617
5.92
4 .85
4416
Ja47
8.23

L/D

1.84
5.05
T.20
8.19
B8.73
8451
8.48
Be24
Te93
Tel2
T.56
T.48
T.29
T.08
6.53
6.30
5.75
Se49
497
4.09
3,40
8426

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

cL

~¢1295

03472
1.0340
l.3811
1.5946
1.8134
2.0178
2.1940
2.4128
2.4B86
2.5685
2.6102
2.6813
2.7388
2.772}
2.7290
247590
2.6180
2.5490
243460
1.3342

<50+ OUTBOARD SLATS =50,

1587
<1487
»15%98
« 1747
1954
.2221
<2485
«2805
#3121
«3324
«3420
«3522
3784
«3862
«4055
«4423
+4659
«5400
6122
+6760
«1728

FLAPS 60

CM

v
~e2454
=.3860
~¢5692
~e6035
~e6031
=+s5790
~+5328
~a4789
~+4138
~e3762
-.3318
-.3019
~e2676
~e2267
~e1613
~e0862
~e 0554
~e 0500
~+0554
#0725
-e6021

L/o

-.82
2,33
6047
T.91
8.16
8.17
8.12
T.82
Te73
Tet9
7.51
Tabl
7209
T.09
6.84
6417
5.92
4.85
4,16
347
TeT2

ISuBsT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
CL cD CM L/D
“«0849 «1567 -+2519 ~o54
«4820 +1488 ~e4026 3.26
«9559 «1560 -¢5355 6,13
le3241 «1727 =.5812 Te67
1.6706 1982 -.5828 8,43
1.8212 2223 =eS5679 8,19
2.0587 «2520 =+5197 8,17
242458 «2815 -e4605 T.98
243974 «3121 -.4092 7.68
244556 «3276 =-+3812 Te50
2.5445 3438 =e3342 Tet0
246299 +3560 -e2803 Te39
246918 #3717 -e2361 Te2h
247304 +3871 -+1860 7.05
27000 «4140 ~e1235 6,52
246470 «4199 =+0589 6430
2.6780 «4660 =,01B9 5,75
246410 «4811 +0462 5449
245410 5116 =.0381 4,97
2.5280 +6185 =.0321 4,09
242680 «6678 «0992 3,40
1.3335 #1719 =.5848 T7.76

FLAPS 60

=50¢ OUTBOARD SLATS =50,

UNCORRECTED
cw

+1696 -.1279
+1654 -e3266
«1769 ~e4145
v 1947 -.4856
2102 -.5295
2342 -e5723
«2622 -e6112
«2961 -.6653
23246 -e6683
«3510 =e7448
3762 -.7881
«3945 -e7665
«4152 s T462
+4310 =e7152
4536 -.7000
+4599 -.6411
4181 =e6160
«5941 s 7544
6722 =-.7936
«6780 - 7675
«1938 =e5771

INBOARD SLATS

L/D

2469
S5e42
6432
Toké
7.81
794
T.88
Te67
T.55
T29
TelT
Te04
6.86
6.68
6445
6405
6.37
4,50
4.08
3.79
T.60

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
L cb [+

<0753

<6020

9177
1.3395
1.5612
147905
2.0049
242159
24074
245260
2,6738
2.76%9
2.8354
2.8771
2.9251
2,7R40
2.6630
2.6720
27410
245670
1.3598

<509 OUTBOARD SLATS =50,

«1646
1605
1722
1907
«2078
22344
«2640
+2985
«3290
«3560
«3803
«3973
4170
«4321
4541
+4599
4181
«5941
«6722
«6780
«1897

FLAPS 60

-e0297
-e2635
-.3885
=e4991
=e5634
=26142
=¢6515
-eT029
-.6987
~s 7658
= 7953
~+76B0
=eT4T5
s 7204
-e7071
~s6504
«e6260
-a 7623
-e 7995
=T714
-.5887

I1SuBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

L/D

.46
3,75
5,33
7402
7.51
Teb4
7.60
T.42
7.32
7410
7403
6496
6.80
6466
6a4é
6405
6.37
4450
4,08
3.79
T.17

I1suBT

AP AIOVSSFIrOINIIOVN
R R YR
000000 ~NYYIYVEOoD0OOO
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APPENDIX B

RUN NUMBER 153 LONGITUDINAL STARILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA,DEG CL co L] L/0D cL <D [} L/0 1susT
2202 269,50 4.19 =-5.90 +3370 «1736 «1597 1.94 =+0525 «1686 «2617 ~e3] 0.0
«202 269430 4.18 =-3,95 « 7990 <1640 =+0613 4,87 «4963 «1591 «0048 3,12 ol
202 269,20 4,17 ~1.,58 1.1230 «1716 -s1726 6454 «9282 1669 =.1489 5.56 0.0
«201 26B.80 4,16 266 13700 «1866 -+2397 Te34 1.2562 +«1825 -e2510 6,88 0.0
201 266,70 4,14 2.53 15700 «2046 ~e2921 Te67 1.4902 #2022 =+3260 737 0.0
o202 271.80 4,18 4,62 1.7820 2274 =.3422 7.84 1.7136 2276 =.3841 7453 0.0
202 271.20 4.16 6.85 240250 «2547 =23964 7.95 1.9635 «2565 -«4365 T.65 0.0
202 270.50 4415 8,77 2.2050 «2846 ~+4335 7.75 2.,1510 2870 ~e4710 T7.50 0.0
«202 270,20 4.14 11.03 24250 #3187 -oh626 Te61 2.3832 +3233 ~s4916 7.37 040
«201 268.90 4,13 11.96 244950 «3386 -e4782 7.37 2.,4616 3436 - 4996 Te16 0.0
201 269,10 4,12 13.13 2.6090 «3541 ~+4803 7437 2.5884 «3580 ~e4899 T.23 0,0
203 273,30 4.15 14,20 2.7070 3770 ~e4766 T.18 2.6967 #3797 ~o4TT7 Tel0 0.0
«203 2T4.00 4,18 15.00 207440 +3920 ~e4583 T«00 2.7390 +3939 -e4593 6,95 0.0
«203 273.80 4,14 16,03 2.8050 <4098 -s4425 6.84 2.8031 4109 -oh&T6 6,82 0.0
«205 278,70 4,17 17.19 2.8580 4338 -e4313 6.5% 2.85a1 4342 -.4386 6,58 0.0
«204 278.20 4.16 18,01 248840 <4493 -.4203 6,42 2.8840 «4493 ~e4293 6,42 0.0
2204 278.20 4.8 21.07 2463590 «5771 ~e5698 4457 246350 5771 ~«5777 4,57 =1
«204 277.00 4,17 23.42 2.6980 6551 =s5751 4.12 2.6980 «6551 -+5807 4,12 -2
o205 280,50 4,20 24,96 246660 «T049 -.5283 3.78 246660 27049 =+5323 3.78 -5
«205 281.50 4419 65 1.3840 1874 -. 2425 7.39 1.2699 +1833 =-+2537 6,93 0,0

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+¢ INBOARD SLATS =50, OUTBOARD SLATS =50s FLAPS 60

RUN NUMBER 154 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHA.DEG cL cD cM L/D cL €0 ™ L/D 1suBT
«205 282,10 4,19 =5.97 »2110 «1861 «5021 1.13 =-.1817 .1811 +6055 =1,00 =5,2
«206 284,20 4,20 -3,73 »7350 1713 «2698 4.31 4463 21664 «3320 2.68 =5,3
<206 283,00 4,19 -1.69 49990 21754 .1818 570 « 7995 #«1707 22074 4,68 =-5,1
205 281.60 4,18 «62 1.2680 .1883 21114 6.73 1.1531 »18462 «1006 6,26 =5.1
£ 206 283.40 4,19 2.51 1.4690 «2020 »053] 71.27 1.3890 #1995 «0194 6,96 =-5,1
«206 282,00 4,18 4,59 1.6860 2230 0025 7456 1.6174 »2232 =.0394 7.25 -5,3
«206 283,10 4,19 6460 1.8930 02460 -.0598 7.70 1.8307 22477 -e1002 Te39 =5,3
«206 283.10 4,19 8.97 1.9600 «2506 ~e1140 7.82 1.9069 »2531 =-.1511 7.53 5,2
«206 282.30 4,18 10,70 2.3080 3024 o144} T.63 242640 #3067 ~e1749 7.38 5,2
206 283,30 4,18 12.04 2,4070 «3269 =.1605 7.36 243744 #3319 -.1811 7.15 5,3
206 281.50 4,17 12,93 244960 #3374 -e1742 Tes0 2.4732 «3416 =-«1859 Te24 -5,0
«206 281.80 4,17 14,16 2,6050 «3596 - 1777 Te24 2.5%44 3623 =«1789 7.16 =5,0
2206 281.90 4,17 15,01 2,6500 «3765 -+1737 Te04 246450 3784 -e1747 6499 -4,9
«206 283,00 4.18 16,03 2.,6940 .3882 ~.1524 6.94 2.6921 +3893 ~e1575 6.92 -4,
«206 282.60 4,17 17,18 2.7190 4030 ~s1415 6.75 247191 4034 -.1488 6,74 -4,9
+206 282.20 4,17 18,25 2.8010 «4548 -.1088 6.16 248010 «4548 -s1182 6.16 5,0
«206 281.90 4,17 19,11 2.7290 4551 =+0911 6.00 2.7290 «4551 ~e1011 6400 -4,9
«205 280.80 4,17 20,95 2.5760 «5510 -.3573 4.68 245760 +«5510 =e3653 4,68 =5,2
«?05 280,40 4,18 22.99 2.5450 »5793 -+3698 439 245450 «5793 =-¢3758 4,39 -5,0
206 281,20 4,19 25.06 245910 +6809 ~e3343 3.81 2.5910 +6809 -e+3382 3,81 =5,0
2203 274,60 4,13 «60 1.2560 +1887 .1028 6.66 1.1405 <1846 0923 6,18 4,9
«204 275,40 4,13 «60 1.2690 +1888 «1044 6.72 1.1535 21847 »093% 6.25 =S,9

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =50¢ OUTBOARD SLATS «50s FLAPS 60

RUN NUMBER 155 LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q.0ASF R ALPHALDEG cL cp M L/D cL co cM L/0 IsusT
<204 276,30 4,16 =5.,90 1940 « 2456 +5929 «79 =-+1955 «2406 «6949 =81 -9.8
«204 275,50 4,15 -3,99 «6120 «2286 +4405 2.68 3075 <2237 #5073 1.37 =-9,9
203 274,30 4,14 ~1.57 9590 2226 #3571 4431 2 T646 2179 «3807 3.51 -9,8
«204 274,40 4old «59 1.1710 2132 #3731 S5e49 1.0553 «2091 <3627 5.05 -9,7
#203 273,80 4013 2.48 1.3550 2179 «3505 6.22 162747 «2154 #3170 S.92 ~10.0
«203 273.30 4,12 4,54 1.5700 «2235 3021 T.02 1.5012 «2236 +2602 6,71 ~10.0
«203 271,90 4,11 6.50 1.7800 2422 +«2561 Te35 147174 «2439 +2156 Te04 «10.0
«203 273,40 4,12 8.82 1.9840 2700 «2073 7.35 1,9302 22724 «1699 T.09 =10.,0
203 273,50 4,12 10.86 2.1890 «2956 #1739 Tebl 241460 «3001 1440 7+15 =10.0
«203 273,00 4,12 11.89 2.2790 «3134 « 1557 T«27 202449 «3184 01337 7405 -9.9
«203 272,60 411 12.86 2.3850 3252 »1354 T.33 243615 +3295 1229 Tel7 =10,0
«2083 272,70 4.11 13,92 2.6690 ¢3419 »1306 T.22 2.4563 «3449 1281 712 =10.0
«203 272.80 4,11 14,98 2.5460 «3596 1328 T.08 2+5409 «3615 «1319 7.03 =10,0
203 272.30 4.11 15.98 2.,6070 #3761 «1337 6.93 2.6050 <3772 +1288 6,91 ~10,0
203 272.60 4.10 17.08 246590 «3891 «1338 6483 246591 +3896 1267 6483 ~10.90
+203 271.40 4,10 18,22 2.7170 4170 1252 6,52 247170 «4170 +1158 6.52 ~10.0
«203 272.00 4,10 15.08 2.7150 +«4205 <1149 6.46 2.7150 4205 «1049 6,46 ~10,¢
203 271.50 4.12 20,93 2.1760 3993 =¢1565 5445 241760 «3993 -e1646 5,45 «10,0
203 271.60 4,12 20,99 23800 4938 -+1254 4.82 2«3800 «4938 =-e1334 4.82 «10,0
203 271.80 4,13 23,19 2.5230 5817 ~e1895 o34 2.5230 5817 -21953 o34 =-10.0
«203 270,20 4,13 25.07 2.5360 «6628 -.1407 3.83 245360 6628 s 1446 3.83 =100
203 270,80 4,12 «57 141440 2014 4201 5.68 1.0277 «1972 «4100 5.21 =10.0

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =50y OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 60
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RUN NUMBER 156

MACH

0202
«205
<204
«204
«204
2204
2204
«204
«204
0204
0204
«204
204
204
«204
«203
«203
202
202
«202
0202
202
2203
204

Q4PSF

268,80
275.50
273,40
273.30
273.80
273,10
273,00
273.40
272.20
271.70
272.00
271,70
271,50
271,30
271.60
271.10
269,20
268,10
267,60
268,40
267,60
267.80
268,70
272.50

4,08
4.10
4.10
4,08
4,10
4.13

ALPHA.DEG

5,94
~3,86
=1.71
56
2.49
4.48
6.77
8,82
10,68
11,90
11.86
12.86
13.84
14.94
15,84
16,93
18.12
19,04
20,81
22,83
24,94
20,92
23,15
«55

cL

1710

«6140

+8780
1.1190
1.3070
1.4820
1.6150
1.,8910
2.0710
2,1800
2.1710
2.2690
2.2580
2.4370
245010
2.5600
206240
2.6600
2.5470
2.4280
245040
2,5430
2,4990
1.1070

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 104

RUN NUMBER 157

MACH

«200
199
199
«201
+200
«200
«200
«200
200
«199
«200
201
«201
201
201
«20]1
« 202
«202
o202
o202
«2064

QyPSF

182,30
180.80
180,80
184,20
182,50
182,80
182,30
182,20
182,20
181.80
183,60
184,00
184,10
185,20
185.30
184.80
186,10
186,60
186,10
186,20
189,30

R

2.85
2.83
2.83
2.85
2.83
2.83
2.83
2.82
2.82
2.82
2.83
2.83
2.83
2.83
2.83
2.83
2.83
2.85
2.85
2.86
2.87

ALPHADEG

=5.97
=3,55
-1.75
«59
2.59
4,63
6,84
9.02
10.95
11.98
13.00
14,09
14,98
15.92
17.16
18.23
19.15
21,00
23.12
25,25
64

cL

«2910

8450
1.1910
1.4720
1.6780
1.8750
2.,1080
2,2950
2.4770
2,5680
2.6800
2,7530
2.8210
2.8590
2.9200
2.9700
3.0100
2.,7350
2.,7570
246630
143630

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER 158

MACH

«201
201
201
«201
«202
201
«201
0202
202
«201
«202
«202
201
203
202
202
«203
+203
203
202
203
202

Q+PSF

183,00
184,10
183,70
184,30
184,50
183.50
184,00
184.20
184,30
183.50
183,80
183,60
183,00
184,60
184,20
183.80
184,30
184,60
184,30
183,30
184.40
182.00

2,82
2.83
2.83
2.83
2.84
2.83
2.83
2,83
2,83
2.83
2.83
2,83
2,82
2.83
2.83
2.82
2.83
2,83
2,84
2.84
2.86
2.82

ALPHA,DEG

=5,97
~3.85
~1.72
64
2.61
2.52
4,69
6,80
8.77
10.88
11.83
12,98
13.99
14,98
15.99
17.25
18,16
19,16
21.18
22.95
25,12
62

cL

<1100

<6440
1.0580
1.3470
1.5600
1.5470
1.7750
1.9830
241580
243780
2.3350
2.5590
246420
2.7060
2.7930
2.8560
2.8930
2.9200
2.6800
2.7050
27010
1.3310

APPENDIX B

LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496

UNCORRECTED CORPRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
C CM L/0 cL co [} L/D 1SUBT
«2819 «5807 61 -e2203 22769 «6835 ~e80 ~15.1
«2632 4904 2433 +3154 2583 +5549 1.22 ~15.1
«2594 «4829 3.38 6777 «2547 «5089 2466 15,1
2584 «4725 4,33 1.0024 « 2542 4625 3.94 15,2
«2605 4622 S.02 142268 ° <2580 «4286 476 ~-15,3
«2673 +4514 5.54 1.4130 2674 «4096 5.29 «14.9
«2594 4792 6.23 1.5532 2612 «4390 5.95 15,1
«2814 4762 6.72 1.8372 2838 «4388 6,47 -14,9
2879 24643 Tal9 2.0268 «2921 4334 6e9% -14,9
3082 «4389 T.07 241460 «3132 4170 6,85 =14,9
«3054 4413 Tell 241366 3104 4190 6.88 -14,9
«3171 4174 Tel6 2.2455 3214 « 4049 6,99 15,0
#3017 +«4088 Teb8 242446 +3048 4058 T+36 =~15,0
3507 «4052 6.95 2.4317 «3527 4044 6.90 =15,1
«3622 #3976 6.91 2.4986 «3634 «3932 6,88 -15,0
<3792 +3878 6.75 2.5599 «3797 +3809 6,74 . =15,1
«4015 3765 6254 266240 «4015 «3673 6454 =15.0
+4188 «3615 6435 2.6600 +4188 «3515 6,35 =15,0
»5038 »1841 5.06 2+5470 25038 +1759 5.06 =15,1
«5577 =+0006 4,35 204280 5577 =e0068 4,35 ~15.0
«6494 =.0152 3.86 245040 <6494 -e0192 3.86 ~15,0
5116 +1814 4497 2.5430 5116 #1733 4.97 -15,0
+5940 - 0168 4.21 244990 «5940 -2 0227 4.2) =1540
2585 «4717 4,28 «9901 «2543 4619 3.89 =15,.0

INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 60

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co cM L/D cL cb M L/D 1sust
.1838 =¢1403 1.58 ~e1017 .1788 ~e0369 =457 Sl
#1737 ~¢3711 4,86 «5606 «1688 =.3122 3.32 5.1
21813 -+5098 6457 +9889 .1765 -o4831 5.60 5.1
»1981 ~¢5752 Te43 1.3563 «1940 5856 6.99 5.1
.2186 -.6140 - Te68 1.5988 2162 -e6483 7439 5,1
2445 -e6494 T.67 1.8066 2447 =.6513 7.38 5,0
«2749 =-+6883 Te67 240465 2767 -.7284 7.39 5,1
3102 -e7162 Te40 2.2421 .3127 =+7532 7.17 5.1
+3406 -.7388 727 2.4346 »3451 =+ 7681 7.05 5.1
«3630 =47516 7.07 2.5348 »3680 -.7728 6.69 5.1
+3821 =.7630. T.01 246580 +3862 = 7740 6488 5.1
4014 -, 7422 6.86 2.7418 4042 =.7437 6.78 5,1
4224 - 7255 6.68 2+8159 4243 ~e7264 6.64 5,0
+4358 -.7137 6.56 2.8568 4370 -eT7184 6,54 5,1
.4589 =,6858 6436 249201 +4593 6436 5.1
+4896 -e6676 6,07 2.9700 <4896 6407 51
5078 ~e6466 5.93 3.0100 5078 =e6565 5493 Sel
+5919 -,7338 4e62 247350 »5919 -eT418 4,62 Sel
.+6985 -aT7742 3.95 2.7570 «6985 -.7801 3.95 5.1
. 7350 -, T44S 3.62 246630 .7350 ~e7483 3,62 5.1
«1973 5742 6.91 1.2487 «1932 -+5853 6.46 5,0
INBOARD SLATS =50y OUTBDARD SLATS =50, FLAPS 60
LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co cM L/D cL D ] L/0 1susT
+1906 «3013 «58 -.2827 .1856 4047 =1,52 ~ol
.1735 .0595 3.7} «3458 <1686 «1238 2.05 0.0
«1786 -.1245 5.92 «8568 «1739 -,0982 4493 -1
21924 -.2176 7400 1.2327 .1883 2287 6455 -l
2092 ~e2791 Tebb 1.4810 «2069 =-+3136 Tel6 0,0
. 2093 -.2739 739 1.4671 2068 -e3077 T.09 0.0
.2318 -+3281 Te66 1.7068 2321 =.3701 7.35 0.0
«2579 =.3621 7469 1.9213 «2597 -e4023 Te40 040
«2860 -e3963 7455 241040 2884 -e4338 T30 0,0
«3194 -.4132 T.45 243351 .3239 -eb430 7T.21 0.0
«3077 -.4238 7.59 243003 23127 —e4463 T+36 0,0
«3538 -s4341 7.23 2.5368 »3579 =o4453 7409 0.0
«3705 ~.4350 7.13 246299 «3734 =e4371 Te04 0.0
»389% -e4273 6.95 2.7009 .3914 -.4282 6.90 0.0
4108 - 4279 6480 2.7910 4119 ~e4329 6.78 0.0
.4383 =.4170 6452 2.8562 4386 6451 0.0
4541 - 4067 6437 248930 4541 6437 0.0
<4796 -e3920 6409 2.9200 4796 6,09 0.0
5721 5340 4068 2.6800 5721 4.68 =el
«6487 -e5549 4417 2.7050 <6487 4e17 0.0
« 7391 ~+5188 3,65 2,7010 «7391 3.65 0,0
«1930 -e2212 6090 1.2161 .188% [P Y 0.0

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50« FLAPS 60
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APPENDIX B

RUN NUMBER 159 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED . CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA,DEG CcL )] CM L/D CL co < L/0 IsusT
«202 182.70 2.84 -5,88 «0120 «2003 «5753 06 ~e3767 «1953 <6770 =1.93 4,9
«202 182.80 2,83 =3.92 #5210 <1791 LY 2491 «2196 «1762 4502 1.26 =49
«202 181.80 2,82 ~1.55 9740 »1835 «2000 S.31 «7805 .1788 2232 4,37 =5,0
«202 183,30 2.83 48 1.2140 «1910 «1185 6436 1.0951 .1868 «1096 5.86 4,9
«202 182.00 2.82 2463 1.4590 «2056 «0540 7410 1.3801 2033 «0194 6.T9 ~5.0
«202 182.60 2,82 4,61 1,6530 «2243 - 0027 T.37 1.5845 «2245 ~e0446 T7.06 =-4,9
«202 182,10 2,82 6.77 1.8650 «2452 ~.0630 Te61 1.8032 «2470 ~e1032 730 =5,0
«201 181.60 ?2.81 8.92 2.0740 <2758 ~¢1030 T.52 2.0207 «2783 ~e1402 T.26 -5,0
202 182.60 "2,.,82 10.95 2.2840 «3053 ~e134] Te48 242416 30958 ~el1634 Te23 -4,9
202 181.90 2,81 11.96 202340 2906 ~.1475 Te6% 2.2006 »2956 ~e1689 Teht -4,9
«202 181,80 2.81 12.88 204170 *3263 ~e 1624 Tebld 243937 «3305 ~e1747 Te24 -4,9
201 180.90 2,80 13.78 2.4260 «3165 ~e1623 Teb7 24120 3197 ~e1658 7.55 -4,9
«201 181.20 2,80 15.03 246370 #3747 ~1605 Te0é 2.6321 #3766 ~.1616 6.99 -4,9
«201 181.00 2,80 15.79 2.6440 «3766 ~el1604 T.02 2.6415 3778 = 1646 6499 =5.0
«202 182,00 2.80 17.12 247550 «4095 ~+1528 673 2.7551 «4059 ~21600 6.72 =5,1
0202 182.80 2.81 18.05 2.8060 «4301 ~» 1525 6.52 2.8060 4301 ~e 1616 6452 =5,0
+202 182.20 2,80 19.08 2.8450 +4583 ~e1476 6421 24,8450 «4583 ~.1576 6421 5,0
«202 183,00 2,82 21.08 245090 «5062 ~«3105 4496 2.5090 «5062 =.3184 4,96 =-4,9
«202 182,10 2,82 23.00 2.6380 «6311 ~¢3923 4,18 2.6380 6311 ~.3983 4018 =5.1
202 182.40 2,83 24.95 2.6130 «6909 ~e3302 3.78 2.6130 «6909 «23342 3.78 =5,1
201 181.30 2,81 W70 1+2490 1922 1025 6450 1.1363 .1881 «0906 6.04 ~5,0

LANDING WING CONFIGURATIONs, ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50 FLAPS 60

RUN NUMBER 160 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUY INTERFERENCE
MACH 0yPSF R ALPHADEG cL co cm L/0 cL co [+ L/0 IsusT
«201 181,30 2.82 -6.19 -,0680 o« 2647 7038 =26 =+4705 «2597 «8116 ~1.81 -10,0
202 182.90 2.83 -4,03 4060 «2360 +5524 1.72 0996 «2311 «6199 43 =10.0
«202 182.80 2.82 =1.75 «8680 #2317 3926 3.75 +6659 2269 «4193 2493 =-10,0
202 182.20 2.82 .78 1.1800 2276 +3386 5.18 1.0694 «2236 +3256 4,78 =10,0
«202 182.60 2,82 2,93 1.3930 .2284 3340 6410 1.3165 2265 #2974 S.81 =10,0
«202 183,50 2,82 4,73 1.5630 «2263 «3110 6.9] 1.4950 »2266 «2690 6460 ~10,0
«202 183.10 2.81 6,97 1,7960 2442 2572 7435 147349 2462 2172 T.05 =10,0
201 181.80 2,80 A, T4 1.96420 <2665 2256 729 1.8879 «2689 +1880 7.02 =10,0
«202 182.20 2.80 11.16 2,2140 «3018 +1891 T34 2.1732 3065 1612 7.09 ~10,0
«202 182.10 2.80 11.97 242900 «3172 «1741 Te22 2.2567 3222 «1528 Te00 =10.0
«201 181.90 2,80 12.99 2.,3860 03324 «1572 7.18 243639 «3365 o1461 Te02 =10,1
202 182.70 2,80 13.86 2.4560 3438 «1452 Teld 2.4427 +3469 «1423 Tel04 ~10,1
«201 180460 2.78 14,78 2,5270 «3595 21416 T.03 2.5208 «3616 ol411 6,97 =10.1
«202 183.20 2,80 15.83 246050 «3776 1335 690 2.6026 «3788 1291 6487 =-10.1
«202 183,20 2,80 16,93 2.6800 «4001 1280 6.70 246799 «4006 «1211 6,69 =-10.1
202 183.50 2,80 18,07 2.,7310 4174 1250 6454 2.7310 4174 «1159 6,54 =10,0
»201 181,20 2,78 19,06 2.78230 4442 «1156 6427 2.7830 b2 +1056 6427 ~10.1
201 181.90 2.80 20,86 2.5550 «5346 ~, 0972 4.78 2,5550 «5346 ~1053 4,78 ~10.2
«201 181,30 2,80 23.04 2.5710 6107 ~e 1747 421 2,5710 #6107 ~21807 4,21 -10.2
#201 181.00 2,80 25,11 2.5980 +6979 ~ol4a? 3.72 2.5980 26979 ~e1486 3,72 =10,0
«200 179.10 2,78 «60 1.1620 «1958 4144 5.93 1,0465 #1917 «4039 Ses6 =10,0

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS =50« OUTBdARD SLATS =50y FLAPS 60

AUN NUMBER 161 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA,DEG cL co ™ L/D cL cb CM L/D tsuBT
199 177.80 2.78 =-6.,09 =~.0250 2944 6659 =08 =-,4230 «2894 7717 ~le46 ~15,1
0201 180,60 2,80 -3.98 «4220 2714 «5546 1.55 «1179 «2665 6212 ohé ~15,1
e201 180,50 2,79 =1,65 «8450 2679 741 3.15 6472 2632 «4990 2046 ~15.1
o201 181,60 2,80 «36 l.1010 «2643 »4578 4017 «9785 «2600 «4506 3.76 ~15,0
201 181,40 2,719 2.42 1.3110 2655 4448 494 1.2301 2629 4118 4,68 ~15.1
201} 181,20 2,79 & ohS 1.4940 +2709 4378 5451 1.4249 «2709 3960 5.26 =15.1
201 180,80 2.78 6454 1.6860 +2804 + 4487 6401 1.6235 .2821 +4083 S.75 =15.0
. 202 182,50 2,79 8,72 1.8760 2920 +4560 6042 1.8218 «2943 <4183 6419 ~15,0
«202 182,40 2.79 11.18 2.1150 «2949 4684 7.17 2,0744 2997 4406 6.92 ~15.0
«202 182,50 2,79 11.85 2.1520 «3040 «4566 7.08 2.1175 «3090 «4342 6485 «15.1
«201 181,40 2,78 12,79 2.1080 «2799 «4359 7.53 2,0837 .2843 4227 7433 -15,0
.202 183,20 2,79 13.81 203590 3308 « 4242 Tel3 2,3453 3339 4210 Te02 «15,0
201 182.2¢0 2.78 15:13 2.4610 +3508 +4079 T.02 2.4566 «3526 «4065 6,97 -«15,0
202 182,40 2,78 15,86 2.5260 «3648 «3968 6.92 2.5237 «3660 +3923 6.90 ~15.0
202 183,00 2,78 16.86 2.5780 <3818 3834 6.75 245778 «3824 «3766 6.Té ~15,1
«202 182.80 2.78 18,03 2.,6520 .4067 +3723 6452 2.6520 $4067 «3632 6452 =-15.1
201 182.20 2,77 19,31 245830 »3839 #3551 6473 2.5830 +3839 +3453 6473 -~15,.1
201 181,90 2,78 21.0S 2.,4910 5168 <0947 4.82 2,4910 5168 0867 4.82 ~15.3
»201 181.70 2.79 23,04 2.4800 «5790 ~. 0092 4.28 24,4800 «5790 ~.0152 4,28 =15,4
«201 181,50 2,79 25,03 2.5110 +6694 .0337 3.75 2.5110 6694 #0297 3.75 -15,0
2204 186,70 2.82 "7 l1.1110 «2632 <4615 4e22 «9918 «2590 «4528 3.83 =15,1
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APPENDIX B

RN NUMBER 162 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QyPSF R ALPHA,DEG cL co o1} L/D cL cb (o] L/D 1SusT
«20]1 89,20 1.40 ~5,99 «1720 1951 =.1260 «88 -e2216 «1901 -.0222 =1.17 5.1
«201 89.00 1.39 =3.92 «6110 .1802 ~e2909 3.39 «3096 1753 -.2253 1.77 S.l
«201 89,20 1.39 =1l.62 1.0660 «1863 —ehTAT S.72 «8695 .1816 =«4503 4.79 5.1
«201 88,90 1.39 «57 14150 «2034 =+5640 6+96 1.2987 «1992 =+5741 6.52 5.1
202 89,70 1.39 2.50 1.6300 «2206 =.6073 T7.39 1.5499 «2181 =+6409 Tell Sl
201 89,20 1.38 454 1.8360 «2450 —e6491 Te49 1.7672 2451 =s6910 T.21 5.1
«201 89,50 1.38 6.T74 2.0370 #2713 ~e6802 Te51 1.9751 2731 =eT204 Te23 5.1
201 89,20 1.38 8.83 2.2210 «3021 ~s7101 7435 2.1673 «3045 =e7475 Tel12 5,0
201 89,50 1.38 10.84 2.4370 «3384 -.7309 T.20 2.3939 3428 - 7609 6.98 4,9
«201 89,10 1,38 11.96 2.5070 «355¢0 - 7438 T.06 244736 #3600 - 7652 6487 4,9
201 89.30 1.38 12,96 2.5880 «3707 =.T463 6.98 2,5656 «3748 -e7577 6,84 4,9
201 89,60 l.38 13,96 2.7110 «4008 ~s 7409 6.76 2.6986 «4037 =e7431 6.68 5.0
202 90,00 1.38 14,96 2.7740 «4166 ~e 7222 6466 2.7688 «4185 -e 7231 6,62 5.0
«201 89,60 1.38 15.95 2.8460 «4389 7063 6.48 2.8439 « 4400 =s7111 6,46 5.0
«201 89,40 1.38 17.07 2.8950 «4628 “.6684 6.26 248951 «4633 =e6755 6,25 5.0
«201 89,50 1.38 18.13 2.9140 « 4845 ~ab442 6401 249140 <4845 -e6534 6.01 5,0
-201 89,50 1.38 19,08 2.8510 «5155 =e5841 5.53 2.8510 #5165 =e5941 5,53 5.0
201 89,40 1.38 20.98 247570 «6107 -e6714 4,51 2.7570 «6107 =e6794 4¢51 5.0
«202 90.10 1.39 23,01 2.6810 «6950 ~oT7281 3,86 246810 «6950 —eT34] 3.86 5.0
202 90,10 1.40 25.02 2.5690 « 7579 -e6601 3.39 2.5690 «7579 -e6641 3.39 4,9
201 89,30 1.38 «56 l.4070 .2027 ~+5621 6.94 1.2904 »1985 =-+5721 6.50 S.0

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =509 OUTBOARD SLATS =50» FLAPS 60

RUN NUMBER 163 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

MACH Q+PSF R ALPHA,DEG cL co CM L/D cL co CH L/0 1susT
201 88.80 1.38 =6.04 « 0390 «2006 « 2742 .19 -+3568 1956 «3790 =l.82 0.0
202 89,10 1.38 -3.94 «4980 «1794 «1124 2.78 «1957 1745 «1783 l.12 0.0
201 88,30 1.38 =1.59 «9940 +1826 -«1108 Seké <7988 «1779 -.0869 449 0,0
«201 88.80 1.38 «51 1.2780 +«1952 =.2092 6.55 1.1600 .1910 -.2185 6,07 0.0
201 88,50 1.38 2.54 1.5240 2126 =-.2783 Te17 14443 .2102 -e3123 6.87 0.0
o202 89,10 1.38 4,46 1.6890 2301 =.3220 Te34 1.6199 2301 =+3638 Te06 0.0
202 88,90 1,38 6469 1.9360 « 2564 -e3720 755 1.8740 «2582 -e4123 7.26 ol
202 89,20 1.38 B8.79 2.1260 «2869 “e4045 T4l 2.,0721 +2893 ~e4620 Telb ol
202 89,00 1.38 10.89 2.3290 «3173 —ab314 Te34 2.2862 «3218 =e4611 7.10 0.0
20} 88,20 1.37 12.06 2.4270 «3399 -«4378 Tels 23946 « 3449 =.4582 6.94 0.0
+201 88,40 1,37 12.98 245350 «3539 -.ha?22 Tel6 2.5128 «3580 -e4534 Te02 0,0
«201 88,10 1.37 13,93 2.6070 3721 o401 T.01 245944 #3751 =o4425 6.92 0.0
201 88,10 1.37 15.15 2.6780 «3953 -e 4327 6477 2.6736 «3971 -a4342 6.73 0,0
«201 88,30 1.37 15,91 2.7250 oh044 -e4239 6.74 2.7228 +4056 -e4286 6471 0.0
«201 88,20 1.37 17.04 2.7830 <4276 =+3958 6.51 2.7830 4281 6.50 0,0
«202 89.30 1.38 18,09 2.8000 4472 ~.3036 6.26 2.8000 4472 -+3928 6,26 0.0
«202 89,40 1.38 19,06 2.8000 «5062 -.3288 5.53 2.8000 «5062 -e3388 5.53 0.0
202 89,30 1.39 20,93 2.6850 +«5831 ~e4290 4,60 2.6850 5831 ~e4371 4,60 0.0
202 89,30 1.39 22.99 2.6270 6612 -e5160 3.97 2.6270 6612 -.5220 3.97 0,0
«202 89,40 1,39 25,15 24740 +T232 -e4095 3.42 244740 7232 —eh134 3.42 -al
«202 89,00 1,38 61 1.2960 «1971 -+2100 6.58 l.1808 +1930 -e2207 6412 0,0
LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =S50+ OUTBOARD SLATS =50s FLAPS 60

RUN NUMBER 164 LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA TEST NUMBER 496

UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

MACH Q+PSF R ALPHA,DEG cL co CcM™ L/D cL co CH L/D 1susT
201 88,10 1.38 -6,12 =+0900 «2149 «5840 ~oh2 —e4894 2099 26904 «2.,33 ~5,3
201 88,50 1,38 =4.00 «3680 +1897 4178 1.94 «0630 «1848 +4848 «34 5,3
«201 88.20 1.38 ~1.79 +8310 +1858 «2364 hotT «6272 «1810 2637 3.46 ~5,3
201 88,20 1.38 .49 1.1750 «1971 «1309 5.96 1.0564 +1929 «1219 S.48 =S4
«201 88,40 1.38 2467 1.4050 2109 «0753 6466 1.3265 «2086 «0404 6,36 ~5,4
«201 88,20 1.38 4.56 1.6240 2294 «0234 T.08 1.5553 «2295 =+0185 6.78 5,4
«200 87.40 1.37 6.70 1.8170 « 2486 0414 T.31 1.7550 «2504 T.01 =5.4
201 88,00 1,37 8.84 240320 +2754 -.1176 Te38 1.9783 2778 Tel2 -4,9
«201 88,10 1.37 10.80 2.0700 «2721 =-e1520 Teb1 2.0266 «2765 T¢33 -4,
201 87.70 1.37 11.96 243660 «3287 =e1715 Te20 243326 3337 6499 -4.9
«201 87.90 1.37 13,04 2.4690 3436 -.1837 7.19 CohaTh «3477 TeO4 -4,9
«201 87,80 1,37 13.93 2.5390 3602 -.1888 Te05 2.5264 «3632 6496 -4,9
«201 88,00 1.37 14,91 246050 «3794 -.1875 6.87 2.5996 +3814 6.82 ~4,9
«201 88,30 1.37 15.98 2.6940 «3984 -.1824 6476 2.6920 «3995 6eT4 4,9
«201 88.20 1,37 16,93 2.7230 «4185 =+1596 6e51 2.7229 «4190 6450 -4%,9
2201 87.90 1.37 18.07 2.7740 24466 -.1516 6.21 2.7740 4466 6.2] -4e9
+201 87.90 1.37 19.15 2.8170 +4685 -e1478 6.01 2.8170 «4685 6.01 -4.9
0202 88,40 1.38 20.97 26400 «5625 =.2221 4,69 246400 «5625 4,69 =5,0
«201 88,10 1.38 22497 2.5890 «6470 -e3542 4.00 2.5890 «64T0 4,00 5,0
»201 88,40 1,38 24,99 2.4590 7051 ~e2063 3.49 24590 - 7051 3449 =5,0
«201 88,30 1.38 49 1.1990 «1970 «1247 6.09 1.0804 »1928 5.60 =5,0
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RUN NUMBER 165

MACH

«201
«201
«202
201
2201
«201
201
«201
202
201
201
<202
202
«201
201
201
0202
«202
«202
«201
«201

QPSF

88,30
88,00
88,60
87,50
88.10
87.80
87.70
88,00
88,40
88,20
88,230
88,40
88,50
88,00
88,10
88,20
88,80
88,50
88,60
88,20
88,30

R

1,38
1.38
1.38
1,37
1.37
1.37
1.37
1.37
1.37
1.37
1.37
1.37
1.37
1,37
1.36
1.37
1.37
1,37
1,38
1.38
1.37

ALPHALDEG

=5,93
=3,88
=1.86
«53
2455
4.57
6.66
8.80
10.76
11.96
12.96
13,83
14,95
15,96
16.98
18.11
19.08
21406
23,03
24,92
-1

cL

~.0700

«3550
« 7720
1.1260
123470
1.5140
1.7410
1.9210
201040
2.2700
2.3290
2+4160
2.,4900
245790
246250
246920
2.7180
245360
2.5220
2.4040
1.1070

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER 166

MACH

«201
»201
201
201
$201
201
»201
«201
201
«201
«201
+201
201
«200
202
202
<203
202
202
202
201

Q4PSF

88,30
a87.90
88,20
87,.80
87,60
87.90
88,20
88,20
87,90
88.20
88,00
87.70
87.90
87.50
89,10
89,20
89.20
89,00
88.80
88,80
88,10

R

1.38
1.37
1.37
1,37
1.37
1,37
1.37
1.37
1,36
1.37
1.36
1,36
1.36
1.36
1.37
1.37
1,37
1.37
1.37
1.38
1.37

ALPHA,DEG

=6.12
~4.03
=1.74
45
2446
4,45
6461
8,49
10.82
11.86
12.85
13,83
14,93
15,84
16,94
18.02
18,90
21,03
22.81
25,04
«56

cL

=-.1210

2960

«T7260
1.0460
1.2650
1.4510
1.7000
1.8480
2.0750
241560
2.2730
2,3610
2.4480
245220
245790
2.6180
2.6470
245230
2.4970
243840
1.0970

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+

RUN NUMBFR 167

MACH

«199
«199
200
«200
200
200
199
199
«199
«199
198
198
«199
+«198
.198
+198
+198
»198
+198
+198
«201

QsPSF

57.10
57.00
57.40
57.70
57.30
57.50
57.10
56,80
57.10
57.00
56460
56.50
56.80
56.60
56450
56.50
56440
56430
56,10
56450
58,00

R

.91
«91
«91
+91
«91
«91
«91
«90
50
90
«90
«90
«90
«90
«90
«90
.90
«90
«90
91
«91

ALPHA+DEG

~5,91
-3,84
-1.39
.83
2,63
4,73
6.84
8.86
10.88
11.84
13.02
13,88
16.95
16.03
17.13
18,08
19,08
21.15
23,16
25.09
.42

(=8

«1910

6960
1.2070
1.5220
1.7090
1.9000
2.1080
242950
2.4970
2.5480
2.6490
2.7160
2.7660
2.8050
2.8030
2.7990
2.7790
245900
2.5700
2.4080
1.4350

LANDING WING CONFIGURATIONes ASPECT RATIO 10,

92

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

APPENDIX B

UNCORRECTED
cH
.2711 +6894
02660 +5635
+2354 <4151
.2379 23418
«2403 .3271
22610 +3118
.2458 .2633
+2698 .2283
.2920 1982
.3210 «1790
.3263 .1607
.3417 »1383
43590 -1269
23768 .1212
.3953 -1304
+4253 12564
L4454 1242
.5352 +0039
.6231 -.1688
«6895 -.0318
.2359 .3372

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY<AXIS DATA

UNCORRECTED
co CcM

03044 «6937
2774 6129
+»2688 «5106
.2701 «4T14
«2696 14541
«2757 04373
«2856 «4326
«29T4 «4504
3143 4475
«3190 %531
«3268 4206
03436 <4011
«3599 «3867
3772 «3784
«3944 «3859
4181 «3773
24342 «3710
«5450 «2206
6292 «0433
«6931 «1395
2715 4794

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED

cb C™
.1870 =-+1350
«1673 -e3193
.1758 -+5196
«1944 -.6098
2104 =e6440
.2338 =-.6820
2614 =e7212
2927 =.7580
»3266 -.7867
«3430 =e7923
23619 ~e7893
«3809 -e7790
4021 -.7517
4198 =2 7050
4457 =.6481
ATTT =:6160
«4967 =~.5871
+5905 = T426
«6650 ~.6932
7337 6417
«1909 ~«5874

INBOARD SLATS

L/0
-e26
lebd
3.28
4.73
5,61
6.28
T7.08
Ts12
T.21
T.07
Teld
T«07
6,94
6.84
6.64
6433
6.10
4eTh
4,05
3449
4.69

=50+ OUTBOARD SLATS.

L/b

o0
1.07
2470
3.87
4,69
526
5.95
6.21
6460
6.76
6.96
6.88
6.80
6.69
6.54
6426
6.10
4,63
3.97
Jehs
4.04

=50+ OUTBOARD SLATS

L/0

1,02
4,16
6,87
Te83
8.12
B8.13
B.06
Te84
T.65
Teé3
T.32
T.13
6.88
6468
6429
5.86
5459
4e39
3.86
3.28
T.52

~50+ OUTBOARD SLATS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
Cl

TEST NUMBER 496

cL L/D

- 4609 02661 «7920 -1.73
« 0555 2411 6284 23
5652 «2306 « 4437 2445
1.0085 2337 «3323 4.32
l.2674 #2379 «2931 5.33
1e4454 «2412 *»2699 5.99
1.6789 2476 «2230 6.78
1.8671 2722 «1508 6.86
2.0603 22963 « 1677 6495
242366 «3260 «1576 6.86
203066 «3304 +1493 6,98
2.4025 vJ448 «1352 6497
2.4848 «3609 21260 6.88
2.5769 3779 1163 6.82
246250 +3958 1234 6,63
2.6920 «4253 1162 6.33
2.7180 4454 1142 6.10
2.5360 «5352 =+0040 4,74
2.5220 #6231 ~21748 4.05
244040 +6895 =+0359 3,49
«9898 «2317 »3275 4.27

=50y FLAPS 60

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
(o] oL}

IsuBT

-9,.8

=-9,9

=9,8
=10.1
=10,1
=10.0
=10,0
=10,0
=-10.1
=10,1
=10.1
-10.1
=10.0
=10.0

«9,9

TEST NUMBER 496

cL L/0
«.5204 2994 .8001 -1.74
-.0104 .2728 6804 - 04
5244 22640 .5371 1.99
.9262 .2659 « 4630 3.48
1.1845 22671 4208 bohb
1.3819 $2757 +3955 5.01
1.6377 2873 .3923 5.70
1.7929 +2996 4123 5,98
2.0317 .3187 4174 6437
2.1216 +3240. $4308 6,55
2.2493 ,3311 4080 6,79
243475 +3465 #3980 6,77
2.4427 .3619 «3859 6,75
2.5196 .3784 «3740 6,66
2,5789 «3949 «3790 6453
2.6180 .4181 «3683 6,26
2,6470 14362 «3610 6,10
2,5230 +5450 .2126 4,63
2.4970 .6292 .0371 3,97
2.3840 .6931 #1355 3,44
+9804 .2673 4694 3,67

=50, FLAPS 60

IsusT

=-14.9
=14,9
~15.1
=15.2
=15,1
=15,0
-15.1
~15,0
15,0
=15.0
«15,0
«15,0
-15,90
~15,0
-15.1
=15.0
«15,0
=-15,1
=15,.1
-15.1
=15,0

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

=.1990

+3983
l.0202
1.4128
1.6301
1.8320
2.0465
202414
2.4541
2.5134
2.6272
2.7029
2.7608
2.8031
2.8031
2.7990
247790
2.5900
245700
2.4080
1.3143

«1820
«1624
«1711
1904
«2081
«2341
2632
«2951
3311
«3480
23660
.3839
«4040
«4209
«h461
4777
«4967
+5905
«6650
«7337
«1867

=50y FLAPS 60

™

-o0328
=e2552
4991
“e6235
-s6786
-e 7260
- 7613
-e 7953
=«8165
-.8148
-,8001
-.7817
- 7526
-.7101
=e6553
-e6251
=e5971
-+7505
-e6990
=e6456
=+5954

L/0

=-1.09
2445
5.96
Tek2
T.83
7T.82
Tel?7
7.59
Tebl
Te.22
7.18
T.04
6,83
6.66
6.28
5.86
5.59
4,39
3.86
3.28
Ta04

1susT

sauonuuuaneuUuanueaannan
CO OO C O~ 0O~ OCOrO



APPENDIX B

RUN NUMBER 168 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA,DEG cL co c™ L/D o cH L/ IsusT
«201 58.00 91 -6,07 0280 «1949 «2747 14 =¢3691 +1899 «3801 ~1.94 0.0
»201 58,00 91 -6.14 «0220 «1976 «2742 211 =¢3783 «1926 «3810 ~1.96 0,0
202 58,40 «92 -3,87 +5230 «1740 <1044 3.01 «2239 1691 1691 1.32 0.0
«201 58,10 «91 =1.80 «9460 «1721 -20989 5.50 «TA18 «1673 =e0714 443 0,0
«20% 57.90 91 «39 1.3700 1867 =.2251 Te34 le2484 +1825 -e2327 6.84 0.0
«200 57.60 «91 2.63 1,5610 «2014 -.2866 T«TS 1.4821 1991 -.3212 Tehé 0.0
200 57,70 91 4,58 1.7810 2215 ~a3495 8,04 leT124 2217 =e3914 Te73 0.0
«201 57.90 91 6.68 1.9630 « 2409 -e 4045 8.15 1.9009 2427 “sbhaB T+83 0.0
«201 57.90 «91 8,90 241490 «2690 —eh469 T«99 2.0956 2714 =ohB41 T.72 0.0
«200 57,50 90 11.00 243690 «2997 -e4761 7490 2.3270 3043 =e5051 Te65 0,0
«200 57.50 «90 11,97 2.4680 «3232 =+4858 Teb4 264347 3282 -«5071 Te42 0.0
200 57.40 «90 12,86 2.5670 +3415 ~e4954 T.52 245435 3458 -.5079 T+36 0.0
=199 57.30 20 13.95 2.6380 «3609 =e4865 Te31 2.6256 «3639 -,4888 Te22 0.0
«199 S57.10 «90 15,17 207090 +3833 =.4720 Te07 247047 +»3850 —e4736 Te.02 0.0
«199 S57.10 +90 15,87 247340 «3961 ~-e4569 6.90 2.7317 3973 4614 6,88 0.0
+200 57,40 «90 16.93 2.7430 4283 -e4165 6eh0 2.7429 +4288 e 4234 6.40 =l
199 57.20 90 18,19 2.7420 4582 =.3814 5.98 247420 4582 -e3907 5.98 ol
«199 57.20 «90 19.12 2.7070 «4693 =-.3421 5.77 2.7070 «4693 =e3521 5,77 0,0
199 57.00 «90 20.88 2.5700 «5653 -.5248 4,55 2.5700 +5653 4,55 0.0
«199 57,00 90 22.93 2.5810 +6330 =.5294 4,08 2.5810 «6330 4,08 0,0
+199 $7.20 91 24.92 2.3250 «6812 =e3797 3,41 243250 +6812 Je4l 0.0
201 58,00 91 «30 1.3180 .1838 -e2394 Tel? 1.19237 «1798 6465 0,0
LANDING WING CONFIGURATIONy, ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =50y OUTBOARD SLATS =50« FLAPS 60
RUN NUMBER 169 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q.PSF R ALPHA,DEG cL co CcM L/0 CcL cD CM L/0 ISUBT
«202 58.40 .92 -5.87 «0120 2192 .5318 «05 -e3762 2142 «6333 =1.76 -4,9
«201 58.20 91 -4,00 +3860 «1943 «4249 1.99 #0810 1894 «4919 43 4.9
201 58,20 «91 ~1.68 +8840 «1780 2217 4.97 +6850 1733 2472 3,95 5,0
201 S8.10 «91 48 1.2170 1843 +«1150 6.60 1.0981 1801 1061 6410 =5,0
«201 58,10 «91 2.43 1.4360 «1968 +0578 T30 1.3552 1942 «0247 6,98 =5,0
«200 57.80 «91 4,66 146650 2156 -.0124 TeT2 1.5967 «2159 =.0544 Teb0 =-5,1
«201 57.90 91 6e69 1.8770 2353 -.0610 T298 1.8150 «2371 ~¢1013 Ta66 -5.2
«200 57.80 «91 8,83 2.0740 2608 -.1322 7.95 240203 «2632 ~e1696 Te68 =5,2
«200 57.70 «90 10.87 2.2480 «2840 -.1807 T.92 2.2051 +2885 -+2105 Tebh -5.1
«200 57.60 «90 11.79 2.3380 «3017 -:1970 T.75 243029 «3067 ~e2199 T.51 =5,1
«200 57.70 50 12.88 2.3990 +3094 -e2160 T.75 243757 «3136 -e2283 Te57 5,0
<200 57.60 «90 14,20 2.5640 «3482 -e2160 Te36 245537 «3509 -e2171 Te28 5.0
«200 57,40 «90 14,96 2.5900 «3542 -.2127 731 2.5848 +3561 -e2136 Te26 5,0
«199 57.00 «90 15.88 246330 3687 -.1919 Tels 246307 3699 ~e1965 Tell =5,0
«199 57.20 «90 16.97 246220 3978 ~elaab 6459 246220 +3983 -.1516 6458 =5,0
«199 57.10 «90 18,32 246560 «4400 =s+1189 6404 246560 <4400 =.1284 6,04 =5.0
«199 $7.20 90 19.25 246590 «4573 -.1087 5.81 2+6590 «4573 ~e1186 581 =5,0
«199 57,10 .90 20,93 2.5160 «5594 -e3257 4.50 2.5160 +5594 ~e3338 4.50 ~5,0
«199 57.20 90 23,03 2.5190 6147 -e3131 4.10 2.5190 6167 =e3191 4,10 -5,0
«199 57.10 «91 24,85 2.3070 #6633 ~e1536 3.48 2.,3070 6633 -e1577 3,48 5,0
«200 57.80 «91 «38 1.2730 1878 1099 6478 1.1511 +«1836 «1024 6,27 =5,0
LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS ~50» OUTBOARD SLATS <504 FLAPS 60
RUN NUMBER 170 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHADEG cL co [} L/0 cL co oL} L/0 1SuBY
2201 58.00 «91 -6.08 =20340 «2641 «6612 -el3 -e4316 2591 «T668 ~1.67 -10,0
0201 58.20 «91 ~4,02 3260 «2366 «S708 1.38 0201 «2317 «6382 «09 «10.90
«201° 58.10 91 ~1.54 «8600 «2249 +3937 3.82 +6669 2202 +4168 3.03 =10.0
«201 58.00 «91 2446 1,3250 «2237 <3107 5.92 1.2445 .2212 2774 5463 =-10,0
201 57.90 51 4.52 1.5340 «2303 «2952 6,66 1.4652 «2304 «2533 6,36 -9.9
«200 57.80 «91 6.60 1.7770 «2335 w2416 Tebl 1.7147 +2352 «2012 T.29 =9.9
+200 57.60 «90 B.72 1.9700 «2545 +1945 T.74 1.9158 «2568 +1568 Te46 =9,9
200 57.60 «90 10.75 2.1590 #2797 «1668 772 2.1153 «2840 «1363 Te4S =-10,0
«200 57.60 «90 11.89 2.2640 «2967 <1462 T.63 242299 «3017 1242 T«39 =10.1
200 $7.30 «90 12.84 2.3570 «3096 «1299 Te61 2.3332 3139 1172 Tebd =10,1
«200 $7.30 <90 13,95 244450 +3268 1218 Te48 244326 «3298 «1195 Te38 =10,1
«199 57.20 «90 14.80 2.4660 «3328 «1201 Tebl 2.4600 «3349 01195 T35 ~10,1
«200 57.40 «90 15,76 2.5120 <3463 «1166 Te25 2.5094 «3476 1125 T.22 ~10.1
<199 57.10 .90 16,93 225290 «3676 «1620 6488 25289 +3681 «1551 6487 =9,9
«199 57.10 «90 18.25 2.5450 «4098 1681 6421 2.5450 <4098 «1587 6.21 =10,0
«200 57.40 «90 18,91 245950 «4372 1660 Se94 245950 4372 «1560 S5.94 =10,0
«199 57.20 90 21,06 2.4600 <5479 ~e 1577 4049 2.4600 «5479 ~.1656 4,49 -10.0
«200 57.30 «90 23.06 2.4220 «5879 -e1197 4,12 244220 +5879 ~e1256 4012 =10.0
«199 57.20 «91 25,23 2.1920 +6380 «0530 3.44 2.1920 +6380 « 0492 3.44 ~10.,0
«202 58,70 91 «51 1.2070 2260 3272 5434 1.0890 .2218 «3179 4.91 =10,0

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10 INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50y FLAPS 60
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APPENDIX B

RUN NUMRER 171 LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED - CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q.PSF ] ALPHA,DEG cL [~} cM L/0 cL ch cM L/0 ISUBT
202 58,90 .92 -5.96 -.0270 .2853 6349 -.09 -.4192 .2803 «7381 ~1,50 -15,0
202 58,80 .92 -3.89 «3300 «2610 .5786 1.26 «0300 +2561 +6436 e12 14,9
202 58,70 92 -1,82 ° 7940 .2560 4722 3,10 5889 .2512 «5001 2,34 =15,0
.202 58,50 .91 67 1.1520 »2580 4578 hod7 1.0385 «2539 4463 4,09 ~14,8
202 58,60 .91 2445 1.3160 .2593 «4538 5.08 1.,2354 2567 4205 4,81 =15,1
202 58,50 .91 4,60 1.,5260 #2656 24243 5.75 14575 «2658 .3824 5.48 =15,1
.202 58,70 .91 6.61 1.7160 2729 4192 6429 1.6537 2746 «3789 6,02 ~15.0
.202 58,70 .91 8,71 1.,8820 2804 *4268 6471 1.8278 .2827 «3891 6,46 -15,0
2201 58,10 .91 10,83 2.0370 »2838 4319 7.18 1.9938 2882 24018 6.92 ~15,0
201 58,20 .91 12,11 2.2050 »3098 #4193 T.12 241732 .3148 «3993 6.90 -15,0
»201 58.30 .91 12,74 2.2740 #3136 «3951 7.25 242691 .3180 «3R14 7.07 =15,1
201 58,10 .91 13,87 243790 «3251 «3706 7.32 243658 .3281 «3678 T.21 -15,0
201 58,20 +91 14,89 2.4470 «3641 3740 Tell 204416 3461 «3733 7.05 =15,0
.201 58,00 «91 16,02 2.5130 $3617 «3751 6.95 245110 .3628 «3700 6,92 -15,0
«201 57.90 .90 16,93 245180 +3843 41236 6.55 245179 3848 4067 6.54 =15,0
«201 5790 «90 17.91 2+5200 4106 4224 6.14 2.5200 <4106 «4136 6.14 -15.0
.201 57.90 «90 18,92 2.5290 4343 «4151 5.82 245290 V4343 «4051 5.82 =15,0
«201 58,00 <91 20,78 2.4500 5082 2316 4.82 244500 5082 2234 4,82 ~15,0
.201 57.80 .91 23,03 244460 5962 #0617 4410 244460 .5962 +0557 4,10 -15,0
#201 58,10 «91 25,11 2.2410 6771 «2323 3.31 242410 6771 2284 3,31 15,0
202 58,70 92 24 1.1070 »2603 4770 4.25 «9808 «2560 4715 3.83 =15,0

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10« INBOARD SLATS =50+ OUTBOARD SLATS =50y FLAPS 60

RUN NUMBER 172 LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA,DEG cL co CM L/D cL co [0} L/D IsusT
201 270.10 4.21 -5.93 «5820 «1650 =+4951 3.53 #1911 +1600 ~+3925 1.19 OFF
« 701 270.40 4,20 =3,53 1.0970 21595 =e6353 6.88 #8135 «1546 =e5767 S.26 OFF
«202 271,50 4,21 1,47 1.3080 1719 ~e6270 Te6l l1.1178 1672 ~«6051 6.69 OFF
«202 271,30 4,21 «53 1.4980 +1869 ~.5995 8.01 1.3805 .1827 ~+6090 T7.56 OFF
202 272,10 4,21 2,76 147140 «2049 =.5572 8437 146362 .2028 -e5927 8,07 OFF
«202 273.50 4,22 4.83 1.8950 2275 -+5183 8,33 1.8274 2279 =¢5603 8,02 OFF
202 271.60 4,20 6,70 2.0250 «2698 -e4797 8,12 19670 «2516 =¢5200 7.82 OFF
.202 271.30 4,20 9,02 2.2190 «2827 - 4262 7.85 2.1661 +2852 24632 T.59 OFF
«202 271,70 4,19 10.80 243800 «3031 ~+3739 7.85 243366 «3075 -e4041 T.60 OFF
«202 271.10 4,19 12,72 2.5190 «3318 -.3181 7.59 2.,4939 3362 =-+3320 Teh2 OFF
«202 271.00 4.19 12,03 244520 3268 ~e3465 T+50 244193 +3318 -¢3672 Te29 OFF
+201 270.20 4,18 13.89 2.5540 «3356 =.2781 Te61 2.5410 3386 -e2B08 T450 OFF
o202 272.30 4.19 15.07 2.6580 «3391 e 2477 TeB4 246533 «3409 -e2489 7.78 OFF
202 271.20 4,19 15.91 2.7030 «4029 -e2126 6.71 2.7008 4041 -e2173 6.68 OFF
0202 271,00 4,19 17,01 27390 4562 -.1725 6400 2.7390 <4567 -¢1795 6,00 OFF
o201 270.20 4.18 18.09 2.4910 «4017 ~.0976 6.20 2.4910 4017 -e1068 6,20 OFF
202 271.70 4,20 19,05 2+6970 +5086 =.0620 5,30 246970 «5086 -e0720 5.30 OFF
«202 271.20 4,20 20,78 2.4180 + 4892 —e 0644 4,94 204180 4892 =.0726 4.94 OFF
202 271,60 4,21 22,99 2.4510 «5656 -e 0964 433 24510 +5656 ~e1024 4,33 OFF
202 272.20 4,22 25.05 2.2770 «5830 -.0262 3.91 2.2770 «5830 -+0302 3,91 OFF
«201 270430 4.18 «70 14960 +1859 -.5871 8405 1.3833 .1818 =-+5990 Te61 OFF
«201 270.10 4,17 12,93 2.5070 +3374 =e3148 Teb3 2.4842 «3416 =-e3265 7.27 OFF
201 269,10 4,16 15,07 2.6500 #3557 =e2437 Te45 26453 «3575 -.2449 Tebl OFF
«20]) 269,10 4,16 17.13 2.7370 «4509 ~.1688 6.07 247371 «4513 ~e1760 6,06 OFF
«202 272,10 4,18 19.01 2.6570 4160 -2 0664 6439 2.6570 «4160 =+ 0764 6,39 OFF
0202 272.50 4.20 22,75 2.3310 «4994 =-.1137 4.67 2.3310 06996 =-.1199 4.67 OFF
«201 270,40 4,17 «80 1.5030 «1869 =.5863 8.06 1.3930 .1829 =-+5996 Te62 OFF

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INROARD SLATS <50+ OUTBOARD SLATS =50s FLAPS 60

RUN NUMRER 173 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q4PSF R ALPHADEG cL co CM L/D cL co CcM L/0 IsusT
151 134,20 2,79 -5.85 «3790 «1724 -.3817 2.20 -.0083 «1674 -:2806 =05 OFF
150 133,70 2.79 =-5.80 «3500 «1754& -.3807 200 =.0351 «1704 ~22806 =21 OFF
«151 134,20 2.79 =3,79 «8660 ¢ 1649 =e5416 5.25 «5706 «1600 -.4784 3.57 OFF
150 133.90 2.78 -1.68 1.2200 .1728 7406 1.0210 1681 -e5917 6.07 OFF
«151 134,60 2.79 «35 1.4500 1820 T.97 1.3272 1777 ~.5952 TebT OFF
«151 134,70 2.79 2.72 1.6260 22037 =-.5518 Te98 15479 2015 -+5871 Te68 OFF
«151 134,50 2.78 4,69 1.8170 « 2264 -.5178 8.10 1.7488 «2247 =-+5598 7.78 OFF
«151 134.40 2.78 6.64 1,9550 «2402 -e4736 8.14 1.8928 2420 -.5139 Te82 OFF
#151 134.50 2.78 8.82 2.1640 2783 -.4288 T.78 2.1102 2807 -.4662 T.52 OFF
«151 134,40 2.78 10.84 2.3180 +2965 ~+3730 Te.82 22749 «3009 ~+4030 T.56 OFF
+151 134,80 2.78 11.85 2.3870 «3134 T.62 2.,3525 «3184 -.369¢ 7439 OFF
151 135.20 2.78 12,94 2.1880 .2580 R.48 201653 2622 =-¢3135 8,26 OFF
«151 135.30 2.78 14,01 2.5550 «3494 -.2808 Te31 245431 «3523 -.2827 Te.22 OFF
o151 134,90 2.78 14,96 26110 «3630 -e2465 7419 2.6058 «3649 —el24T4 Talb OFF
151 135.40 ?2.78 15,87 2.6750 «3811 -.2167 7.02 2.6727 «3823 ~.2212 6.99 OFF
«151 135,20 2.78 17.02 2.7380 +3978 =-.1805 6.88 2.7380 «3983 ~.1875 6.87 OFF
151 135,00 2.78 18,25 245340 .3378 ~.1332 7.50 2.5340 «3378 -eléze T+50 OFF
«151 134,70 2,78 19.02 2.7070 chbhé - 0657 6409 2.7070 hbhb =-e0757 6.09 OFF
«151 134,60 2.78 21.00 2.6400 «5314 -.0844 4,97 2.6400 «5314 -e 0924 4,97 OFF
o152 136.30 2.81 22.90 2.4820 «5729 =-.1115 4,33 -244820 «5729 -e1176 4033 OFF
152 136,00 2.81 24,93 2.5040 «6339 =.0495 3.95 205040 «6339 «.0536 3.95 OFF
«151 134,00 2,77 o 77 14960 <1881 ~+5846 7.95 1.3852 +1841 -e5974 T.53 OFF

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =50« OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 60
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RUN NUMBER 174

MACH QsPSF R ALPHA,DEG cL

«20] 176,50 2.78 ~5.85 «3550
«201 176.80 2,78 =5.86 «3580
201 176.50 2.78 =3.80 «9020
«201 176,40 2.77 =1.47 1.2750
201 177.00 2.77 «85 1.5200
«202 177.50 2.78 2.64 1.6680
«201 177.60 2477 4.69 1.8660
201 177.40 2.77 6,77 2.0430
201 176.90 2.76 8.81 242040
201 176.80 2.75 10,95 243930
«201 176,90 2.75 11,88 2.4580
.201 176.50 2.75 12,93 244140
«201 176.90 2.75 14,15 2.6260
«201 176.90 2,75 15.12 2.6650
«200 176.10 2.74 15,93 2.7190
«201 177,60 2,75 17,08 2.78%0
«201 177.60 2,75 18,07 24,7790
202 178,30 2,76 19,08 2.7500
201 177.00 2.75 21,11 2.6200
«201 177.40 2.76 23,22 2.5640
«201 177.10 2.76 25,10 2.,5590
#2201 176.70 2.74 «T6 1.5200

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER 176

MACH 0y PSF R ALPHALDEG cL

«250 215.90 2.78 ~6,03 +3040
« 249 215.60 2.77 =3,72 8130
«250 217.30 2.78 =1.56 l.2200
249 216,00 2,76 «66 1.4930
«250 216.50 2.76 2,66 1.6620
«250 217.50 2.77 4,64 1.8400
«250 217,00 2.76 6.69 2.0310
250 217.20 2.76 8.98 201870
«250 217.40 2.75 10.74 2.3650
«250 217.20 2,75 12,08 24510
250 217.30 2.75 13,07 2.5230
«250 217,60 2.75 13,93 2.6010
249 216.20 2eT4 14,91 2.6550
«249 216,00 2.73 16,02 247130
«249 215.90 2.73 16,94 2.6910
« 248 215,30 2.73 18,25 2.71800
«248 215,10 2.73 19,10 2.7260
247 212.90 2.7 20.65 1.8210
«247 212.80 2.71 22,66 1.4010
o247 213,40 2.72 24,96 1.8950
+251 219,30 2.75 42 1.4770

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 177

MACH G PSF R ALPHA,DEG cL

«301 262.90 2.78 =5.91 +«3290
«301 262430 2,76 =3.71 «8630
»301 263,60 2.77 =l.42 1.2260
+301 264 .40 2.76 «37 1.4750
+301 264,20 2.76 2.70 1.6790
301 264,30 2.76 4,75 1.8770
301 263,10 2.75 6,73 2.0370
«301 264,10 2.75 8.79 2.2050
<302 265,80 2,76 11.03 204060
«303 266,80 2.76 12.22 2.4700
«302 265,90 2.75 12,96 245570
«302 266,20 2.75 13,98 2.6270
«302 266.40 2.75 15,08 2.6920
«302 265,60 2.75 15,85 2.7370
«302 267.10 2,75 16.99 2.7700
302 267.00 2.75 18,02 2.5780
+302 267.20 2.76 19.12 206200
303 267,40 2.76 21.00 243910
+302 266,50 2.76 23,00 243330
«301 265,90 2.77 25,09 242990
«303 268,70 2.75 17.08 246000
«303 268.10 2.75 18.32 2.4790
302 267,50 2.74 19.05 25770
«302 266,60 2.74 «85 1.5420

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

APPENDIX B

LONGITUDINAL STARILITY=-AXIS DATA

UNCORRECT
cD

JI77T7
«1776
#1667
1768
«1919
.2089
2294
«2544
«2832
3076
«3285
«3094
«3547
«3763
«3883
«4096
4405
«4658
5426
«6073
+6898
.1898

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECT
(o]

.1845
«1720
.1788
21904
.2089
«2320
.2539
<2795
«3055
#3297
.3373
«3528
.3728
.3918
«4135
.4527
4634
«2370
«1365
«3944
«185%55

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA

UNCORRECT
co

<1819
«1702
<1821
.1869
.2110
.2330
2546
2869
«3154
«3265
+3485
+3595
«3689
»3786
«4558
4137
4776
«4987
5698
«7168
4078
+3824
4231
«1911

INBOARD SLATS

ED
CM

-.3777
-e3763
-e5422
=.6189
=+5903
-e5616
=-+5235
~.4812
-+ 4373
=.3737
~e 3554
=+3106
-e2661
2643
-e2179
-e 1727
~a1164
-.0460
=.0775
=-.1023
=+0145
-+589]}

L/D

2.00
2,02
Se4l
7.21
Te92
T.98
8.13
8,03
7.78
Te78
Te48
Te80
Te40
T«08
T.00
6481
6431
5.90
4,83
4.22
3.71
8.01

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL co o] L/D
-e0323 «1727 ~e2766 -el9
-.0298 «1726 ~e2750 -.l7
«6061 1618 -.4788 3.75
l1.0848 s1721 =«5970 6,30
1.4113 1879 -e6042 751
1.5892 02066 ~+5963 T.69
1.7978 2297 ~e5655 T.83
1,9812 «2562 -e5214 Te73
2.1502 +2856 ~ohTAB T453
2.3506 «3121 =e4030 7.53
204238 3335 -a3775 T.27
243912 +31236 -«3223 Teb3
246153 «3574 =e2674 Te32
246605 3781 ~s2457 Telb
2.7168 «3894 ~e2227 6.98
27891 4101 ~s1798 6.80
2.,7790 24405 =«1255 6.31
2.7500 <4658 =e0560 5+90
246200 «5426 = 0854 4,83
2.5640 «6073 =.1081 4,22
245590 «6898 - 0184 3.71
1.4089 +1858 -e6018 T«58
FLAPS 60

=50s OUTBOARD SLATS =50,

ED
o}

-a3625
=25091
=e5963
=-.5792
-+5533
=e524C
=.4776
4171
-«3705
-«3369
“e2994
~e2680
2427
-a2027
=«1106
-+0636
=.0259
=+0559
=+0345

0222
-.5804

L/D

1.65
4,73
6.82
T«84
Te96
T.93
8.00
T.82
TeTh
Te43
TehB
Te37
Tel2
6492
6.51
6400
5.88
768
10.26
4480
T.96

CORRECTED F

cL

-.0913

«5208
1.0261
1.3792
1.5834
1.7716
1.9690
241339
243212
2.4188
2.5018
2.5884

T 246496

2.7110
2.6909
2.7180
2.7260
1.8210
1.4010
1.8950
1.3563

=50 OUTBOARD SLATS =50,

ED
CM™

-e3634
-e5169
=+5918
=+5850
=«5549
~515%
~e4T745
=s4275
~+3656
=¢3297
-.3083
-e2607
-.2313
-.2059
=el476
-.0513
=e0134
=.0552
- 0547

20411
-.0888
=.0395
=s0194
=-.5819

=509 OUTBOARD SLATS

L/0

1.81
5.07
6073
T«89
T496
8,06
8.00
T.69
Teb4
7457
Te34
Te31
Te30
T.23
6.08
6423
G549
4e79
4.09
3.21
6438
6,48
6409
8.07

«1795
« 1671
«1741
+1863
22066
2322
«2557
2820
«3098
«3347
03413
«3558
«3T48
«3929
o4140
«4527
4634
+2370
«1365
»3944
1813

FLAPS 60

OR STRUT INTERFERENCE
co [}

=.2579
4471
-.5729
-+5905
-.5881
=+5659
=.5179
=e4541
-e4011
=e3572
=+3097
2704
~+2435
-«2078
=¢1175
~«0730
=«0359
- 0642
=+0408

«0182
-.5884

IsusT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

L/D

=s51
3.12
S.89
Tob0
Te66
Te63
Te70
T57
Teb9
T.23
T433
Te28
T.07
6,90
6.50
6,00
5.88
T.68
10.26
4.80
Te48

IsuBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMRER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

cL co CM L/D
-e0610 «1769 -.2612 =e34
5712 «1653 -«4551 3,46
1.0379 «1774 ~+5708 5.85
1.3528 .1826 ~.5923 Tkl
1.6007 .2088 =+5900 Te67
1.8091 «2334 ««5575 T.75
1.9751 «2564 “e5147 T.70
2,1511 «2893 ~e 4650 Tebh
2.3672 +3200 ~e3%44 Te40
244393 3314 =.3486 Te36
2¢5346 +3526 -+3197 T.19
2.6148 «3624 ~.2628 T.21
2.6B74 #3707 ~»2325 7.25
2.7347 3798 -.2103 T.20
2.7700 «4563 =+1546 6407
2,5780 4137 -«0603 6.23
2.6200 «ATTS = 0234 S.49
243910 +4987 =.0632 4,79
243330 «5698 =e0607 4409
242990 «7168 «0372 3.21
2.6001 +4083 =2 0959 6237
2.4790 «3824 =.0490 648
2.5770 «4231 =« 0294 6409
1.4333 »1871 5958 T.66

=50s FLAPS

60

1suBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF



RUN NUMBER 178

MACH

2204
203
«203
«203
2203
2202
+203
«203
«203
«203
203
«203
«203
«204
«203
#2033
«203
«203
202
<203
201

LANDING WING CONFIGURATION,

RUN NUMBER 179

MACH

202
<204
«2n3
«203
203
«203
«204
o204
0204
«204
o204
<204
«204
«204
204
«204
«204
203
«203
«203
+205

Q+PSF

279,60
276,70
275.90
276.60
274,70
272.90
275.10
275.90
275.40
275.90
275.50
275,20
274,50
277.10
276,30
276,490
276.60
275.9¢
274.70
275.70
270.90

QePSF

182,00
184,90
184.10
183.9¢0
183,40
183.20
186.30
185.60
186,00
185490
185,70
185,70
185,20
184.90
184.90
18S5.40
185.80
184,60
184.10
184,10
187.70

R

4,30
4,27
4,26
4,26
4.25
4,23
4.25
4,25
4,24
4.24
4,24
4,23
4,22
4,26
4,22
4,22
4,22
4,22
6,22
4,24
4,18

2.684
2,85
2.83
2.82
2.82
2.81
2,82
2.82
2.82
2.82
2.82
2,81
2,81
2.81
2.80
2.81
2,81
2,81
2.81
2,82
2.83

ALPHA+DEG

=5,70
-3,94
=1.73
«58
2.49
4,56
6,61
8,75
10,97
11.99
12,90
13,96
16,05
14,68
17,14
18,31
19,09
20,96
22.85
25,07
«53

ALPHA (DEG

-6,08
-3,74
~1.50
62
2,55
4,61
6.68
8.83
10.88
11.95
i2.91
14,06
15.04
15,86
17.07
18,16
19.02
20.92
23.07
25,15
72

cL

«6540

9860
1.2780
1.4970
1.6690
1.7910
149940
2,1470
2.3800
2.4610
2.4070
24,5550
2.6770
2,5590
2.7230
2.7610
2,8000
243570
2.1910
244100
1.4740

ASPECT RATIO 10»

cL

«3330

+9360
1.2890
1.,4800
1.6050
1,8730
2.0550
1.9620
2:3640
2.4520
2.4350
2.5540
2.6110
2.6790
2.7310
2,7630
2.6%910
245490
2.5510
245330
1.5350

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+

RUN NUMBER 180

MACH

«205
«205
205
204
«204
e204
203
«203
«203
«203
+203
«203
«203
«203
«203
«203
203
«203
204
0204
«206

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10» INBOARD SLATS

96

04.PSF

92,10
92.00
92.10
91.70
92,10
91.60
91.40
91.30
Q0,50
91.00
91,20
91.30
91.60
91.20
91.490
91.10
91.20
90.90
91,80
92.10
93,50

R

1.43
1.43
1,42
1.42
1.42
1.41
141
1.41
1460
T1.40
1.40
1.40
1.40
1.40
1.40
1.40
1,40
1.40
1e4]
1.62
l1.42

ALPHA,DEG

=5.06
=-3,76
=1.67
61
2,59
hobd
6,72
8,56
10.79
12,02
12495
13,86
14,89
15.81
17.00
17.96
19.01
21.09
23,12
25,07
50

cL

«2800

« 7760
le1840
1.4710
1.6480
1.,8070
2.0090
2.1450
2.3260
2e4240
245010
2.5410
2.5590
2.6290
2.6790
2.7060
2.6720
2.5840
2.4890
2.2860
1.4570

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
cD o]

«1666 -,5278
«1638 ~e6161
o 1744 -e6231
1921 ~+5928
«2099 =.5613
«2253 =.5228
+2488 e 4790
«2811 ~.4359
«3172 -+3786
»3310 3472
«3130 -.3108
#3502 ~.2828
+3890 ~e2046
«3560 -.2638
«4071 -.1719
«4343 ~e1401
«4518 ~e1099
4328 “.1264
4508 ~.0958
6223 ~e0153
+1905 ~.5904

INBDARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA

UNCORRECTED
cD CcM

«1830 ~e3780
1712 -+5555
«1813 =a6241
»196S -+5947
«2123 ~e5659
2367 «~«5287
«2580 - 4826
«2504 -e 4297
#3177 -¢3843
«3370 =«3550
«3228 -+3143
3618 -e2720
3718 =.2401
23964 «e2156
ehlhb -+1698
4401 -.1353
«4T08 -+0388
«5114 -.0573
«6175 ~«0926
6936 «0088
«1875 ~e5922

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA

UNCORRECTED

co CM
»1856 =+3601
#1730 ~e 4802
»1830 ~.5788
22014 =e5845
»2185 -+5581
<2393 ~a5304
.2628 - 4773
»2886 =,4341
«3177 -e3777
«3377 ~s3440
«3485 ~s3104
«3606 ~.2789
»3706 =e2404
3908 -.2129
6111 -.1637
«4354 =.1224
<4753 -.0338
+5630 -e0h42
oH2T4 =~ 0400
«6843 <0702
1982 ~+5876

=50y OUTBOARD SLATS

L/0

3,93
6402
7,33
T.79
7495
7.95
8.01
T.64
7.50
Tk
7.69
7.30
6.88
7.19
6069
6436
6420
5.45
4,86
3.87
T. T4

~50» OUTBOARD SLAYS

L/D

l1.82
5.47
7.1l
753
7e56
T.91
T.97
T84
Tebh
Te28
Te54
Te17
T7.02
676

6459

6.28
5.72
4,98
4,13
3465
7.77

=50+ OUTBOARD SLATS

Lts0

1.51
4049
6e47
T«30
T+5&
755
Ta64
TebS
Te32
7.18
Tel8
705
691
673
6+52
6421
Se62
4459
3.97
3.34
7.35

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
CM L/D

cL

«2733

«6837
1.0768
1.3810
1.58A88
1.7223
1.9317
2,0929
23378
2.4275
2.,3839
2.5426
246751
2.5522
2.7231
2.7610
2.8000
2.3570
2.1910
2.4100
1.3565

W1616
.1589
L1697
.1880
2074
.2254
+2505
.283%
.3218
.3360
3172
.3531
.3901
.3582
L4075
L4343
.4518
,4328
4508
.6223
.1863

-50s FLAPS &0

4296
~e5502
-a5968
~.6030
=a5949
-eS6AT
=¢5193
=.4735
=.4078
=.3683
-e3229
-+2850
=.2098
=-e2642
~es1791
=e1456
=«1159
=e1344
-e1019
-s0192
=.5999

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
)] [4.]

1,69
4,30
6,35
7435
Te66
Tebb
T.71
T.38
T.27
T.23
Te51
T.20
6486
7.13
6,68
6436
6,20
5045
4.86
3.87
T.28

ISyBT

oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/D

e 0646 »1780 =e2724 =236
«6429 1663 =e4932 3.87
1.0976 21766 ~e6017 6,22
1.3651 «1924 ~46055 T.10
1.5254 22099 =+5999 Te27
1.8045 2369 ~s5706 7.62
1.9929 «2598 ~e5229 Te67
1.9083 2528 ~o4671 7455
243211 3222 ~edlal T.20
244185 «3420 ~s3765 T.07
244120 #3270 ~e3262 T.38
2.5825 «3646 ~.2737 T.08
2.6062 #3737 ~e2412 6.97
246767 «3976 =.2201 6.73
247311 6149 ~.1769 6.58
2.7630 4401 “e1446 6,28
2.6910 4708 =+ 0488 S.72
2¢5490 «5114 -2 0654 4,98
2.5510 «6175 ~.0985 4013
245330 «6936 +0049 3465
1.4228 «1934 =e6044 7.36

=50y FLAPS 60

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co (o]

1SusT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/0
=e1167 +1806 ~+2549 -e65
+4820 1681 =e417S 2.87
«9854 +1783 =+5535 5.53
1.3558 1973 =«5952 6.87
1.5688 2161} =«5924 T.26
1.7378 2393 =25722 T.26
1.9471 22646 ~.5175 7.36
2.0942 2909 4721 T.20
242825 <3221 =+4080 T.09
2.3912 #3427 =s3648 6,98
244785 «3527 =-e3219 7.03
25277 #3637 ~+2818 6,95
2.5534 «3726 -e2611 6.85
2.6266 3520 -e2172 6,70
2.6790 4116 -+1707 6451
2.7060 4354 =«1313 6.21
2.6720 4753 -e0438 5.62
2.5840 «5630 =+0521 4.59
244890 «6274 -2 0459 3.97
242860 <6843 «0663 3.34
13387 01940 «.5967 6,90
=50y FLAPS 60

1suBT

OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
oFF
oFF
oFF
OFF
OFF
OFF



RUN NUMBER 181

MACH QePSF R ALPHA+DEG cL
201 58,20 92 ~6.05 «28680
«200 57.60 «91 =3.87 «7090
«200 57.40 «%1 =1.72 1.1360
200 57.80 «91 65 14470
«200 57.50 «90 2.57 1.6310
«200 57,50 «90 4,56 1.8000
«199 57.10 «90 6.68 1.9970
«199 56.90 «90 8.78 241090
«199 56.70 89 10.74 2.2790
«199 56.80 «89 12,00 243730
«200 S7.60 «90 13,04 2.,4730
200 57.70 90 13,87 2.5330
o202 S8,40 .91 14,93 2.5630
«201 58.20 90 15.91 2.6080
«201 58.20 «90 16.98 2.6300
201 58.10 «90 18,03 2.5950
201 58,40 «90 18,97 246050
«201 58.20 «91 20,88 2.4900
«201 58.10 91 22.77 2.4260
«202 58.50 91 24,86 2.2320
«200 57.80 +90 «56 1.4700

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 182

MACH QePSF R ALPHA+DEG cL

202 273.00 4,23 =5.77 «5960
«201 271,50 4,22 =3.63 1.1010
201 271.00 4,21 =1,.,59 1.3130
200 269,60 4.20 40 1.5810
«?201 270.50 4e20 2.67 1.7360
«201 270.10 4,20 4,78 1.9270
201 271.00 4,21 6,70 2.0820
«201 271,60 4,21 8.92 242570
201 271.10 4,20 10.87 2.4180
«201 269.80 4.19 12.10 244900
«200 269,40 4,19 12.87 2.5380
«200 268.50 4,18 13.84 2.6290
«200 267,70 4,18 15,06 2.6900
«200 268,30 4,18 15.89 207350
201 269,40 4,18 17.25 248190
200 268,50 4,17 18,24 2.8440
201 271.60 4,20 19.08 248360
«201 270.80 4,21 21,05 246860
«201 271.10 4,22 23,01 2.5510
0201 270440 4.23 25.05 2.5180
202 271.90 4,21 +38 1.5420

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 189

MACH QsPSF R ALPHALDEG cL

201 58,40 .96 «5.96 «3800
«201 58,30 «96 -3,97 « 7620
201 58,10 «96 -1.69 1.2120
« 201 57.90 95 «76 1.5120
«202 58,60 96 2.59 1.6820
«?02 58.50 96 4,73 1.8910
«201 58,20 95 6.62 2.0650
200 57.80 «95 8,84 2.1800
201 58,20 «95 11.01 2.4180
«202 58.50 «95 11.94 2.4930
«201 58.20 95 12,84 2.5570
«201 58,30 «95 13,95 2.5960
«201 58.00 «95 14.92 246210
202 58.60 «95 15.88 2.5880
202 58.80 «95 16,92 2.5020
«203 59,00 «96 18,00 2.4400
+203 59.10 «96 18,84 243310
203 59,00 «96 20,82 2.1820
«202 58.90 «96 22.82 2.1310
«202 58,80 «96 24,75 2.0240
202 58.50 95 .60 1.4800

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
co o

«1829 -+36593
«1739 -e4618
+1789 =¢5617
«1995 =e5766
«2162 =.5492
«2344 ~e5136
«2595 -e4713
«2817 =s4101
«3086 =.3552
«3248 -e3260
«3473 -e2972
«3590 ~e2678
«3713 -e2311
«3845 -»1876
4042 =e1344
o 4394 =e0670
<4599 =+01236
«5357 ~a0147
«6162 -2 0342
«6942 «0885
1980 =-.5819

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECT
cb

.1468
.1437
.1575
.1661
+1954
2216
2412
<2745
2996
.3249
»3260
L3448
+3694
.3819
<3991
L4243
4456
.5255
.5938
.6520
<1649

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECT
co

«1822
«1746
1834
+2038
2203
«2451
«2672
+2858
«3234
«3420
3534
3645
3795
«3920
«4159
«4362
«4551
«5496
«6527
«7120
+1999

INBOARD SLATS

ED
cM™

—e 964
=-.6483
=.6450
~e6105
-.5805
-«5409
- 4925
“ohb3N
-+3895
=«3615
-+3285
-.2958
-.2587
-e2265
“e 1754
~e1478
-.1185
-+ 0679
=.0737

0111
-.59a3

=50

ED
(]

-a4036
- 4723
=e5794
~e50843
=e5477
«.5089
-.4658
-.4162
~-e3624
~e¢3376
-.3037
2602
~e2267
~.1842
=e1461
-e1377
-.0873
-.0222
-+0138
0.0000
~.5840

L/0

1.57
4.08
6435
Te25
T.54
T.68
T-70
Te49
Te38
7231
Tel2
T.06
6.90
6.78
6451
5.91
S.66
4,65
3.94
.22
Teb2

=509 OUTBOARD SLATS

L/D

4,06
Teb6
8,34
9.52
8.88
8.70
8,63
8422
8,07
Teb66
Te79
Te62
7.28
Tel6
T.06
6,70
6436
Sell
4.30
3.86
9.35

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co cH

TEST NUMBER 496

cL L/D
-.1082 #1779 ~e2643 =61
«4099 «1690 ~+3571 2043
«9352 «1742 =+5356 5,37
1.3329 21954 -.5878 6,82
1,5516 2138 =.5834 Te26
1.7313 «2345 =+5555 T+38
1+9349 «2613 -+5116 Tebl
2.0551 «2841 4476 T.23
242352 3129 -.3858 Teld
223400 3298 =«3470 Te10
2.4514 «3514 -.3078 6498
245198 +3620 -e2706 6496
2.5577 #3733 -.2319 6,85
246058 «3857 -.1923 6.76
2.6300 «40AT —elélé 6,50
245950 «4394 -e0T761 5.91
2:6050 «6599 ~e0236 5.66
2.4900 «5357 =.0228 4.65
24260 6162 ~e 0404 3,94
2.2320 «6942 0844 3.22
13534 «1938 -.5919 6,98

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co CM

~50s FLAPS 60

I1SUBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/D
2122 .1418 ~+3969 1.50
«8129 .1388 =.5879 5.86

1.1178 .1528 ~e6211 Te32
1.4597 «1619 -.6182 9.02
1.6575 «1931 =e6154 8,58
1.8592 «2220 -«5829 8.38
240200 +2430 =.5328 8,31
2.2037 2770 -e4B06 Te96
2,3751 «3041 =e4193 7T.81
2.4581 «3299 -«3816 Ted5
245146 «3303 -e3409 Te61
2.6156 3479 ~e2988 TeS2
2.6853 3712 ~.2599 T.23
2.7327 «3831 -e2311 7.12
2.8192 3994 -.1829 T.06
248440 <4243 =«1572 6,70
248360 «4456 =-+1285 6436
206860 «5255 =e0759 Sell
245510 «5938 ~e0797 4,30
2.5180 «6520 #0071 3.86
le4201 «1607 ~e6058 8.84
FLAPS 60

OUTBOARD SLATS =50,

L70

2,09
4,36
6461
Teb2
Tebb
T.72
Te73
T.63
T.48
7.29
Te24
Tel2
6.91
6.60
6.02
5.59
Se12
3.97
3.26
2.84
TekD

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL o™ L/0D
~-.0122 1772 ~¢3004 =e07
4584 <1697 -e4058 2,70
1.0125 «1787 -+5538 5467
le4009 «1998 -+5970 7.01
1.6028 «2179 -.5820 Te35
1.8230 «2454 =e5509 Tek3
2.0028 «2690 -¢5061 TebS
201263 .2882 Te38
243761 «3280 Te24
244594 <3470 T.09
2.5332 «3577 T.08
2.5836 +3675 T.03
2.6156 «3815 6,86
2.5857 3932 6,58
245019 «h164 6401
2.4400 « 4362 ~e 1467 5.59
2.3310 «4551 ~+0973 S5.12
2.1820 «5496 =~ 0304 3.97
2.1310 «6527 ~.0200 3.26
2.0240 «T120 ~e0042 2.84
13645 «1958 ~a5945 6.97
FLAPS 60

«30¢ OUTBOARD SLATS =50,

1suet

oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

97



RUN NUMBER 190

MACH

«203

o204

«202
202
«202
«202
«202
«202
204
204
«204
«204
«203
«204
«203
«203
«203
«204
«208
«204
o204

LANDING WING CONFIGURATION.

RUN NUMBER 191

MACH

«203
«203
202
202
«202
o204
204
203
203
203
202
203
202
«203
«203
«203
«204
«203
«203
203
«204

QePSF

59,30
59.80
5R8.90
58.80
58,70
58,70
58,90
58,70
59.70
59,60
59,90
59.60
59,50
59,60
9,50
59.40
59.40
59,690
59.90
59.90
60.10

QWPSF

59,40
59.20
58,90
58.80
58,80
59,70
59,50
59.30
59.20
59,20
59.00
$9.00
58,90
59,20
59.30
59.30
59.60
59.40
59,30
59,20
59.70

R

.96
.96
.96
.95
.95
.65
.95
.95
.96
«95
.96
.95
.95
,95
.95
.95
.95
TS
.96
.97
.96

.96
«95
« 95
95
«95
«95
«95
«95
«95
95
1)
«94
94
.94
«95
«95
«95
«95
95
«95
295

ALPHADEG

=5.95
~3.63
=1.55
«80
2,57
4.61
6,75
8,98
11.04
11.87
13,01
14,05
14,90
15.90
17,04
17.89
19,02
20,86
22.82
24,94
65

ALPHA,DEG

~5.92
=3.91
=leél

« 70
2.65
4,72
6.60
8.87
10.85
11.95
12.98
13.90
15.11
15.82
16494
17,99
18,98
20,94
22493
24,75

«65

cL

«3710

«8860
1.2370
1.5190
1.7000
1.8970
2,0950
2.2700
204480
2.4910
2.,5760
2.6500
2.6950
246520
2.5230
2+4830
243430
2.2020
2.0950
2.0330
1.5020

ASPECT RATIO 10,

cL

«3570

+7740
1.2210
1.4960
1.6720
1.8710
2.0640
2.2700
244350
25040
2.5970
2.6350
2.5800
2.6370
245230
2.4650
243650
2.1870
2.0760
2.,0040
1.5580

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 192

MACH

203
«203
o203
203
202
202
«201
o201
P02
«202
P02
«202
«202
«202
o202
«201
201
«203
o203
«202
«206

QePSF

271.60
272.50
271.30
271,70
271.00
269,70
268,50
268.20
270.3¢6
270,30
268,90
270440
269.90
269.30
269,40
267,90
267.40
274.50
274,00
272.60
283.20

4426
4426
4,24
4.24
4.23
4,22
4,21
4.20
4,21
4,21
4.19
4,20
4,19
4.18
4,18
4.16
4.16
4,21
4,21
4,21
4,26

ALPHA,DEG

«5.95
=3.59
-1.66
70
2.62
4.82
6.50
8.79
10.92
11.75
13,03
14.09
14,94
15,97
17.08
18,09
19.00
20.90
22.91
25.05
T2

CcL

5570
1.0000
1.2760
1.5140
1.7080
1.8740
1,9630
242140
203940
2.4560
2.5130
246390
246490
2.7090
2.6600
2.5910
2,5820
2.3720
2.5080
242950
1.5190

APPENDIX B

UNCORRECT
€O

1793
+1708
«1834
«2024
2198
o 2434
2680
«2992
«3288
«3396
+3566
«3794
4010
k142
«4285
4586
4856
5706
+6590
« 7296
«2006

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECT

«1830
1726
«1836
«2001
2167
«2394
+2659
«2969
3272
3415
«3597
«3729
«3742
#4053
24262
«4630
4821
«5648
«6373
«7088
2013

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECT
co

°1644
«1623
«1722
«1907
2077
.2327
2438
«2874
«3181
«3322
#3357
3615
3784
+3957
+4239
«4432
«4700
4770
«6050
«6419
«1925

En
c™

~24059
~+5033
=e5810
~e5763
~e543]
5044
= 4584
~e 4052
~e3574
=23355
-.2927
=e2541

~30+ OUTBOARD SLATS

ED
CM

-e4103
=+ 4885
=-+5860
-.5827
~5425
=.5061
-+4682
~e4118
~e3605
=-+3313
-+2918
-e2576
~s2108
-e1800
=e1372
~e1223
-+0566
-+0153

«0016
0146
«+5758

~30s OUTBOARD SLATS

ED
cM

~+4855
=s6106
-,6227
-¢5916
-.5502
-.5081
~e4668
-e4171
~.3564
-.3318
-.2828
-.249]
-.2238
-e 1847
=-.1901
=-.1956
-.1897
~e1057
-.0598

0182
-+5779

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/0

2.07
5.19
6.Th
750
Te73
TeT9
TeB2
759
Te45
Te34
7.22
6.98
6e72
640
5.89
S5e4]
4.82
3.86
3.18
2479
Te49

L/D

1.95
4.48
6465
Te48
7.72
7.82
7.76
7.65
Tobé
T.33
7.22
T.0T
6489
6451
S.92
5,32
4,91
3.87
3.26
2.83
TeTéh

L/0

3.39
6.16
Tebl
Te9%
8.22
8,05
8,05
770
7.53
7.39
Te49
7.30
7.00
6.85
6.28
5,85
Se49
4.97
4.15
3.58
T.89

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

cL 0 c™ L/0
=«0208 «1743 =e3029 -.12
«5979 +1659 k&9 3.60
1.0435 »1787 =.5578 5.84
1.4090 1984 =.5896 7410
l.6206 2174 =.5773 To45
1.8285 22436 =e5463 7451
2.0332 22698 =.4986 T.54
242169 #3017 —ehb22 735
244063 #3334 ~23861 T.22
244567 23446 =e3577 Tel3
2.5541 3607 =¢3036 T.08
246384 »3822 -22558 6.90
246895 «4030 -s2347 6467
2+6498 +4154 ~.1898 6.38
245230 4290 =e«1458 5.88
244830 4586 ~+1501 5.41
2+3430 +«4856 -.0815 4.82
242020 «5706 =.0291 3.86
2.0950 «6590 =e0072 3.18
240330 <7296 -.0332 2.79
1.3879 «1965 ~+5982 T.06

=50+ FLAPS 60

15UBT

OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OfF
OFF
oFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

cL co CcH L/D
=e0334 «1780 -+3079 =19
«4731 £ 1677 =.4231 2482
1.0333 1789 =.5651 5.78
143833 +1960 =e5946 Ta06
1.5933 2144 -e5773 Te43
1.8030 +2397 =,5481 T.52
2.0017 2676 -e5086 Teé8
2.2164 «2993 =o449] T.40
23919 «3316 ~+3904 T.21
2+4705 «3465 =.3528 T.13
2.5748 »3638 =+3030 T.08
206221 3759 -.2602 6,98
245755 3760 =.2121 6.85
2¢6346 + 4065 ~.1843 648
2.5229 +4267 =elhal) 5.91
2:4650 «4630 -e1313 5,32
243650 «4821 =+ 0666 44,91
2.1870 +5648 =.0234 3.87
20760 «6373 -e0045 3e26
240040 7088 ~.0188 2.83
le4439 21972 =.5870 T.32

«50y FLAPS 60

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
<D

IsusT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
ofF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OfFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CL L/0
«1652 +1594 =.3825 1.04
«T138 «1574 5509 4,53

l.0778 1675 ~.5976 Gohé
1.4013 «1866 -+6035 751
l.6290 «2054 -e5848 T7.93
1.8063 2331 =+5501 7«75
l.9004 + 2455 ~e5073 TeT4
21601} .2898 =e4546 Te45
263514 «3226 -.3859 7.29
2+4205 3372 =-+3550 Tel8
244913 «3398 =.2935 7.33
26278 3643 -.2506 T.21
246437 «3804 =.2246 6,95
247069 +3968 =.1896 6.82
246601 4244 ~.1972 6.27
245910 o4432 =e2048 S5.85
2.5820 «4700 =e1997 Se49
23720 4770 -s1138 4,97
2.5080 +6050 -+0659 4.15
2.2950 26419 #0142 3.58
l.4068 .1884 =.5901 Te4T

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =30+ OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 60

98

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF



APPENDIX B

RUN NUMBER 193 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHADEG cL co c™ L/D cL co [+ L/0 ISuBT
«205 186.40 2.89 =-5,87 <4540 «1749 —e424] 2.60 «0658 «1699 -e3226 39 OFF
«204 185.80 2.88 =3,86 8350 1679 =.5189 4.97 «5364 1630 o hS544 3.29 OFF
«204 185,90 2,87 ~1.55 1.2150 «1825 -e6027 6.66 l.0215 <1778 =5795 S5.75 OFF
«203 184.90 2.86 «67 1.4970 21974 ~s5824 7.58 1.3835 «1933 =+5939 Tel6 OFF
«203 185.10 2.86 2,49 1,4960 22074 -»5479 Te21 1,4158 «2049 ~+5815 6491 OFF
203 184.40 2.85 4,60 1.8490 «2385 =+5106 T75 1.7805 2387 =.5525 Tt OFF
«203 184,10 2.84 6,70 2.0410 «2607 -+4633 Te83 1.9790 2625 =.5036 T<54 OFF
«203 184,90 2.85 8.81 2.,2080 2921 =s4165 T+56 2.1542 2945 =e4540 T.31 OFF
«204 185,80 2.85 10.92 2.4000 «3246 =¢3559 T+39 243574 «3291 =+3854 Tel6 OFF
«204 186.20 2.85 12.01 24660 «3418 =¢3253 Te21 24331 «3468 ~s 3462 Te02 OFF
«204 186,60 2.85 12.98 25500 «3560 -.2883 Telb 2.,5278 «3601 -e2995 Te02 OFF
«204 187.00 2.85 14,01 2.5990 «3656 . -e2552 Te11 2.5871 «3685 =e2571 T.02 OFF
«204 187,40 2.85 14,93 2.6890 3882 -e 2245 6.93 246837 «3902 -+2253 6,88 OFF
«204 186.50 2.84 15.86 2.7090 «4024 ~+s1960 6.73 27067 4036 -+2005 6471 OFF
o204 186.30 2.84 17.08 2.6630 «4309 ~+1930 6418 26631 w4314 =+2001 617 OFF
«204 186,60 2.85 18.04 26060 «4524 =+1951 S.76 246060 « 4524 -e2042 S.76 OFF
«203 185.70 2.84 19,00 2.6000 «4909 ~.1892 5430 2.6000 «4909 =s1992 $.30 OFF
203 185,90 2.85 20.97 245200 5562 ~e1042 4.53 2.5200 5562 -sll22 4453 OFF
«206 186.10 2.85 22.90 2.5260 «6202 =.0636 4.07 2.5260 «6202 -+ 0697 4.07 OFF
«204 186.40 2,86 26,93 2.2850 «6368 0456 3.59 2,2850 «6368 «0415 3.59 OFF
o P04 186.30 2.84 «68 1,4910 «1980 ~e5840 T.53 1.3778 «1939 =.5956 Tell OFF

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INAOARD SLATS =~30y OUTBOARD SLATS =50 FLAPS 60

RUN NUMBER 194 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA,DEG cL co CM L/D cL co [+ L/0D ISuBT
«205 91.20 1,43 =5.85 «3380 +1864 ~e3952 1.81 -o0493 +1814 ~e2941 -o27 OFF
«204 90.70 1.42 =3.,75 . 7890 «1734 ~.4926 4.55 + 4954 +1685 ~e4301 2,94 orF
o204 90,90 1,42 =1.64 141620 «1837 =s5784 6433 «9647 «1790 -¢5536 5.39 OFF
«204 90.80 l.42 +59 1.3790 2005 ~.5798 6,88 1.2633 <1964 =¢5002 6,43 OFF
«205 92.00 1.43 2.58 1.6110 2172 =e5459 Teb2 1.5317 +2148 ~+5802 T.13 OFF
+205 92.00 1.42 4.51 1.8040 2354 =:5074 T.66 1.7351 #2355 ~e5492 7.37 OFF
«205 91.80 1,42 6.75 240350 «2638 ~e 4598 Te71 1.9732 «2656 =«5000 Te43 OFF
«204 91.50 l.42 8,79 2.1680 «2934 ~s4156 T.39 201141 »2958 -o4531 T.15 OFF
«204 9l.20 le4l 10.92 2.3830 3227 =e3542 T38 23404 «3272 =-.3837 TelS OFF
«20S 92.00 l.42 11.96 2.4080 «3383 =¢3261 Te12 243746 3433 =e3475 6,92 OFF
«204 91.80 1.41 12.92 24780 «3472 =2 2847 Teld 244551 3514 =-+2965 6.99 OfFF
«205 91.90 1.4l 13.90 2.5510 +3607 =e2450 T.07 2.5381 #3637 ~e2476 6,98 OfF
«204 91.30 1,41 14,81 245630 «3724 =e2219 6.88 245570 3745 -.2225 6.83 OFF
«204 91.10 1.41 15,89 2.6310 +3876 =s1862 6.79 2.6287 3888 -.1908 6,76 OFF
204 91.70 1.41 16,92 245130 «3993 =.1297 6.29 25129 «3998 ~e1366 6,28 OFF
«204 91.50 1.41 18,08 2.4120 <4285 =«1527 563 244120 «4285 -+1618 5,63 OFF
«204 91.40 1.4) 18,93 2.3570 <4653 =¢1150 5.07 2.3570 <4653 =e1250 5.07 OFF
2204 91.40 1.42 20,84 2,2250 «5377 ~a 0424 4ol4 2.2250 «5377 =.0505 4.1 OFF
«204 91.10 1.42 22.92 2.1280 «6516 =e0396 3.27 2.1280 «6516 -e 0457 3.27 OFF
«203 91.00 1.42 24,79 2,0360 oT1l12 -+0367 2.86 240360 .T1ll2 -.0409 2.86 OFF
«203 90,50 1.40 66 1.4490 2000 =+5810 Te25 1.3352 «1959 -.5923 6.82 OFF

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INSBOARD SLATS =30+ OUTBOARD SLATS =50, FLAPS 60

RUN NUMBER 195 LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA TEST NUMBER a96
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q.PSF R ALPHA+DEG cL ch CM L/D cL co CM L/ ISUBT
«200 270,10 4.20 -5,28 «5030 21342 =.4338 3.75 21730 «1369 =.3912 le.26 OFF
201 271.80 4,21 =-3.70 « 7980 «1247 -.4985 6440 <4982 «1268 “oh666 3.93 OFF
201 270.60 4,20 =1.21 1.1150 «1343 “5244 8430 +8818 «1355 =e5170 6,51 OFF
«201 271,30 4,20 «31 1.3260 <1401 =45055 9446 1e1491 1412 ~e5243 Be14 OFF
201 271.20 4.20 2.66 1.5110 1635 =+4759 9.24 1.3995 «1676 =«5195 8,35 OFF
»200 268.90 4,18 4,86 1.7310 1884 -.4418 919 1.6406 o 1946 ~e 4905 8.43 oFF
«200 268.10 4,17 6460 1.9120 #2063 “.h064 9427 1.8276 «2131 -.4563 8,58 OFF
«201 269,30 4,18 8.88 241000 «2398 ~¢3636 8,76 240264 2477 -4137 8.18 OFF
200 268,30 4,17 10.88 2.2860 « 2664 -«3130 8,58 242296 «2754 =e3614 8,10 OFF
201 270.80 4.18 12,04 243660 «2894 =+2908 8,18 243267 «2982 =-.3335 T.80 OFF
«200 268,90 4.16 12,94 2.4360 3008 =+2593 8.10 2.4120 3086 =.2923 Te82 OFF
«202 272.30 4,19 13,70 2.5040 3108 ~e2322 8.06 24914 3170 -e2492 Te86 OFF
«201 271.2¢0 4417 15,23 245730 «3354 =«1890 T.67 2.5718 «3386 -.1895 T+60 OFF
«200 268,60 4,15 15.88 245960 +3455 ~e1629 T.51 245959 «3476 =¢1650 Tek? OFF
#202 272.70 4.18 17.24 2.5480 +3825 =e1751 6.66 2.5480 +3831 -e1913 6.65 OFF
»201 271.00 4,16 18,37 244600 +»3957 ~«1786 6,22 2.4600 3956 -e2014 6e22 OFF
«201 271.30 4,17 18,86 2.5100 4294 =.1744 5.85 2.5100 « 4294 =e1990 5.85 oFF
«201 271.00 617 20.77 25140 «4896 =u1564 5.13 25140 «4896 ~e1825 5,13 OFF
201 271.50 4.18 22.93 20,3770 +5280 ~.0592 4.50 243770 +5280 =.0833 4.50 OFF
«202 272.90 4,19 24,95 2.4490 +6287 =s016S 3.90 244490 6287 ~e 0367 3.90 OFF
0201 269.80 4,15 .29 1.2960 «1413 =+5039 9.17 1.1185 1424 ~.5224 7.86 OFF

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS -30s OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS 45



RUN NUMBER 196

MACH

201
201
«200
«200
«200
«200
«200
o201
«201
201
<201
«202
«20}
201
201
201
201
201
2202
201
201

QsPSF

178,00

178,20
176.90
176.70
176,80
177.00
177.30
177,90
177.70
178.50
178.30
179.60
178,60
179.00
178.40
178,50
178,90
178.50
180,20
178.60
178.50

2.79
2.79
2.77
2,77
2.76
2.76
2,76
2,76
2.76
2.76
2.76
2,77
2.76
2.76
2.75
2.76
2.76
2.76
2.78
2.77
2.76

ALPHA,DEG

=5,65
-3,93
=l.44
25
2454
4.56
6.56
8,93
10,87
11.91
12.67
14,04
15,35
15.90
16,73
18.23
18.86
20,77
22.28
25,49
«30

cL

03420

«6170
1.0460
1.2850
1.5080
1.7060
1.8980
2.0870
2.2700
203620
2.4500
2.5120
2.5990
2.6150
2.5640
25330
2.5310
2.5320
2.4270
2.3220
1.2990

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10»

RUN NUMBER 197

MACH

«201
»201
201
0201
«200
o201
0200
«200
«200
«199
200
«201
«20)
«201
=201
«201
201
0201
201
201
«202
«200

Q.PSF

88,30
88,70
88,20
88,20
88.20
88,40
88,20
88,30
87.70
87,50
87,80
88,70
88,80
88,50
89,20
88.40
88,80
88,50
89,10
88.50
90.10
88,30

R

1,40
l1.41
1,40
1,40
1,39
1.39
1,39
1.39
1.38
1,38
1.38
1,39
1.3%9
1,39
1.39
1.38
1.39
1.39
1.40
1.40
1.41
1.38

ALPHADEG

«38
-5.93
=3.80
=1,53

20

2,49
4,82
6469
8.75
10.69
12,07
12.91
13.99
14,87
16,09
17.03
18.39
18,78
20.84
23.03
24,91
.28

cL

1.,2050
«2500
«5670
«9970

1.2170

1.4660

1.7040

1.8930

2.0450

242390

2.3320

244150

2.4780

2.5210

2.5870

2.5430

2.4000

2.4270

2.2250

2.2160

2.0290

1.2510

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 198

MACH

+200
«201
«200
«201
2201
201
«200
«200
<200
+200
«200
+200
«199
«202
2201
«202
«2n2
«202
0202
«202
<201

QsPSF

57.80
58,00
57.80
58.00
58,20
58.10
57,60
S7.70
57.80
57,70
57.40
57.30
57,10
58.50
58,20
58,80
58,60
58.80
58,50
58,50
58,00

.92
92
.92
.92
.92
.92
91
W91
«91
«91
91
#91
«90
.92
«91
.92
.92
.92
.92
92
91

ALPHA,DEG

~5.82
=3.93
=1.68
«54
2,71
4.64
6,73
8.65
10.74
11.98
12.82
13.75
14,79
15,74
16.50
17.87
18.80
20,79
22,81
24,90
.64

cL

2620

+5350

«9260
1.2350
1.4580
1.6480
1.8840
2.0430
242340
243170
2.3890
2.4420
2.4300
2.4750
244220
243480
243300
2.1790
240570
2.0080
1.2570

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 104

100

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABRILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
co [of,]

«1482 =¢3680
#1375 -.4179
1384 -e5043
1461 =25137
1672 =.4850
«1866 -o4489
«2113 -e4119
2431 -e3655
«2699 =-.3183
«2920 =+2973
«3030 -e2726
3144 -e2264
« 3427 -1500
+3565 =e1814
«3823 -.1922
4182 =+1810
«4381 =e1748
4916 ~.1487
+»5363 ~e0630
6172 <0472
21459 ~.5115

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED

cb c™
«1507 -.4918
#1610 «e3498
01436 =23955
1409 o 4840
«1493 -e4910
«1678 -o4751
«1894 -.4383
2110 -e4031
2391 ~e3661
«2647 -e3167
.2877 ~«2875
2974 =.2595
«3123 ~e2221
«3285 =s2041
+3561 ~.1682
23821 -.1728
4057 ~.1559
«4328 -o1469
+4843 - 0276
5787 . 0307
6572 «20040
«1501 =e4970

INROARD SLATS =30

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

UNCORPECTED
co CM

1611 =e3636
1475 =e3911
«1416 4722
«1531 ~.4830
»1684 -.4618
+1855 =.4306
2138 =+3651
«2373 =+35690
«2659 =-.3082
«2829 -e2796
«2988 -.2609
3128 -.2316
«3126 =+1690
«3406 ~e1663
+3686 -:1565
+3890 -.1278
4174 -.0919
«4976 <0045
«5893 «0053
6631 =0163
«1507 -+4885

INBOARD SLATS

=30+ OUTBOARD SLATS

L/D

2.31
4,49
Te56
8.80
9.02
.14
8.98
8,58
8.41
8.09
8,09
Te99
7.58
T34
6,71
6.06
5.78
5.15
4.53
3.76
8.90

=30s OUTBOARD SLATS

L/D

8.00
1.55
3.95
T.08
8415
8,74
9.00
8.97
8.55
B.46
8.11
8.12
T.93
Te67
T.26
6.66
5492
5.61
4.59
3.66
3.09
8,33

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL D cM L/0
«0056 .1511 -.3236 .04
+3124 .1397 3844 2,24
.8055 .1397 4934 5,77
1.1060 $1472 -.5316 7.52
1.3943 21711 -.5279 8.15
1.6147 .1926 -.4970 8.38
1.8135 .2180 4618 8.32
2.0136 «2511 -e4156 8.02
2.2135 .2789 =.3667 7,94
2.3205 .3008 -e3409 7.71
2.4215 .3112 -.3096 7.78
2.5034 .3198 -,2367 7.83
2,5981 #3457 ~.1904 7052
246149 .3585 -, 1837 7.29
2.5641 .3834 -.2032 6.69
2.5330 .4181 -.2031 6,06
2.53)0 <4381 ~.1904 5,78
2.5320 24916 ~.1748 5.15
244270 +5363 -.0877 4,53
243220 6172 .0287 3.76
1.1218 L1470 -.5302 7.63

=50+ FLAPS 45

IsuBT

OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF'
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL co CM L/D
1.0306 «1518 -s5116 6,79
=.0909 21641 -.3041 =e55
«2651 1457 =+3629 1.82
« 7537 1422 =s4718 5.30
1.0363 «1503 =-s5082 6,89
1.3514 «1716 =s5177 T.87
1.6134 «1956 =s4870 8.25
1.8088 2178 -+.4530 8.31
1.9708 « 2469 =y4163 T«98
2.1805 «2736 -e3656 Te97
2.2932 «2965 =+3300 TeTh
2.3905 +3053 =.2930 7.83
244689 «3178 -e2333 Te77
2.5184 3323 =,2056 T+58
2.5870 3579 -,1720 T.23
2.5430 3829 -.1871 6.64
2+4000 4056 -s1788 5.92
2.4270 +4328 ~.1713 5,61
242250 « 4843 «+0537 4,59
2.1160 «5787 + 0067 3.66
2.0290 «6572 -.0243 3.09
1.0731 1512 =+5154 710

FLAPS 45

OUTBOARD SLATS ~S0s

L/

1.63
3.63
6454
8.09
B8.66
8.88
8.81
B.61
8.40
8.19
8.00
T.81
Te77
Te27
6,57
6.04
558
4.38
3¢49
3.03
8434

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co

1suBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL o1} L/0D

- 0771 v1641 =3184 - 47
2304 01497 =43576 1.54
+6783 1430 -+4580 4,74
1.0700 1543 *+5051 6.93
13473 #1725 =e5056 7.81
1.5569 «1916 =.4789 8.13
1.8000 +2206 =s4450 8.16
1.9685 «2451 ~e4094 8,03
241760 2748 =¢3570 T.92
22767 2917 ~e3227 7.80
243630 +3068 =.2958 TeT0
244301 .3189 ~a2476 T+62
244271 +3166 =+2010 T.67
2.4748 «3429 -.1676 T.22
244220 «3695 - 1694 6455
243480 «3891 =e1481 6.04
203300 bl74 ~«1163 5458
2.1790 «4976 -e0216 4,38
2.0570 «5893 =.0188 3449
2.0080 +6631 . 0040 3,03
1.0913 «1520 ~«5119 7.18

=509 FLAPS 45

ISuBsT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF



APPENDIX B

RUN NUMBER 199 LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH Q+PSF R ALPHA,LDEG cL co CM L/D cL co CcH L/D IsusT
«202 273,40 4,25 ~5.,87 «4070 «1411 ~e4132 2488 «0670 1441 -e3678 47 OFF
«202 273,40 4,24 =-3.89 «7700 »1259 -e4995 6,12 24662 .1281 ~e4663 3.64 OFF
«202 272.50 4,23 =1,63 1.0580 «1314 -.5327 8,05 8117 1327 ~.5192 6.12 OFF
«202 2T71.50 4,22 «85 143470 « 1449 -.5065 9.30 l.1882 «1463 -e5326 8.12 OFF
201 269,40 4,20 2.82 1.5290 »1627 - hT66 9.40 l.4202 «1670 =.5209 8,51 OFF
201 270.80 421 4,55 1.6880 +1818 -2 4496 9.28 15967 +1878 4977 8,50 OFF
«201 270.60 4.21 6.68 1.9060 2023 —e4062 .42 1.8218 «2091 ~e#561 8,71 OFF
2202 271.40 4,21 8,77 2.,0700 2338 ~e3697 8485 1.9959 °2417 -.4199 8,26 OFF
201 270,40 4,20 10.75 2.2690 «2582 -+3173 8479 242111 2671 =e3661 B.28 OFF
+202 272.10 4,21 13,04 2ed440 «2904 =e2528 8,42 244217 «2980 =.2B41 8.13 OFF
+202 271.70 4,20 13.99 2.5170 «3066 -e2266 8.21 2.5079 «3121 =+2378 8,03 OFF
«202 273.20 4421 14,80 2.5540 3234 -e2064 T«90 2.5511 3274 -.2083 TeT9 OFF
203 274.50 4,22 15.84 2,6000 3394 =s1651 Teb66 2:5999 03415 ~e1670 Te61 OFF
«202 273,80 4,20 16,95 2.,6510 «3585 ~e1342 7.39 246510 «3593 ~e1477 7.38 OFF
203 275,50 4.21 18.07 2.6540 «3800 =-+1032 6.98 2.6540 «3800 =a1246 6.98 OFF
«203 274,10 4,21 19.08 244790 «4288 -e1798 5478 244790 4288 =e2050 5.78 OFF
0202 . 272,50 44,20 19.85 2.4790 «445]) -+1683 5.57 244790 «4451 -e1943 5.57 OFF
202 272.40 4,20 21.12 2.5020 «h840 -.1431 5417 25020 <4840 =e1690 S.17 OFF
«202 273.40 4.22 22.90 2.4700 +5580 =.0599 443 2.4700 «5580 “o.0840 LI X OFF
202 272.10 4,21 25.11 2.4720 6177 ~o0134 4.00 2.4720 6177 -«0330 4400 OFF
202 272,50 4,20 .82 1.3300 «146] =.5014 9.10 l.1702 W1475 -.5271 7.93 OFF

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =40y OUTBOARD SLATS =50+ FLAPS &S5

RUN NUMBER 200 LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHA,DEG cL co [+ ] L/D CcL co CM L/D 1susT
201 174,20 2.78 -5,85 3260 «1499 =-+3810 2,17 =.0136 «1529 ~¢3357 =e09 OFF
«200 172.90 2.76 -3.81 «6740 .1372 4523 4.91 «3719 «1393 =.4196 2.67 OFF
201 174.60 2.77 ~1.60 1.0080 +1385 -.5107 T.28, +7626 .1358 - 4976 Se45 OFF
«200 173.80 2.76 «SS 1.2940 «1470 «.5098 8,80 l1.1253 1482 =+5320 7.59 OFF
+199 172,40 2,78 2.66 1.4940 «1670 -+4836 8495 1.3A825 «1711 -e5272 8,08 OFF
«200 172.60 2.74 4,71 1.6870 «1867 = h4ab1 9404 1.5961 .1928 =e4945 8,28 OFF
«200 173,00 2.74 6.60 1.8770 «2067 -.4102 9.08 1.7926 «2135 —e4601 8,40 OFF
«199 172.50 2.74 9.03 2.0820 «2400 ~+3606 8468 240092 «2480 -o4106 8,10 OFF
200 173,30 2.74 9.63 241450 «2486 ~e3481 8.63 2.0767 2570 =¢3981 8,08 OFF
«200 173,00 2.74 12,91 2.4150 02942 -.2649 8e21 243905 +3021 =.2984 Te91 OFF
+201 175.20 2.75 13,92 2,5150 «3085 ~e2299 8,15 2.5051 «3142 —e2424 Ta97 OFF
«201 175.60 2.7% 15.06 2.5800 +3266 -+1936 7.90 2.5782 «3301 ~e 1944 T.81 OFF
201 176410 2.76 16.00 2.6350 +3513 -.1717 7«50 246350 «3532 ~e 1747 Tekb OFF
201 175.80 2,75 16,98 2.6750 «3648 =.1365 Te33 246750 «3656 =-e1503 Te32 OFF
<201 175,60 2.75 17.94 2.5780 «4053 =+1594 6436 2.5780 <4053 =.1801 6436 OFF
«201 176,30 2.76 19,07 2.5020 +4349 ~el775 5.75 245020 «4349 -e2027 S.75 OFF
«202 176.80 2.76 20.02 2.5180 <4580 -.1580 5.50 2.5180 4580 =e1840 5450 OFF
202 176.40 2.76 21.15 244910 «5145 ~«0977 4,84 244910 5145 ~e1236 484 OFF
«201 175,00 2,78 22,95 2.4130 «5485 -e 0249 4,40 244130 «5485 -. 0489 440 OFF
«200 173.50 2.78 25,02 2.3990 6107 20298 3.93 23990 «6107 «0099 3.93 OFF
«199 172.80 2.73 63 1.2990 «1475 =.5090 8.81 1.1330 1488 -e5323 7.62 OFF

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10 INBOARD SLATS =40y OUTBOARD SLATS =50, FLAPS 45

RUN NUMBER 201 LONGITUDINAL STABILITY~AX1S DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA,DEG CcL co CM L/D cL co CM L/ isusT
+200 85,30 1,40 =5,91 «2640 «1581 —e3420 1.67 =.0766 .1612 -e2964 =48 OFF
«201 85,70 1.40 =3.96 «5720 «1419 ~.3880 4,03 +2668 o 1441 =¢3543 1.85 OFF
«201 85,80 1.40 =1.79 9830 «1393 ~.4R86 T.06 « 7320 1407 =e4731 5.20 OFF
201 86,10 1.41 «48 1.2950 «1509 ~e5064 8.58 1.1240 «1521 -.5277 T«39 OFF
«201 85,80 1.40 2.47 1.5110 «1687 =e4959 8.96 1.3960 1725 -.5384 8,09 OFF
201 85.80 1,40 4.59 1.7200 1911 e 4661 9.00 1.6288 1972 ~a5143 8426 OFF
201 85,90 1.40 6.82 1.9390 2162 =+4239 8,97 1.8553 «2230 ~e4738 8,32 OFF
$201 86,30 1.40 8.67 2.0940 « 2428 -.3898 8,62 240195 +2506 —ehb0l 8,06 OFF
«202 86,40 1.40 10.70 2.2900 «2731 =e3427 8,39 242316 2820 =:3916 Te91 OFF
201 85,80 1.40 12.92 2.4600 <3068 -.2818 8.02 24357 3146 =e3152 TeTh OFF
2201 86,20 1.40 13.9% 2.5400 «3234 =.2488 7485 25305 +3290 =e2607 T.69 OFF
«201 85,80 1.40 14,83 2.6070 «3415 Te63 2.6043 3454 =-e2252 Te54 OFF
«201 86.20 1.40 16.02 2.6640 «3642 Te31 246640 «3661 =.1900 Te28 OFF
202 86.40 1,40 17.07 246800 3830 T«00 246800 «3837 ~e1579 6.98 OFF
«202 86,80 1.40 18,11 2.5750 «4157 6419 245750 «4157 -.1818 6019 OFF
<202 86.50 1.40 18.96 2.5100 4482 S5.60 2.5100 4482 =.1910 5.60 OFF
«202 86,40 1,40 19.96 2.5260 «4TT9 5.29 245260 «ATTS =-+1739 S5.29 OFF
«202 B6.40 1,40 21.00 2.4690 .5188 4.76 2.4690 .5188 =.1023 4.76 OFF
«?01 86.20 1.41 22.94 2.4360 «5887 4elé 2.4360 «5887 ~e0213 4olé OFF
«202 86.80 1.41 24,93 2.2670 +6586 344 242670 +6586 20673 I, 44 OFF
202 86,50 1.40 .62 1.3030 «1530 ««5059 8452 141367 +1543 =+5291 Te37 OFF

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =40y OUTBOARD SLATS =50¢ FLAPS 45
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RUN NUMBER 202

MACH QePSF R ALPHADEG cL

«203 59,40 97 =5.,92 »2450
203 59,50 97 «3,83 «5940
«203 59.30 57 -1.80 «9820
«203 59.20 «96 56 1.3270
«203 59.30 «96 2.58 1.5440
«202 58.90 «96 4455 1.7360
«203 58,90 «96 6467 1,9380
«202 58,50 «95 8.85 241270
«202 58.40 95 10.80 2.2530
»201 58,20 «95 12,95 2.4610
«201 57.90 95 13,91 2.5410
0201 58.00 95 14,90 2.5960
«202 58.60 95 15,89 2.6300
«202 58,40 95 16.98 246660
«201 58.20 «95 17.92 2,5840
«201 58,20 «95 18,94 205000
202 58,90 95 20.05 2.4490
0202 58,80 «95 20.96 2.4320
202 58,60 «95 22.98 244130
202 58,60 «96 24,96 2.2270
202 58,90 »95 53 1.3260

LANDING WING CONFIGURATIONy ASPECT RATIO 10»

RUN NUMBER 203

MACH QePSF R ALPHADEG cL

«200 265,70 4,20 =5.,67 «4110
«201 267,00 4,2} =-3,88 «7800
201 267,10 4.21 -1.66 1.0900
«201 265,90 4.20 53 1.3170
0202 269,00 4,22 2.46 1.5030
«201 265,70 4.19 4049 1,6890
«201 266,20 4.20 6.64 1.8930
0201 267.50 4,20 8.78 2407490
«201 267,10 4,20 10.80 2.2700
201 267,10 &.20 13,00 2.4490
201 267430 4,20 14,13 2.5260
201 267.10 4,19 15,07 2.5960
«201 266,50 4,19 15.96 2.6410
«20] 266,230 4,18 16.91 2.6810
«201 266,80 4.19 18.14 247240
201 266,50 4,18 19.01 2.,7560
201 267,60 4,19 20,11 2,7780
«201 267,00 4,20 21.02 2.5700
2201 266,70 4,21 22,80 2.4800
«202 269.20 4,26 24,98 2.5190
«204 274,10 4.25 63 1.3110

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER 204

MACH QyPSF R ALPHA,DEG cL

«20] 173,20 2.8) -6,06 1960
«201 172.90 2.79 =3,68 6650
+200 172,30 2,78 =1.67 1,0200
«201 174,00 2,79 52 1.3030
«201 174,00 2479 2,52 1,4910
»201 173.80 2.78 4,69 1.6910
«200 173,10 2.78 6,67 1.8830
«200 172.00 2.77 8,86 2,0730
«203 176,80 2.8¢0 10,92 2,2690
203 177.60 2.80 13,06 2.4500
203 177,20 2,80 13,91 2.5240
«203 177,20 2.80 14,95 2.5880
«203 177.10 2,79 15.90 2.6270
2203 177.00 2.79 17.06 2.6990
«203 177.10 2.79 18,07 2.7280
+203 178.70 2.80 19,06 2,7670
«203 178.50 2.80 19491 26420
«203 178,60 2.81 21,00 2.4530
203 178,50 2,81 23,01 244990
«206 179.10 2.82 24,95 2.,4870
0202 17T7.10 2,79 57 1.3050

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10
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LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
cb o}

+1598 =e3450
«1450 =~.3570
«1385 ~a 4745
«1530 ~+5005
21698 ~.4831
.1923 ~e4556
2159 ~e4170
«2460 -:3716
«2730 =~+3250
«3080 ~.2675
3250 ~.2386
23416 ~e2112
«3570 ~.1768
«3784 ~.1358
4104 ~+1256
o 4453 ~.1430
«4929 ~e0777
«5180 ~e0334
+5916 «0307
«6679 »1135
1526 ~e5045

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECT

1462
«1293
.1328
1476
«1638
«1834
2089
#2376
2621
2962
+3139
#3316
«3487
3624
« 3864
« 4006
« 4226
4862
«5609
«6219
«1490

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECT
co

«1674
«1428
1427
#1511
.1683
«1904
«2116
«2420
«2702
<3021
«3146
«3329
»3508
<3687
+»3883
+4083
<4520
+5131
5760
«6282
«1519

INBOARD SLATS

L/D

1.53
4,10
7.09
8.67
9.09
9,03
8.98
B.65
84,40
7499
7.82
T+60
7.37
T.05
6430
5.61
4.97
4,69
4,08
3.33
8,69

CORRECTED FOR STRUT I

cL

-a 0957
«2915
7307

1.1587

le4311

16447

1.8538

2,0533

242357

244372

245310

245936

26299

2.6660

25840

245000

2.4490

2.4320

20,4130

2.2270

1.,1567

-40s OUTBOARD SLATS =50,

ED
CM

~a4078
~.5185
~+5520
-»5332
~.5045
- 4727
~e4374
~e3047
~e3449
~.2831
~:2506
~e2203
~.1864
~«1570
~.1219
~. 0864
~. 0480
~. 0473
~.0878
~e 0364
~+5205

=509 OUTBOARD SLATS

ED
o

~.3190
~o4420
~+5206
~e5257
~.4992
“oh654
~.4309
~-.3881
~23433
~.2869
~.2565
-.2251
~»1984
-.1545
~.1209
- 0757
~.1301
~.1235
~e0711
~.0068
~.5259

=509 OUTBOARD SLATS

L/D

2.81
6,03
8,21
8,92
9.18
9.21
9.06
8,73
8,66
8,27
8.05
7.83
757
Te40
T.05
6.88
6.57
5.29
42
4405
8,80

L/D

1,17
4,66
7.15
8,62
8.86
8.88
8.90
8,57
8440
8,11
8.02
7.77
T=49
7.32
T.03
6,78
5.85
4,78
4e36
3,96
8459

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
L]

1629
21471
»1399
«1542
+1738
«1983
»2227
+2539
<2820
+3158
«3307
+3454
«3591
«3792
«4104
o 4453
«4929
5180
«5916
«6679
1538

FLAPS &5

TEST NUMBER 496

NTERFERENCE

cM L/0
-e2993 =59
=e3642 1.98
-+4588 6,22
-¢5228 Te51
-e5262 B8.24
=+5037 8.29
“s4669 8,32
-a4217 8,09
=e3736 7493
=+3004 Te72
-:2513 7.65
-e2126 Te51
~e1790 732
=.1496 T7.03
-e1462 6430
-«1678 5461
-¢1037 4,97
-.0594 4,69
«0067 4,08
«0934 3.33
-e5264 T.52

ISusT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/0
<0743 «1491 -«3633 «50
<4764 +1315 =.4853 3.62
«8428 «1342 =+5381 6.28

1.1477 «1488 =¢555] 771
1.3878 «1676 -e5469 8.28
1.5975 1894 =.5207 8,43
1.8087 «2157 -, 4873 8,39
2.0000 2455 —eb449 8,15
2.2127 2711 =3935 8,16
244260 «3039 =.3151 T.98
2.5183 «3191 -e2594 7.89
2,5943 #3351 -s2211 Te74
246410 «3507 -e1891 T53
2.6810 «3633 -e1700 Te38
2.7240 +3864 ~e1436 7.05
247560 «4006 -.1114 6,88
2.7780 «4226 - 0740 6,57
2.5700 «4862 =+0733 5.29
244800 «5609 =e1120 4o42
2.,5190 «6219 -+ 0565 4,05
1.1450 «1503 =¢5438 Te62

=50¢ FLAPS 45

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co

ISUBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL o] L/0
-a1469 «1705 -.2727 -e86
«3656 «1449 -.4]02 2.52
«7725 21441 =«5066 S5.36
1,1333 +1523 -«5475 Tebs
1.3770 01722 =e5420 8.00
1.,6001 «1965 -.5138 8,14
1.7988 «2184 -.4808 Be24
1.9993 « 2499 =.4382 8.00
2.2130 2792 -+3916 793
2.4280 #3097 -.3178 T84
2.5140 «3203 -e2692 7.85
2.5858 +3366 -.2263 T7.68
2.6269 «3528 -e2007 To45
26990 «3694 ~e1691 7.31
2.7280 +3883 ~e1423 7.03
247670 +4083 -e1008 6.78
2.6420 «4520 -+1561 5.85
2.4530 5131 =e1495 4,78
244990 «5760 -+0951 4,34
2.4870 <6282 ~40270 3.96
1.,1370 «1531 =.5484 Te43

=50y FLAPS 45

isusT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF



RUN NUMBER 205

MACH

«200
201
«201
201
«200
201
«200
«200
200
«201
200
200
«200
201
s201
<202
202
+201
«202
«202
200

LANDING WING CONFIGURATION,

RUN NUMBER 206

MACH

«201
«201
«201
«200
«200
«200
«200
«200
«200
«200
«200
2201
«201
«201
«201
200
2201
«201
«201
201}
«201

LANDING WING CONFIGURATION,

RUN NUMBER 207

MACH

2201
200
+201
«200
»201
«201
»201
«200
o201
«201
«201
«201
e201
202
«202
«201
«202
«202
s202
«201
200

QsPSF

84,70
85,40
85,30
85,60
85,30
85,70
85,30
85.40
85,50
85,70
85,50
85,60
85,60
86,10
85,80
86,70
86,70
86,50
87,10
86,90
85,80

QsPSF

58.20
8,00
57.90
57.60
57.70
57.60
57.80
57,70
57.40
57,60
57.50
58,00
57.90
58,00
57.90
57.80
57.90
58,10
58,20
58,20
58,00

QsPSF

270410
268.40
269.70
267.90
270.50
270,00
270.70
268,40
271.90
270.70
271.80
271.00
270.70
273,00
272.60
271.90
272460
272.30
273.00
270,50
269,00

1.40
1,40
1.40
1.40
1.39
1.39
1.39
1,39
1,39
1,39
1,39
1.39
1.38
1,39
1.38
1,39
1,39
1.39
1,40
1,40
1.38

R

.95
.95
94
.94
.94
.94
94
.93
.93
.93
.93
.93
.93
.93
.93
.93
.93
.94
.94
KT
.93

R

4.10
4,09
4,09
4,08
4,09
4,09
4,09
4,07
4,09
4,08
4.09
4,08
4,08
4,09
4.09
4.08
4.10
4.10
4,12
4.11
4.08

ALPHADEG

=5,94
~3.98
-l.61
71
2,53
4,58
6,77
8,99
10.90
12.91
13,91
14.89
15,85
16.99
18,11
18.98
19.97
21.07
22.88
25,17
«48

ALPHA4DEG

=5,92
=3,.76
=-1.80
.60
2.62
4.57
6,57
8.85
10.85
13.02
14,04
lé.92
15,85
17.07
17.96
19,02
19,92
20.88
22.91
24,92
«53

ALPHAJDEG

~5496
=-3.83
=1.45
565
2,70
4.57
6.69
9.04
10.99
12.92
14,01
14,94
15.91
17.05
18.18
19,03
19,99
20,90
23.00
25.21
52

cL

+«1000

4640

«8950
1,24230
1.4350
1.6280
1.8610
2.0360
2.2160
243720
2.,4530
245250
2.5T40
2.6260
246600
2.6890
245080
2.5400
244290
2,3730
1.2200

ASPECT RATIO 104

cL

«1390

+5340

+8540
l.2180
1l.4480
1.6380
1.,8340
240170
241950
2.3870
2.4400
244950
245390
2.5910
2.6100
2,5550
2.4610
2.4560
243950
2.,3770
1.2230

ASPECT RATIO 10»

cL

«3490

«TAR20
1.0420
1.2740
l.4660
1.6420
1.8700
240650
2.2410
2.4010
2.4910
2.5340
2.5870
246240
246660
207030
2.5780
244840
2.4310
2.3560
1.2510

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 12

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECT
co

L1779
.1526
P 144D
«1552
1678
.1862
.2087
«2366
.2588
.2879
.3082
.3225
.3391
«3565
.3790
+3983
24603
TS
5689
+6159
+1539

INBQARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECT
co

«1713
»1518
«1417
«1527
«1675
.1852
22040
2304
»2523
+2881
«3037
«3182
.3317
+3496
»3710
04108
«4574
4760
#5512
+6150
"e1505

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECT!
co

<1473
«1265
.1282
«1373
#1535
1701
«1866
#2159
2408
+2663
+2805
23042
#3225
«3336
+3564
«»3806
«4219
4357
5220
«5585
1370

INBOARD SLATS

ED
CM

~+3056
~.3800
=-.4821
-.5112
~.4981
- 4706
~.4283
~-.3881
~.3392
-.2867
-.2582
-e2255
~+1973
~el404
-+0939
=+0533
-.0618
=-.0223
=.0510

«0298
=.5084

«509 QUTBOARD SLATS

€D
o}

~¢3297
-e3576
~o 4639
-.5035
-.4858
-.4587
=+4231
-¢3768
=¢3300
-.2719
=.2453
~.2185
=-.1895
=-»1391
=«0B801

«0168
=e0344
-.0098
=+0320

«044)
-+5068

=50+ OUTBOARD SLATS

ED
[+.]

=e344b
-:4325
-o4522
-.4322
-e4063
~+3795
=.3375
-e2952
=e2531
~e1942
=.1480
-e1266
=.0926
-e 0454
=.0119

a0147
=.0318

«0153
-.0192

+0578
~e4290

=50+ OUTBOARD SLATS

L/0

56
3.04
6.22
8401
8,55
8.74
8.92
B8.61
8.56
B.24
T.96
7.83
T«59
737
7402
6.75
Se45
S.14
4.27
3.85
7.93

L/D

«81
3.52
6403
T«98
8,64
8484
8,99
8,75
8.70
8.29
8,03
T.84
T.65
Tebl
Tel&
6422
S.38
S.16
4435
3.87
8.13

L/D

2437
S5.87
8,13
9428
9.55
9465
10.02
9.56
9431
9.02
8.88
8.323
8,02
TeB87
Te48
Tell
6411
S5.70
4.66
4,22
9.13

CORRECTED F

cL

~e2411

1584

«6493
1.0796
1.3212
1.5367
1.7771
1.9629
2.1598
23475
2.4430
245225
2.5739
246260
246600
2.6890
2.5080
2.5400
244290
2.,3730
1.0490

1810
«1548
1453
«1565
21717
.1923
2155
2446
«2678
«2958
#3139
3263
«3412
«3573
3790
«3983
«4603
4844
+5689
«6159
»1551

=50y FLAPS 45

OR STRUT INTERFERENCE
co CH

-e2599
=e3461
- 4689
~+5355
=.5410
=-.5188
-.4782
~+4381
~+3875
=e3202
-e2709
~e2270
=e1992
-.1543
-s1155
-.0783
-+0B78
=.0483
=20751

«0104
-:5297

TEST NUMBER 496

L/D

=1.33
l1.02
b7
6.90
T.70
T.99
8425
8.03
8.07
Te94
7.78
Te73
Te54
T35
T.02
6.75
S5e45
S.14
4.27
3.85
6.76

IsusT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL co M L/D
-e2017 1744 =e2840 =lelé
+2329 +1539 -+3653 1,51
6027 s1431 -.4482 4,21
1.0510 +1539 =.5264 6,83
1.3358 «1715 -.5292 TeT79
1.5467 «1913 =.5068 8.09
1.749S 2108 =«4730 8.30
1.9433 «2383 ~e4269 8.15
2.1382 «2613 =+3785 8.18
243643 +2958 ~2+3035 799
Ce4314 «3091 ~.2556 T.87
244927 3219 -.2198 TeTs
2.5389 «3338 =e1914 Te61
205910 »3503 -.1538 Ta40
246100 «3710 -e1009 T.03
2.5550 4108 =.0082 6,22
2.4610 4574 =e0604 S5.38
2.4560 4760 -« 0359 S5e16
243950 5512 =+0561 4435
243770 «6150 0238 3.87
1.0537 1517 ~.5287 6495

=50y FLAPS 45

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL co CM L/D
«0076 +1504 =.2986 «05
+4395 «1286 ~-e3597 3e42
+«8012 «1295 =ohél2 6419
l.1087 «1386 =+4557 8.00
1,3552 1576 ~e4501 8,60
1.5507 1762 ~e4276 8.80
1.7858 «1934 =.3874 9.23
1.9922 «2239 -e 3452 8.90
2.1859 2498 ~s3011 8.75
243767 22741 -a2276 8467
2.4821 2860 =.1588 8,68
25318 «3079 -.1278 8.22
2.5869 03245 -e 0949 T.97
246240 e 3344 -«0599 T«85
2.6660 «3564 ~«0338 Ted8
2.7030 +3806 “s 0104 Te1l0
2,5780 «4219 ~.0578 6.11
244840 «4357 =e0107 5.70
24310 5220 ~ 0432 466
243560 +5585 +0385 4422
1.0813 «1382 -e4508 T.82

=50» FLAPS 45

ISuBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
oFF
OFF
OFF

103



RUN NUMBER 208

MACH -

«201
«201
201
201
201
«201
201
»201
«201
201
202
201
202
201
«201
2201
«201
«201
202
202
«201

Q.PSF

174.80
174,90
175.00
175.50
175,50
175,70
175.10
175,00
174.90
176.50
176,80
176460
177.40
175.40
175.80
176,20
176.80
176,00
177.70
177.70
176,10

2.72
2.71
2.70
2,70
2.70
2.70
2469
2.69
2,68

"2.69

2,69
2469
2469
2467
2,68
2.68
2.69
2.69
2,71
2.71
2.68

ALPHA.DEG

~6.00
~4,20
=1.75
57
2.49
4,77
6063
8491
10.82
12,97
14.07
15,00
15,86
17,05
18,11
19.11
19.93
21,11
23,03
24,97
65

cL

«1790

«4820

«9750
1.2600
1.4390
1.6740
1.8470
240380
242160
243950
2.4720
2.5250
2.5730
246320
2.6570
2.6980
244750
245270
2.4080
244320
1.2630

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 12

RUN NUMBER 209

MACH

203
203
2203
202
202
«202
201
«201
»201
«200
«202
«201
»201
«202
«203
«203
«203
+203
«203
«203
«201

QPSF

88,50
88,20
88,20
87,80
87.40
87.30
87.10
86,80
86.70
86,30
87.30
87.00
86.90
ar.70
88,40
88,60
88.80
88.40
88,60
88,40
86,70

1,37
1,37
1.36
1,36
1,35
1.35
1,35
1,34
1.34
1.34
1.34
1.34
1.34
1.34
1,34
1.35
1,35
1.35
1.35
1.35
1.33

ALPHADEG

=5,93
~3.88
=1.50
69
2,78
4,57
6457
8,81
10.78
12.95
13.96
14,79
16001
17.0)
17.82
18,93
20.00
20,88
22.71
24,86
.29

cL

«1200

<5040

+9090
1,2380
1.,4490
1.6250
1,8180
2.0080
2.1990
2.3630
2,4400
2,4820
2,5410
2.5840
2,6130
2.5730
2,4620
2,4720
2.3720,
2,4060
1.2070

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECT
(=0}

«166]
<1433
«1338
21415
»1559
1735
.1922
2204
«2409
2706
2903
#3073
«3203
+3416
#3616
3878
+4288
4622
«5435
«581%9
«1420

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

ED
CM

-»2792
=¢3239
=e4243
-e4316
~e4083
-.3710
=+3381
-e2934
-e2497
=-.1885
~e1488
=.1205
-.0858
=.0331
«. 0025

«0300

«0054

«0341

+0094

= 0586
=e4265

=509 OUTBOARD SLATS

UNCORRECTED
co

1736 ~e2674
«1465 =¢3230
1389 -+3979
21474 ~ehlod
1612 ~e3949
#1750 -¢3703
«1943 =+3371
2163 =-.2927
2399 «.2435
#2700 -s1844
»2861 ~.1471
«3039 =s1182
»3276 -+0700
3423 ~e0212
+3619 =-«0009
«3935 «0697
+ 4400 «04&312
«4708 +0503
«5337 «0145
6018 «0715
e 1445 ~e4172

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 12+ INBOARD SLATS

RUN NUMBER 210

MACH

«203
«202
2201
«201
«201
«202
«201
«202
«203
«202
«202
202
~202
«202
«202
«202
202
«203
«203
202
«201

Qe PSF

59,10
58,90
58.30
58,20
58,00
58,50
58,20
S8.60
59,00
58,70
58,70
58,70
58,60
58,50
58,40
58,60
58,80
58,90
58,90
58,80
58,30

ALPHA,DEG

=6461
=3.79
-1.81
=e 04
2,77
4.59
654
8.83
10.7S
12.93
13.99
15.0S
16416
17.09
18.00
19,15
19.89
21.13
22,80
25.06

»30

cL

«1020

»5310

+8360
1.1720
1.4780
1,6430
1.8240
2.0250
2,1910
243590
2.4250
2.4860
2,5200
2.5630
2,5890
2.,5230
2.4370
2,3530
2.,3630
2.3000
1.2080

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECT
co

.1738
L1470
.1372
<1432
1614
1752
+1935
2197
.2387
2766
.2888
.3120
.3317
3428
.3639
+3994
L4470
4957
,5358
.6125
L1440

LANDING WING CONFIGURATION» ASPECT RATIO 12» INBOARD SLATS

104

=50+ OUTBOARD SLATS

ED
cM

~e3114
~e3269
=+3756
-edl04
-¢3839
-¢3578
=e3274
-+2813
-+2351
=-e1719
-e1326
-.0958
=e 0414
- 0034

+0233

+0997

«0482

«0087

«0397

«1189
~e4133

~50

L/0

1.08
3.36
T.29
8.90
9.23
9.65
9461
9.25
9.20
8,85
8.52
8.22
8403
Te70
7.35
6.96
$.77
Se47
hebd
4,18
B.89

L/0

«69
Je44
6¢54
8.40
8.99
9.29
9.36
9.28
9.17
8.75
8.53
8617
Te76
7.55
Te22
654
5460
5.25
bohh
4,00
8435

L/D

«59
3.61
6,09
8.18
9.16
9.38
9,43
9.22
9.18
8,53
8.40
T.97
7.60
Ted8
T.11
6.32
5,45
475
hohl]
3.76
B8.39

OUTBOARD SLATS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co

-e1630
«1720
o 7252

1.0920

1.3244

1.5833

1.7627

1.9645

241589

203715

2.4637

2.5230

2.5729

2.6320

246570

2.6980

2.4750

2.5270

2.4080

2.,4320

1.0977

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL cD

~.2209

22004

«6666
1.0740
1.3395
1.5337
1.7335
1.9341
2.1415
2.3392
2.4306
2.4791
2.5410
245840
2.6130
245730
244620
244720
2.3720
244060
1.0295

»1692
+1456
«1352
<1427
«1597
«1797
«1990
«2283
<2499
«2784
«2956
«3109
«3224
03424
«3616
«3878
«4288
«4622
+5435
+5819
»1433

=50+ FLAPS 45

+1767
1487
1402
«1487
1654
«1811
2011
«2242
«2489
2778
2917
«3079
«3295
«343]
«3620
«3935
<4400
«4708
«5337
#6018
«1456

=509 FLAPS 45

TEST NUMBER 496

CM L/0
-.2332 =96
=-.2885 1,18
=e4093 5.36
“ed54] T.65
-e4509 8.29
=.4]196 8,81
-+3880 8,86
=.3435 8.60
-e2583 8.64
=.2210 8,52
~+1586 8,33
-e1215 8,12
~-. 0878 7.98
-e0476 T.69
~o0241 7.35

«0048 6.96
~e 0206 S.77
0082 5.47
=e0146 4,43
«0365 4,18
-.4500 Teb66

ISUBY

OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cM L/D
-.2217 -1.25
~.2898 1.35
-.3862 4,76
-.4385 7.22
—e4390 8.10
4184 B.47
-.3870 8,62
-.3429 8,63
-.2922 8,61
-.21T3 8,42
-.1588 8,33
-.1202 8,05
-.0731 TeT1
-.0353 7.53
«a0210 7.22

«0449 6,54
20152 5,60
<0242 5,25
-00097 4,84
«0510 4,00
-.4357 7.07

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cD

ISuBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL CH L/D
=o2488 #1771 -e2629 =lo40
«2293 1491 =e 2964 le54
«5845 «1386 -¢3598 4,22
9825 o 1442 ~e4237 6481
1.3683 «1656 -e4280 8,26
1.5518 »1813 =24060 8.56
1.7394 2002 ~e3773 8,69
1.9512 2276 =+3314 8,57
241331 2476 -«2839 8.61
243348 «2844 =-e2051 8,21
2.4159 2943 ~e1438 8.21
2.4842 «3155 ~+0966 7.87
2.5201 23334 -+ 0458 T.56
245630 «3435 -.0183 T.45
2.5890 +3639 «0023 T.11
245230 3994 00744 6432
244370 k470 0222 S5.45
243530 «4957 =e0172 $.75
2.3630 «5358 «0155 4,41
23000 6125 0991 3.76
1.0308 +1451 =.4320 Te10

=509 FLAPS 4S5

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF



RUN NUMBER 216

MACH

201
«201
201
«201
=201
«201
«201
201
«201
201
201
«201
«201
0202
202
.202
0202
202
201
201

Q.PSF

269,80
268.50
268,70
269,60
268,70
268,30
270,00
269,40
268,60
268.80
269,20
268,90
268,90
270.60
270,40
271.90
272440
271,50
270,20
269,90

4,25
4,23
4.23
4,23
4,22
4,21
4,22
4,22
4,20
4,20
4,20
4,20
4.19
4,20
4,20
4,21
4,22
4,22
4,22
418

ALPHA,DEG

~5.73
=-3.98
=1.73
«51
2.46
4,72
6.62
8.84
10.91
11.80
12.89
14,04
14.90
15.76
16.95%
18,02
20,70
22.64
24,80
«33

CcL

#3900

«6940
1.,0550
1.3010
1.4970
1.7030
1.8970
2.0620
202400
2.2930
2.3750
2.4400
244660
24940
2.4200
2.3640
242640
2,0740
241070
1.2730

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+

RUN NUMBER 217

MACH

«201
201
201
<201
201
200
200
«201
2201
«201
0201
201
«202
«201
201
«201
«202
«20]
«201
«200
«202

Q4PSF

177.60
178,00
177.00
176.90
177.00
176.90
176.90
177.90
177.40
178,80
178.70
178.60
179.10
178.90
177.70
178,40
179.60
178.50
178.20
177.10
179.50

2.82
2.81
2.80
279
2.79
2.79
2.78
2,79
2.78
2.79
2.79
2.79
2479
2.79
2.78
2.79
2.80
2.80
280
2.80
2.79

ALPHA4DEG

=5.78
-4,03
~1.,53
+63
2.60
4045
6,57
8.78
10,64
11.86
12,94
13.71
14,99
15.77
16.88
17.89
18.81
20,60
22.67
25.00
«64

cL

«2630

«5440
1.0030
1.2710
1.4960
1.6910
1.8740
2.0400
2.2130
242970
23830
244340
2.4660
2.4910
24120
242790
243020
2.2290
2.0980
201460
1+3040

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+

RUN NUMBER 218

MACH

204
202
«201
«201
«201
«201
«200
201
« 201
«202
202
«202
«202
«202
«203
+202
«202
«202
«203
201
201

QvPSF

92.10
90.00
89.60
89,80
90,00
89,50
89,20
89,40
90,00
90,30
90.60
91.10
90.90
90.80
91.60
90,90
90.90
90.80
91,30
90.40
90.00

1,47
1,44
1.44
1,44
1,43
1.43
1,42
1,42
1,43
1.43
1,43
1,43
1.43
1.43
1.44
1.43
1,43
1,44
1,44
1,44
1.42

ALPHA,DEG

=5,90
=3.96
-1.89
28
2434
4,37
6.7T
8.99
10.57
11.92
12.64
13,65
14,90
15.76
16.71
17.94
18,90
20484
22.62
25.00
.32

cL

1650

« 4980
+8700
12340
14390
1.6580
1.8770
2.0340
2.1770
2.2660
2.3280
2.4050
2.4390
2.4700
23560
2.2880
242790
2.2370
2.1980
2.1520
1.2670

LANDING WING CONFIGURATIONy ASPECT RATIO 10

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECT
=}

«3976
4362
«5137
«5616
«6496
1474

ED
™

~a3845
-~ 4489
~«5194
-+5263
~+4976
=.4637
=+4238
-e3790
=-.3227
-¢3005
-«2608
-.1695
~e1745
~e1324
=e0061

<0647

«1666

«0945

1461
=e5249

INBOARD SLATS <~50¢

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECT
co

¢ 1646
«1482
+1436
»1523
1673
«1837
»2073
«2382
«2589
<2839
«3001
«3113
«3449
«3549
«3928
«4082
«4800
«5219
5801
« 6776
<1625

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECT
co

21743
1512
«1443
«1523
21676
+1845
«2098
2373
«2600
«2805
«2955
«3109
<3398
«3572
<4027
«4488
+ 4649
«5367
«6022
«6850
«1534

INBOARD SLATS

ED
CM

-e3306
=e3790
“e4843
=.4993
~o4970
=e4735
-.4328
-+3860
=.3290
-<3018
-.2623
=e2211
~.1680
=s1264
-.0029

«0639

«1039

«1039

«1045

«1611
=+5004

=509 OUTBOARD SLATS

ED
CMm

=+3119
~e3600
-.4389
-+ 4935
-.4809
=oh664
-o4201
=.3727
=+3275
=e2929
=-a2678
-e2204
-e1593
~e1240
-.0013

»0849

«1105

«1104

«1691

21743
~e 4909

=50+ OUTBOARD SLATS

L/0

2.58
5.04
T7.80
8485
926
9.25
9.38
8.80
8457
8.27
8,08
T.77
Tela
Tel0
6405
5a.42
4ab]
3.69
J.24
B.64

QUTBOARD SLATS

5.58
4.80
4,27
3.62
3.17
8.55

L/D

«95
3.29
6.03
B.10
8.59
8.99
8.95
8.57
8,37
B8.08
T.88
TeT4
Tel8
6.91
S.85
S.10
4.90
4,17
3465
3,14
8.26

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL cD o}

«0523

<3884

«8058
1,120
1.3818
l1.6122
1.8126
1.9882
201839
2.2497
2.3502
2,4314
244636
2.,4938
2.4200
243640
2.2640
240740
241070
1.0968

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co cM

1560
«1398
«1366
«1482
«1655
»1903
«2090
. 2422
+2705
+2863
«3019
+3196
<3358
«3536
+3984
<4362
«5137
«5616
«6496
«1485

=60y FLAPS 4S5

=+3397
-e4l150
~e5046
~e5480
=¢5400
=.5122
-e4737
~e4291
-e3710
—e3448
—e2947
-,2098
~e1759
~+1338
-e0196

« 0436

«1405

«0702

«1254
~e5440

TEST NUMBER 496

L/D

°34
2.78
5.90
T.63
8.35
8,47
B8.67
8,21
8.07

7.3%

ISUBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/D

- 0755 1676 -.2856 e 45
«2374 «1504 =e3448 1.58
« 7557 <1449 ~e4721 S.24
1.1050 «1536 =-e5226 T.20
1.3834 «1713 -e5402 8,08
1.5993 .1897 -e5214 8443
1.7895 2141 -.4827 8.36
1.9660 e2461 ~.4362 799
2,1540 «2678 -.3781 8.04
242547 +2928 ~+3457 T70
243590 «3079 ~e2953 Te66
2.4216 3175 -e2379 Te63
2e4640 «3485 ~.1690 7.07
244908 «3571 ~a1279 6497
244120 3937 =.0156 6.13
2.2790 4082 «0435 5458
2.3020 «4800 0794 4,80
242290 «5219 <0778 4,27
2.,0980 +5801 +0802 3.62
241460 «6776 o14]11 3.17
1.1383 «1538 -.5238 Te40

=609 FLAPS 4S

1SUBT

OFF
oFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
QFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL cb (o] L/D
“e1754 1774 -e2663 -e99
«1928 +«1534 -¢3263 1.26
6161 +1458 -o4222 4023
1.0561 1534 -e5119 6,89
1.3215 «1712 ~e5306 T.72
1.5660 +1504 =s5141 8.22
1.7931 «2166 =e4700 8,28
1.9609 2453 -e4227 T7.99
2.1173 «2689 =e3767 T.87
2.2247 »2893 ~+3364 To69
242990 «3037 ~+3051 757
2.3918 3172 =-.2385 7.54
24366 «3436 =e1607 T+09
2.,4698 #3595 = 1254 6,87
243561 4038 =-.0121 5.83
2.2880 4488 w0642 5.10
242790 24649 «0858 4.90
242370 «5367 «0B43 4.17
2.1980 «6022 w1448 3.65
24,1520 +6850 +1543 314
1.0905 +1545 ~e5099 7406

~60s FLAPS 45

IsuB

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

T

105



RUUN NUMBER 219

MACH QePSF R ALPHADEG cL

#2199 57.70 95 =567 +«2130
202 58,90 »95 -3.62 «5530
202 58,50 «95 =1l.48 «9270
«201 58430 94 34 1,2350
201 58.20 93 2.53 l.4710
201 57.90 93 4,59 1.6480
202 58,50 «93 6,52 1.8400
o201 58,30 «93 8.82 240200
«201 58.10 93 10,78 2.1760
202 58,50 «93 11.87 242420
«202 58460 «93 12,91 2.3300
«203 59,00 «93 13.82 243890
+202 58490 93 15,00 2.4150
«202 58,90 .93 15,72 2+4020
«202 58,50 »93 16.85 2.2720
+202 58,40 »93 17.87 22680
«202 58,90 93 18,77 242600
«202 58.70 93 20.78 2.1660
«202 58,90 34 22491 241040
202 58,80 94 24,85 241300
199 56,80 91 «37 1,2160

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER 220

MACH QePSF R ALPHALDEG cL

«204 272.00 4,26 =3.92 «6830
2203 269,90 4,25 -1.,85 1.0090
«203 271.20 4,26 70 1.3180
203 269,90 4,24 2,50 1.5000
«203 270,20 4,24 4,61 1.7080
«203 271,40 4,24 6.58 1.8970
« 204 272,60 4,25 B8.92 2.0810
«203 270.70 4,23 10.82 242380
203 269,60 4,22 13.03 2,3980
+203 271,30 4,23 13,88 2.4390
»203 270,20 4,22 14.89 2,4B70
«203 269,80 4,21 15,95 2.4970
203 271,20 4,22 16.88 243970
«203 270.10 4,21 17.94 2,3330
<204 273,40 4,23 18.80 2,103¢0
203 272,40 4,23 19,78 2,0340
204 273,00 4,23 20,86 2.0540
203 271.00 4.22 22.86 1,9480
2204 275,70 4,26 24.91 201340
«202 270.20 4,18 o6& 1.,3030

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

RUN NUMBER 221

MACH QsPSF R ALPHA,DEG cL

«203 184,50 2,94 =5,91 «3010
203 184,40 2,93 ~3,74 «6430
<203 186,00 2.93 =1.76 9160
203 186,10 2,93 63 1.2340
«203 186,50 2,92 2449 1e4460
«203 186,30 2.92 4,55 1.6620
o204 187,10 2.92 6453 1.8460
203 186.80 2.91 8,94 2.0490
«204 188,00 2.92 10.82 242020
«205 189,70 2,93 12.87 2.34R80
«205 189,40 2,92 13.89 2,4220
205 189,50 2.92 14,86 2.,4520
«205 189,50 2.92 15:84 2.4750
«204 189.20 2,92 17,05 2.,3410
«204 188,80 2,92 17492 2.2880
«204 188.60 2.92 18.88 2.,1700
«204 189,30 2,92 19.82 241200
«204 188,70 2.92 20.89 201080
o204 189,90 2,93 22.94 2.1170
«204 188.80 2,93 24.94 2.1510
«2003 187,70 2,89 53 1.2460

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 104

106

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
co cM

«1643 -e3184
« 1499 =+3601
1421 k400
«1531 -.4835
«1667 - 4724
«1866 ~.4518
2054 -.4189
«2342 -.3672
»2598 =¢3137
2752 -.2838
22904 2409
«3141 ~.2002
3374 ~a1l447
3507 =.0881
«3959 «0450
+ 4349 «0929
4677 1225
+«5354 1400
6183 «1362
«6695 «1758
+1515 -.4816

INBOARD SLATS =50,

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

UNCORRECT
0

01363
.1367
1486
1631
L1841
42065
.2391
+2660
+2999
.3198
.3395
.3572
+3941
.4317
.4318
AT49
.5248
.5423
L6796
.1525

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA

UNCORRECT
co

.1553
+1389
+1405
41506
«1685
.1829
.2070
.2609
.2703
.2993
.3181
.3423
.3601
«4091
L4318
L4834
5142
.5390
.6162
L6904
.1501

INBOARD SLATS

ED
CM

-~ 4490
-.5097
-.5162
-.4915
~,4573
-.4186
-.3680
~a3146
-.2385
-.1960
-.1549
-.1026
£0101
<0697
<0574
.0596
L0834
.1376
.1687
~e5113

=409 OUTBOARD SLATS

ED
c

~+3713
~o 4232
~e4745
~a 4922
~e 4897
~a 4568
~e4184
~+3630
~.3125
~,2458
~e.1922
~e1661
~«1135
«0331
«0760
+0643
«0618
0849
+1337
21749
~+ 4R8BS

=409y OUTBOARD SLATS

L/D

1.30
3.69
6,52
8.07
8.82
8.83
8,96
8.63
8.38
8,15
8,02
761
T.16
6.85
S.74
5.21
4.83
4005
3.40
3.18
8,03

OUTBODARD SLATS

L/b

S.01
7.38
8.87
9.20
9.28
9.19
8.70
8o4l
8400
T.63
7.33
6499
6,08
Se40
4,87
4.28
3.91
3.59
.14
8,54

L/D

1.94
4,63
6.52
8.19
Be74
9.09
8.92
8,51
8.15
7.84
Tebl
T.l16
6.87
5.72
S.30
449
4.12
3.91
344
3.12
8,30

CORRECTED F

CcL

=.1237

«2548

«6853
1.0592
1,3572
1.5568
1,7554
1.9461
241185
241998
243055
2.3779
2.4130
2.4018
242720
2.2680
2.2600
241660
2,1040
2.1300
l.0412

«1672
»1520
«1434
e 1542
«1706
1927
2121
«2421
.2688
« 2841
«2983
«3200
«3410
«3530
«3968
«4350
«46TT
«5354
«6183
«6695
1526

=60s FLAPS &S5

OR STRUT INTERFERENCE
o M

~+2739
-.3287
=.428B%
-.5028
-«5153
=¢5000
-»4688
—eh]l74
=e3624
=+3276
=e2The
=e2147
~el457
=.0893

«0326

«0726

.0982

1139

1121

«1553
=e5013

TEST NUMBER 496

L/D

T4
1.68
4,78
6,87
7.96
8,08
8,27
8,04
T.88
TeTh
Te73
T.43
7.08
6,80
5.73
5,21
4,83
4,05
3,40
3,18
6,82

1SuBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE

cL

«3786

+7563
1.1543
1.3856
1.,6168
1.8125
2,0076
2.1809
243755
2.4287
2.4845
2.4970
243970
2.3330
21030
2.0340
200540
19480
241340
1.1373

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cb CM

1385
«1381
«1499
21669
«1902
«2133
2471
«2750
«3075
»3256
+3433
«3592
«3950
«4317
24318
24749
«5248
«5423
«6796
«1538

~60+ FLAPS 4S

o}

~.4156
~.4934
~e5404
~¢5342
~+5055
-+ 4685
~e4181
~e3632
-.2700
~.2093
~s1564
~.1052
~. 0026

«0490

0330

«0337

« 0573

«1135

«l4B4
~e5347

L/D

2,73
5,48
7.70
8.30
8,50
8.50
8.13
7.93
T.72
Te46
Te24
6,95
6,07
S5.40
4,87
4.28
3.91
3.59
3.14
To40

isuet

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/D
=.0396 1584 «e3257 =~e25
«3423 1410 ~e3910 2.43
«6659 1419 ~e4593 4,69
1.06R0 »1519 ~s515% 7.03
1.3314 «1693 ~¢5323 T.86
1.,5707 .1889 ~e5049 8,31
le7614 2137 ~e4683 8.24
1.9787 <2489 ~e4130 T.94
2.1449 «2793 ~e3611 7.68
2.3228 «3072 ~+2800 T.56
244118 +3238 =e2053 T.45
2.4496 <3462 ~e 1577 7.08
2.4749 +3622 ~el154 6,83
243410 «4099 0186 S.71
2.2880 4318 « 0554 S,.30
2.1700 «4834 «0396 4,49
2.1200 5142 «0359 4,12
2.1080 »5390 «0589 3,91
241170 «6162 21097 3,44
2.1510 « 6904 ¢ 1547 3,12
1.0767 +1513 ~e5104 Tel2
«60y FLAPS 45

1suaT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF



APPENDIX B

RUN NUMBER 222 LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QePSF R ALPHA,DEG cL co CMm L/D cL co c™ L/D 1susT
204 88,30 l.41 «5.90 «2050 21662 =.3512 l.23 ~+1354 «1693 ~+3056 -.80 OFF
204 88,30 1,41 ~3.97 «4T40 +1502 =¢3683 3.16 1686 «1524 =¢3345 1.11 OFF
«204 88,10 1.40 =1.69 «8410 21431 ~e4458 S.88 «5930 1445 ~e4315 4,10 OFF
e204 88,40 1.40 .61 1.2020 1532 -+4900 T.85 1.0353 «1544 ~¢5130 6470 OFF
«204 88.60 l.40 244 1.4090 #1670 ~.4857 B.b4 1.2935 1708 ~e5280 7.57 OFF
«204 88,30 1.39 4,55 1.6130 .1868 =e4565 8.63 1.5217 «1928 =25046 T.89 OFF
«203 88.00 1.39 - 6476 1.8260 2124 =.4084 8.60 l.7421 2192 ~+4583 7.95 OFF
«204 88,20 1.39 8.82 1.9830 «2372 =+3596 84,36 1.9091 «2451 ~e4098 Te79 OFF
2203 87.80 l.38 10,73 2.1370 +2650 8.06 2.0789 «2739 “e3494 T459 OFF
«202 87,30 1.38 12.85 243000 2978 TeT2 202745 «3057 ~e 2686 Také OFF
2202 87.20 1,38 13,97 2.3580 3183 Tebl 2.3487 3239 -e2050 Te25 OFF
202 87.30 1.38 14.84 244000 23412 Te03 243973 #3451 ~s1548 6,95 OFF
202 87.10 1.38 15.82 2.4310 «3577 6,80 2.4309 +3599 ~el064 6,75 OFF
203 87,30 1.38 16,91 242970 4043 5.68 242970 «4052 « 0274 5.67 OFF
«203 87.50 l.38 17.98 2.2170 + 4435 S.00 242170 o4435 «0669 5.00 OFF
«203 B7.40 1,38 18.86 2.1370 +4T64 4049 2.1370 4764 « 0459 4049 OFF
«203 87.50 1.39 19.79 2.0620 «5115 4403 2.0620 5115 «0517 4,03 OFF
204 88,10 1.39 20.88 240770 «5463 3.80 20770 «5463 «0726 3.80 OFF
«204 88.10 1.40 22.71 2.0770 +6085 3.41 20770 +«6085 «1169 3e4) OFF
«204 88,20 l.40 24.82 20790 «6T742 3.08 2.0790 6742 «1700 3.08 OFF
+205 89,10 1.39 50 1.1970 «1531 -.4852 Te82 1.0267 1543 =.5067 6,65 OFF

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s INBOARD SLATS =40y OUTBOARD SLATS «60+ FLAPS 45

RUN NUMBER 223 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QsPSF R ALPHA,DEG cL cD o] L/D cL co CM L/D 1suBT
204 59,70 »96 -6.00 «1770 «1669 ~e3424 1,06 =+1650 »1700 =e 2964 =97 OFF
«204 S59.60 «95 =3,95 5080 «1495 ~o3748 3.40 «2030 «1517 ~e3412 1434 OFF
«203 59,30 «95 =1l.73 «8640 «1429 ~e4410 6405 «6148 «1443 ~eh262 4,26 OFF
203 59.40 95 54 1.1970 «1522 - 4779 T7.86 1.0280 +«1534 =.5000 6,70 OFF
203 59.10 «95 2445 1.4210 «1660 ~o4T34 8.56 l.3057 +1698 =+5158 T.69 QFF
«203 59,00 .94 4,63 1.6340 «1874 -~ 4405 8.72 1.5429 1935 -.4888 T.97 OFF
»203 58.80 .9 6.52 1.8070 .2086 -+3973 8466 l.7224 .2183 —ah472 8l.00 OFF
o202 58,70 .94 8.76 149910 +2368 ~e3416 8.41 1.916% «24AT -+3918 T84 OFF
«202 58.50 94 10.86 2.1610 »2665 -e2812 8.11 21043 «2755 -23297 Tebb OFF
+202 58.50 «94 12.86 2.2870 2946 -.2157 T76 22617 <3025 =«2500 T.48 OFF
«201 S8.10 93 13.86 2.3600 <3194 ~.1782 7439 203494 3252 ~e1919 Te22 OFF
202 58430 93 14,83 243820 3396 -e1321 T.01 243793 #3435 =+1339 6,93 OFF
201 $8.20 . .93 15.81 244070 «3572 -+0807 6e74 2.4069 «3594 ~e0824 6.70 OFF
«202 58.50 «94 16.85 2,2800 4122 «0637 S5.53 2.2800 4131 «+0513 5.52 OFF
«202 58.40 94 17.84 242060 <4268 «1051 Sel7 2.2060 «4269 +0849 5.17 OFF
«202 58450 «94 18,84 241360 « 4695 «0607 4455 241360 + 6695 « 0661 4,55 OFF
202 58,80 94 19,78 2.0560 «5146 «1016 4,00 240560 5146 «0757 400 OFF
«202 58.60 «94 20,75 2,0410 «5370 1165 3.80 2.0410 +5370 +0504 3,80 OFF
«202 58.50 .54 22.78 200630 «6034 «1521 3.42 240630 «6034 «1279 .42 OFF
202 S58e40 «94 24,95 2.0150 «6768 «2048 2.98 2.0150 «6768 «1846 2.98 OFF
203 59.20 .94 «56 1.2150 «1524 -e4761 T.97 1.0467 +1536 ~e49B4 6.81 OFF

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =40y OUTBOARD SLATS =60 FLAPS 45

RUN NUMBER 224 LONGITUDINAL STABILITY=-AXIS DATA TEST NUMBER 496
UNCORRECTED CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
MACH QysPSF R ALPHA,DEG cL cD CM L/D cL co CM L/D 1SuBT
«202 273,00 4o24 ~5.88 *«3430 1488 -e3718 2.31 «0029 +.1518 ~23263 02 OFF
«204 276.80 4,27 =-3.88 «6650 1358 “eb217 4090 «3614 +1380 =238RS 2462 OFF
«203 274.00 4.25 =1.61 1.0340 «1379 ~e5042 7.50 «7883 1392 =+4910 S.66 OFF
«204 276490 4.27 «65 1.3140 «1499 «s5114 8.77 1.1487 1512 «+5349 7.60 OFF
«203 275.90 4,26 2444 1.5100 + 1665 -.4882 9.18 1.3945 +1683 =+5305 8,29 OFF
«203 275.50 44,25 4,57 1.7010 1876 9.07 1.6097 1937 =+5023 8.31 OFF
«204 276.30 4,26 6.80 1.9200 .2129 ~e4077 9.02 1.8362 2197 =.4576 8,36 OFF
«204 277.10 4.26 8.87 2.0900 o 2446 -+3626 8454 2.0163 «2525 -a4127 7.98 OFF
«203 275.80 4.25 10.87 242500 2776 =+3104 8,11 241935 «2866 -.3588 Te65 OFF
o004 276420 4,25 13,00 2.4030 «3123 ~e2346 769 243800 +3200 ~e 2666 Tebkéd OFF
«204 277.80 4e26 13.88 2.4340 »3255 -e1871 Te48 204237 3313 -e2004 T.32 OFF
»204 277.80 &.25 14,91 2e4640 «3488 =+1435 T+06 2.4616 «3526 —e1449 6458 OFF
o204 276440 4,24 15.83 2.4810 +3660 ~.1032 6.78 2+4809 «3682 -.1050 be74 OFF
«203 275.10 4,22 16.89 243640 +3923 -:0015 6403 243640 «3932 ~e0143 6a01 OFF
«204 277.10 4o24 17.95 2.1860 « 4296 -+0019 5.09 2e1860 « 4296 -.0226 S.09 OFF
« 7203 275.80 4,24 18.81 240910 «4504 «0413 4064 2.0910 +4504 «0168 464 OFF
<203 275.80 424 19.75 1.9590 4604 <0649 4425 1.9590 4604 +0390 4,25 OFF
«203 275,00 4.23 20,80 1.9340 « 4852 0902 3.99 1.9340 «4852 <0641 3.99 OFF
203 276.70 4.25 22,69 1.9740 +5584 »1329 3.54 19740 «5584 +1086 3.54 OFF
«204 278.80 427 24,99 241350 «6932 «1705 3.08 2.1350 6932 +1505 3.08 OFF
«203 276460 4,22 .62 1.3000 «1494 -.5033 8.70 1.1337 «1507 =¢5265 Te52 OFF

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS =30 OUTBOARD SLATS =60+ FLAPS 45
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RUN NUMBER 225

MACH QsPSF R ALPHADEG cL

«203 180,70 2,84 =5,85 »2980
«202 178.90 2.82 -4,01 5620
+203 180.60 2,83 ~1.62 «9510
«203 180.90 2.83 61 1.2520
202 180,40 2.82 2.53 1.,4730
2203 181.20 2.82 4.59 1.6660
202 179.60 2.81 6.76 1.8900
«202 179.20 2.80 8.75 2.0430
202 179.890 2480 10.69 242060
«203 181,50 2.81 12,92 2.3810
o202 180.60 2.80 13,98 2.4260
202 181.20 2481 15,01 2.4500
«202 180.30 2.80 15.83 244550
202 180,80 2,81 16.88 243360
«202 180.70 2481 18.19 2.1380
«203 181,90 2.82 18,83 2.0570
203 182,00 2.82 20.01 2.0380
203 182.00 2.83 20.89 2.0900
202 181.40 2.83 22.83 2.1100
«202 181,30 2.83 25.00 241460
202 181.40 2.80 52 1.2420

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10s

RUN NUMBER 226

MACH Q+PSF ] ALPHA,DEG CcL

«202 88,00 1l.41 =5,89 «2200
2202 88,20 1.41 - =3.93 «5100
0201 87.70 led8 =1.21 «9600
«201 87.30 1.39 o7 1.1840
202 88,40 1.40 2.42 1.4240
«202 88,30 1.40 4.76 1.6550
2201 87.90 1.39 6.71 1.8420
201 87.90 1.39 6.75 1.8460
«201 88,00 1.38 6.76 1.,8540
201 88,00 l.38 8.93 2.0400
201 87.80 1.38 10,92 2.2050
2201 87.50 1.38 12.93 203460
«200 87.10 1.37 13,64 2.3670
201 87.50 1.38 14,10 243640
«201 88,20 l.38 15,07 2.4040
«201 8R,10 1.38 15.86 244170
e201 87.70 1.38 16.84 2.2880
«201 28.3p 1.38 18,12 2.1150
201 87.60 1.38 18.77 2.0880
o201 88.30 1,39 20401 240510
«201 88.10 1.39 20,98 240590
.201 av.ae 1,39 22413 240550
«201 87.70 1.39 24,80 1.8760
202 88.90 1.38 34 1.2000

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10y

RUN NUMBER 227

MACH QyPSF R ALPHA,DEG cL

202 58.80 «93 =6.11 «2500
202 58.60 93 -3.73 «6050
.202 58.70 «93 =1,34 «9950
o202 58.5¢ 92 «59 1.2800
«202 58.30 92 2.41 1.4470
202 58,40 «92 4,63 1.6720
«202 58470 «92 6,56 1.8510
.202 58.60 92 8.98 2.0390
202 58450 «92 10,75 2.1930
«202 58.50 92 12.87 2.3120
202 58430 .92 14,05 2.3470
»202 58,60 92 15.28 243640
«202 58.60 92 15.77 2.3050
202 58.70 .92 16.68 2.2380
P02 58.70 92 17.75 2.1530
»202 58.70 .92 18.94 2.0520
»203 58.80 92 19.80 2.0380
202 58,70 .92 20457 2.0430
«203 59,10 93 22.78 1,9510
203 58.80 «93 24,90 1.8420
201 58.20 91 .29 1.2670

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10»

108

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED

cu
+1580 =+3560
v 1448 «=.3886
1434 —.4607
+1552 ~. 4800
« 1694 - 4789
«1901 - 4452
«2172 ~ah042
«2449 =+35686
#2733 -e3030
«3110 -e229%
«3337 ~.1803
»3506 -,1320
¢3635 =+0953
<4106 #0262
«4488 «0258
«4571 0474
«5092 <0776
«5519 « 0922
«6250 1321
« 7031 «1853
1546 ~.47B4

INBOARD SLATS =30,

LONGITUDINAL STARILITY~AXIS DATA

UNCORRECT

« 1674
«1516
«1483
«1572
«1719
«1940
«2165
«2180
2198
« 2477
«2776
«3116
«3240
#3351
+3520
+3635
«3941
+4638
«4879
+«5381
«5748
+6082
«6860
«1554

INBOARD SLATS

LONGITUOINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECT

1654
«1504
1483
21608
»1739
1955
2177
« 2486
«2732
«3076
»3339
«3577
«3559
3988
«4432
#5031
«5353
+5656
6246
«6930
#1573

INBOARD SLATS

ED
Cm

-e3527
-.3730
—+4648
=484S5
-, 4771
—ohbls
-.4013
-.4008
=+3%939
-e3429
= 2840
«.2176
~e1974
=¢1633
-.1270
- 0925

«0344

«0405

«0541

«0840

1030

21247

Y-
=-.4816

=30¢ OUTBOARD SLATS

ED
™

-43513
=.3821
= 4535
-+ 4685
-.4571
~a4197
-.3819
-.3268
-e2732
-.2051
-.1456
~. 1006
~.0528
.0528
«0209
+089]
.1038
v1142
«1352
1494
=o4748

L/

1.89
3.88
6.63
8.07
8.70
8.76
8.70
8.34
8.07
Te66
T.27
6.99
6.75
5.69
4.76
4.50
4.00
3.79
3.38
3,05
8.03

CORRECTED FOR SYRUT INTERFERENCE
co

-, 0416
2558
» 7050

1.0853

1.3592

1.5748

1.8061

1.9688

21475

2.3567

244168

2.4480

244549

2,3360

241380

2.0570

2.0380

2.0900

2.1100

201460

1.0723

OUTBOARD SLATS =60.

L/0

1.31
3436
6,47
7.53
8.28
8453
8.51
8447
8.43
8424
Te54
753
Te31
T+05
6.83
6465
5.81
4456
4,28
3.81
3.58
3.38
2473
T.72

L/D

1.51
4.02
6.71
T.96
8.32
8.5%
8,50
8.20
8,03
T.52
7.03
6e61
6.48
Sa61
4,86
4.08
3.81
3.61
3.12
2466
8405

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cD CM L

=.1203

«2054

27268
1.0126
l.3081
1.5643
17579
1.7620
1.7701
19666
2.1450
2.3218
23536
203560
244023
2.4169
2.2880
241150
2.0880
2.0510
240590
2.0550
1.8760
1.0242

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
D

«1610
1470
1447
21564
«1733
«1962
2240
2527
2822
+3188
3392
3542
+3657
#4115
«448T
4571
«5092
«5519
«6250
«T7031
«1558

FLAPS 45

21704
+1538
21495
«1584
+1756
.2002
2233
<2248
2266
«2557
+ 2866
+3194
«3303
«3404
+3555
«3656
«3951
<4638
. 4879
»5381
«5748
6082
+6860
+1565

=60s FLAPS 45

TEST NUMBER 496

1] L/D
=+3107 =+26
=e3545 laT4
o k473 4.87
=¢5030 6.94
-e5218 T.84
4934 8,03
4541 8406
=.4068 TeT79
=,3519 Ta61
=.2628 T+39
=s1917 Tel2
-¢1330 6.91
=.0971 6,71

«0135 S.68
«0039 4.76
<0229 4.50
«0516 4400
«0662 3,79
+1080 3.38
«1653 3.05
~+5002 6.88

-«3072
~e3395
=.4574
=.50566
-.5193
-+4899
=.45]2
-e4507
-.4438
=-.3930
~e3323
-.2508
=.2158
-e1726
=.1278
~.0945

0221

«0189
+«0298

«0580

«0770

«0999

« 1217
=¢5009

IsuBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
GFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

/0

=71
l.34
4.86
6.39
T+45
Te81
7.87
Te84
7.81
T«69
750
Te27
7.13

- 6692

6.76
6461
5.79
4456
4.28
3.81
3.58
3.38
2473
6.54

ISuBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL CM L/0
-40937 +»1685 ~+3048 ~+56
+3045 «1525 ~¢3500 24,00
« 7576 1495 ~ohésl 5.07
lel127 1620 ~,4913 6.87
1.3309 21776 ~.4992 T.49
1.5809 .2016 ~. 4680 7.84
1.7665 2264 ~s4318 T.87
1.9659%9 2566 ~.3768 T.66
2.1351 .2821 ~e.3220 7,57
2.2868 «3155 ~e2393 T.25
2.3385 «3393 ~e1557 6,89
243629 «3608 ~.1010 6,55
2.3048 <3581 ~e0543 Y Y
2.2381 «3999 «0424 5.60
2.1530 «4433 «0012 4.86
2.0520 «5031 «0643 4,08
2.0380 5353 «0779 3.81
200430 «5656 «08R1 3.61
1.9510 «6246 #1110 3.12
1.8420 +6930 o 1291 2466
1.0895 «1584 ~.4933 6,88
FLAPS 45

=30+ OUTBOARD SLATS =60

IsusT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
GFF
OFF



RUN NUMBER 228

MACH

«202
»201
201
202
«200
»201}
«201
«200
«201
«200
«200
2201
o201
2201
«200
«200
201
200
200
«200
199
«201

QyPSF

273.30
272,00
270,80
272.10
268,40
269.40
269.80
26B8.50
269,20
268,30
268,40
270.40
269,90
269,10
268,40
268.10
270.80
268,50
268,00
267,00
266,30
270.80

R

4,25
4,23
4,22
4.22
4,19
4.20
4,20
4419
4,19
4,18
4.18
4,19
4.18
4,17
4,17
4,17
4,19
4017
4ol6
4,17
4,17
4.16

Al PHA,DEG

-6,09
=3,70
~1.69
«29
2.48
4.61
XT3
8,66
10.86
12.85
13,78
14,89
15.80
16,91
18,06
18,75
19.96
19.597
21.15
22.68
24,90
.61

cL

3070

27160
l1.0180
1.2930
1.4780
1.6710
1.8470
20060
241910
2.3190
23760
2.4100
2.4440
2,4540
203470
2.2180
2.2190
242190
2.2500
1.8660
1.8200
1.3110

LANDING WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 229

MACH

«201
2200
«200
«199
199
«199
«199
199
»158
«198
197
192
«198
«197
«197
197
198
«200
«201
«2N1
«200

QePSF

177.40
176,20
176,40
175.80
175,10
174.80
174.80
175,50
174.00
173.70
171.90
164,10
173.40
172.00
171.70
172.40
173.50
177.10
178.90
178.90
178.00

2.82
2,79
2,79
2.78
2.77
2.76
2.76
2.76
2.74
2.74
2.72
2,66
2.T4
2.72
2,72
2,73
2.74
2.77
2.80
2,80
2.76

ALPHA,DEG

=6.01
=3.,73
-1.81
28
2448
4,48
6454
8.87
10.85
12.54
13.82
14.98
15.94
16.86
18.10
18.90
19.89
20,96
22.76
24,92
.28

CcL

«2020

«6000

«9210
1.2360
14560
1.6600
1.8280
2.0090
2.1820
243020
23860
245400
244500
2.4580
243340
242420
2+3190
203340
1.9280
1.8930
12470

LANDING WING CONFIGURATIONy ASPECT RATIO 10+

RUN NUMBER 230

MACH

202
202
e201
0201
e201
«201
«200
«200
«200
«200
«201
o201
«201
«201
«201
«201
+201
«201
202
«201
201

Q+PSF

89,50
89,60
89,30
89,30
88,80
88,90
88,30
88,50
88,40
88,10
89,50
89,40
89,60
89,30
89,30
89.30
89.70
89,20
89,90
89,40
89,30

R

1.42
1.42
1.42
1.41
1ol
1,41
1.40
1.40
1.40
1.39
1.41
1.40
1.41
1.40
l1.41
1440
1o41
1.41
1.41
1.42
1,40

ALPHA.DEG

-5,.84
~3,68
=1.67
27
2.71
4ob4
6.51
8.78
10.80
12.90
14,00
14,89
15,78
16.89
18.00
18.86
19.76
21.02
22,78
24,92
«29

cL

<1480

«4910

«8850
1.,2320
1,4550
1.6140
1.8070
1.9780
2.1250
2.2820
2.3470
2.3780
2.4120
2.3500
2.2710
2.2530
2.2630
2.1040
2.0980
1.9120
1.2530

LANDING WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10,

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
co

.1612 -:3672
«1410 =.4504
«1430 =e5184
«1463 -«5330
+1654 -.5098
«1859 4764
«2014 ~e 4394
22346 -.3985
«2620 -.3398
2935 -.2807
«3116 ~e2466
3361 =e2024
«3505 ~.1582
«3654 ~e1011
«4223 +0238
«4342 <0649
+4879 1126
<4790 «1073
+5058 «1451
«5505 -.0231
<6648 «0189
«1496 =+5291

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY~AXIS DATA

UNCORRECT
cD

w1747
«1511
«1501
«1542
«1717
+1883
2101
«2408
«2645
«2914
«3156

«368%9
«4489
«4627
«4838
«5128
6115
+6779
+1536

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STARILITY=-AXIS DATA

UNCORRECT
cD

21796
«1600
.1508
+1573
«1758
.1907
.2127
.2388
«2660
+2956
»3219
«3393
.3518
»3988
4518
4599
4820
5404
«5916
«6854
1578

INBOARD SLATS

€0
CM

=+3181
-e3941
-~ 4686
«<5003
=e5025
4758
-.4394
=e3906
-e¢3352
~e2871
-.2387
-.1984
-e1426
~e1085

20288

0731

«1067

+1368
=.0303

« 0239
=e5024

~60s OUTBOARD SLATS

ED
CM

~+3036
=-+3525
-e44B]
4973
-a84957
- 4729
-o4382
-.3878
~23348
-.2725
-.2264
-.1934
~+1534
-.0511

.0402

«0R00

1160

+0518

«0940

+0436
=s4965

=60s OUTBOARD SLATS

L/D

1.90
5.08

=60+ OUTBOARD SLATS

L/0

1.16
3.97
6014
8,02
B.48
8.82
8.70
8,34
8.25
7.90
T«56
7.17
6.95
6.66
5.20
4.85
4.79
4,55
3.15
2.79
8.12

[¥4>]

.82
3.07
S.87
T83
8,28
8.46
8,50
8.28
7«99
Te72
T+29
T7.01
6486
5.89
5.03
4.90
4,70
3.89
3.55
2.79
Te94

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co CcH

TEST NUMBER 496

cL L/0
=+0364 1643 ~.3208 -.22
4162 «1431 =e4185 2491
«T700 1444 =e5041 5433
1.1155 «1474 ~«5515 Te57
1.3632 01692 ~a5524 8.06
1.5798 1920 =e5246 8,23
l.7621 2081 -a4893 Be47
1.9315 2424 “o4489 797
2.1343 2710 ~-.3883 7.88
242935 «3014 ~e3152 T.61
243645 «3176 ~e2619 Tabéd
24075 «3399 =+2039 7.08
2.4438 «3527 -e1598 6,93
244540 «3663 =s1161 6,70
243470 4223 0025 5.56
2.2180 «4342 0406 5.11
2.2190 <4879 «» 0866 4,55
2,215%0 «4790 +0813 4.63
2.2500 «5058 «1162 4,45
1.8660 +5505 “e04T4 3,39
1.8200 « 6648 “a0014 2474
lel4ad 1508 =«5521 7.59

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
o}

=609 FLAPS 45

1sustT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/D
~s1402 «1778 -.2721 =+79
2995 1532 =43620 1.95
«6695 +1515 =~s4528 4,42
1.0581 »1653 -.5187 6,81
1.34)2 1755 =e5451 Teb4
l1.5684 »1943 «e5237 8,07
17434 «2168 ~+4893 8.04
1.9353 «2487 —e4407 T.78
2.1252 +2735 -+3837 Te77
2.2712 «2998 ~+3256 T.58
243749 «3215 ~e2532 7.3%9
245379 .3581 =¢1995 T.0%
2.4500 3547 ~e1451 6.91
2.4580 «3698 -.1210 6,65
203340 «4489 #0073 5.20
242420 « 4627 «0484 4,85
243190 «4838 «0807 4.79
24.3340 .5128 .1108 4,55
1.9280 «6115 - 0545 3.15
1.8930 «6779 «0036 2,79
1.0691 +1547 ~5208 6.91

=60y FLAPS 45

IsuBT

OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL co CM L/D
-e1915 1826 -e2583 ~1.05
1916 «1621 ~+3207 1.18
«6375 .1522 ~+434] 4.19
1.0538 1584 =e515% 6.65
1+3443 «1799 ~e5395 Tok?
1.5223 «1967 ~e5208 TeTéh
1.7223 «219¢ ~e4881 T.85
19040 2467 -24380 Te72
2.0677 +2750 ~.3834 Te52
242573 «3035 -+3062 Tabh
2+3380 «3274 ~e2374 Teléd
243755 «343] “s1549 6.92
244118 +3540 ~s1549 6,81
243500 «3997 - 0639 5.88
242710 «4518 «0192 5.03
2.2530 «4599 « 0554 4.90
242630 +4820 «0901 4,69
241040 «S5404 «0258 3.89
240980 «5916 «0698 3,55
1.9120 «6854 «0233 2.79
1.0755 1589 ~e5150 6.77

~60¢ FLAPS 4AS

IsusT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
QFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

109



RUN NUMBER 231

MACH

«201
«202
201
201
201
«201
«201
«200
200
«200
»199
199
199
«199
+199
»199
«199
«199
«199
«199
«199

LANDING WING CONFIGURATION,

RUN NUMBER 236

MACHN

201
«201
<200
200
020}
»202
«201
«201
«201
201
«20]
201
«201
«200
«201
201
«200

QPSF

58.00
58.30
57.50
57.90
57,90
58,00
57,70
57.40
57.20
57.20
57.00
57.10
57.00
56.50
57.00
57.10
56.90
56.90
56.90
56.90
$6.70

QePSF

260460
261.40
259,60
259.70
261.30
263,00
260,50
262,00
261440
261.30
260.70
262.60
263,40
261.190
262.10
262430
259.90

«93
92
.92
92
.92
92
<91
«91
+91
32
.91
91
«91
«90
»91
.91
91
«91
«91
«91
90

R

4,20
4,20
4,18
4,18
4,19
4,20
4,18
4,19
4.18
4,18
4,15
4.18
&4.18
4,16
4,17
4,18
4,15

ALPHALDEG

«5,93
-3,97
=1,72
.27
2.38
4,62
6.61
8,76
10,56
12,87
13,99
15,03
15,70
16.82
17.90
18,90
20.72
21,05
22,65
24,72
.28

ALPHA,DEG

-5.91
-4,07
~1.94
30
2,27
4,34
6,40
8.36
9.48
10,57
11,57
12.64
13,58
14,59
16.67
18,70
«23

cL

«1890

+4650

«8270
1.2290
1.4210
1,6330
1.8120
1.9680
2.,1060
2.2560
243140
23550
243780
2.3000
2.2270
2.2380
240790
1.9790
19490
1.9160
1.2450

ASPECT RATIO 10»

cL

-.2310
=+ 0560
«1510
«3830
«5660
« 7690
+«9580
1.1260
1.2380
1.3260
1.4090
1.5020
1.5830
1.6460
1.7240
1.6680
+3850

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 237

MACH

«201
«200
«?01
«201
«200
200
o202
201
«201
«201
«201
.201
«201
« 201
201
200
«200

CRUISE WING CONFIGURATIONs

Qe PSF

218.10
217.80
218.60
218430
218420
217.20
221.60
218.80
218.80
219.10
220.00
220470
220,00
219.40
219.90
217.80
218.00

R

3.51
3,50
3.50
3,50
3.49
3,48
3.51
3,49
3.49
3.49
3.49
3.50
3.49
3.48
3.49
3.48
3.47

ALPHA,DEG

-6.06
-4.15
-1.79
30
2.11
4.32
646
8.57
Suké
10,67
11,71
12.59
13.59
14,57
16.59
18.68
.17

cL

“e2640
=.0600
«1760
«3860
+5520
«7650
«9530
1.1500
1.2360
1.3420
1.4280
1.4970
1.5830
1.6470
1,6470
1.5980
+3750

ASPECT RAT1O 10

APPENDIX B

LONGITUDINAL STARILITY=-AXIS DATA

UNCORRECTED
CM

»1758 ~¢3161
«1585 =-«3505
+1505 -.4120
.1601 = hBAT
«1730 4812
»1936 =<4550
2120 =e4173
«2379 =e3722
+2586 =e3247
+2928 -+2573
3160 ~e2149
03340 > =,1714
«3503 -e1462
3843 -e0323
+4358 « 0566
+4598 « 0927
«5336 « 0469
«5604 =e0T720
«5993 =+0351
«6816 0333
»1621 -e4917

INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
<0 M

«0385 -.1426
«0305 -e1370
0261 -e1219
0270 -+ (3984
+0310 -e0720
+~0387 -e0430
0495 =+ 0054
+0640 0226
<0720 <0426
0827 +0600
0929 «0790
1033 «0997
«1148 «1208
«1353 «1501
«1835 2230
«2775 «3200
0264 =.0979

LONGITUDINAL STABILITY~-AXIS DATA

UNCORRECTED
co cM

«0392 -. 1462
0306 =e1376
.0261 -e1220
0271 -.0988
«0312 ~«0753
«0392 ~e0438
+0513 =¢0053
0661 0295
«0728 «0487
.0841 « 0689
«0961 «0878
1051 «1061
e1162 1285
«1380 1615
+1936 2619
.2887 +3538
«0270 -.0998

L/D

l.08
2493
5450
7.68
8.21
8.43
8455
8.27
Bs14
T.70
Te32
T.05
6479
5.98
5411
4.87
3.90
3453
3425
2.81
Te68

tsb

-6.00
=184

Sa79
14419
18426
19.87
19.35
17.59
17.19
16403
15.17
14,54
13.79
12.17

9.40

6401
14.58

L/D

~6.73
~1.96

6474
14.24
17.69
19.52
18.58
17.40
16.98
15.96
14.86
14.24
13.62
11.93

B.51

5454
13.89

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
o}

TEST NUMBER 496

cL o} L/0
-e1519 «1789 =:2704 =-.85
+1596 21607 =e3167 «99
5781 «1519 ~e3973 3.81
1.0508 1612 «.5029 6.52
103043 <1767 -+5231 T.38
1.5419 «1997 -.5032 T.72
l.7276 .2188 - 4672 790
1.8939 2458 -e4224 TeTl
2.0462 «2675 =+3739 T+¢65
2.2308 3007 =-+2915 Tek2
23049 »3215 -.2261 T.17
2.3531 «3375 -.1723 6,97
2.3777 «3527 o 1474 6074
2.3000 3853 =.0443 5.97
242270 +4358 «0361 S.l1
242380 +4598 «0680 4,87
200790 «5336 «0208 3.90
1.98790 w5604 -.0980 3.53
1.9490 «5993 -+0594 3.25%
1.9160 6816 0124 2.81
1.0671 1632 -.5101 6.54
FLAPS 45

=60y OUTBOARD SLATS ~60¢

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
>} CcM

IsusT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/0
-.3551 L0341 -.1976 “10.41
-.1810 .0262 -.1920 ~6491

<0249 .0221 -.1769 1.13
.2566 .0233 -.1532 11.02
4429 .0286 -.1198 15,46
<6529 .0394 -.0999 16,59
.8512 .0517 ~.0658 16,45
1.0288 .0683 -e0432 15,07
1.1553 .0785 -.0283 14,71
1.2775 .0877 .0016 14.56
1.3923 «0959 20515 14,51
1.4961 .1049 20964 14,26
1.5745 ,1156 1170 13.62
1.6277 .1354 ,1276 12,02
1,6989 .1835 «1795 9.26
1.6430 .2775 2734 5.92
.2584 L0227 -.1528 11,41

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co (o]

IsuBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/b
-.3879 . 0348 -e2012 “11,15
~¢1850 0263 -+1926 ~T.064

«0498 .0221 =el770 2.25
2596 «0234 =41536 11,10
+4283 «0287 -e1231 14.93
+6488 .0398 -e1006 16,29
«8465 0535 =e0656 15,82
1.0549 20711 ~-e0373 l4.84
l.1526 «0793 -.0252 14,53
1.2976 .0889 «0132 14,59
144139 «0989 <0647 14,29
1.4909 1068 .1022 13,96
1,5744 «1170 01246 13.46
1,6289 »1382 «1394 11,79
1,6219 21936 +2185 8,38
1.5730 .2887 «3071 5.45
«2483 .0232 - 1547 10.68

IsuBT

OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF




RUN NUMBER 238

MACH QsPSF R ALPHA,DEG cL
201 173,60 2.80 =6.19 “«2800
201 173,90 2.80 =3,95 -.0530
«201 174.70 2,80 -2.13 «1380
«201 173.90 2479 27 <3770
201 174.20 2479 2.42 «5710
2201 174.90 2,79 4,10 7380
»201 174.80 2.79 6.23 «9300
200 173,20 27T . 8.48 1.1270
«201 174,20 2.78 9,47 1.2250
«201 175.20 2.78 10.48 1.3120
«201 174,50 2.78 11.58 1.3930
«201 174.90 2.78 12.69 1.4890
201 175,10 2.78 13.68 1.5650
«200 174,00 2477 14,64 1.4850
«201 176,10 2.79 16,52 1.4780
«201 174.90 2.78 18,79 1.5620
«201 175,30 2,78 .18 «3700

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 239

MACH QsPSF R ALPHADEG cL

«200 129,70 2.10 -6.06 -.2800
201 130.90 2.10 -4.18 ~.0860
202 131,80 2.11 -2,02 «1520
«201 130.70 2.09 .11 «3620
201 130.60 2.09 2.29 «5580
«201 130.90 2.09 4.11 +7380
200 130.80 2.09 6,23 «9240
«201 131.60 2,10 8.46 le1140
201 131.40 2.09 941 1.1990
«200 130,60 2,09 10.52 1.3040
«201 131,40 2,09 11.64 1.3820
<200 130.90 2.09 12.60 1.4650
«200 131.00 2,09 13,56 l.4180
«201 131.50 2.09 14,58 1.4660
«201 131,10 2,09 16.66 1.4560
201 131.30 2.10 18,57 1.,2390
«199 129.40 2.07 .22 «3720

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 240

MACH Q+PSF R ALPHA,DEG cL

202 88.80 144 -6,07 -.2850
201 88,70 1,43 -3.97 -+ 0620
«201 88.70 1.43 =1.60 «1770
«201 88,70 1,43 .21 «3670
«201 88.80 1.43 2e24 5440
«201 89,00 1.43 4,30 «7280
0202 89,30 1.43 6,32 «9140
201 88.90 le42 8,49 1.0910
203 90.20 1.43 9.43 1.1790
«202 90,00 1.43 10.44 1.2590
202 89,90 1,43 11.49 1.3300
s202 89,40 1.43 12,49 1.2690
«202 89,50 1.43 13,52 1.3130
202 90.00 1.43 14,44 1.3440
202 89,70 1443 16,48 1.1540
«203 90,80 l.44 18.51 11540
«202 90.10 l.42 .16 «3610

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

APPENDIX B

UNCORRECTED

cD CM
20416 ~.1452
0307 -«1365
«0273 =e1241
«0277 -e0997
0326 -e0723
0382 -e0468
« 0499 ~.0098
«0661 «0316
«0730 «0513
+0818 «0710
«0923 «0935
.1038 «1176
+1150 1428
1679 «2144
«2406 « 2914
«2948 +3552
0267 -e1014

LONGITUDINAL STARILITY=-AXIS DATA

UNCORRECTED

cMm
«0415 -.1478
0329 -e1384
0269 -.1273
<0283 ~.1043
.0328 =.0751
«0395 - 0460
«0503 -.0075
« 0669 « 0370
« 0741 0570
«0851 «0836
« 0959 «1071
+1054 «1350
1537 «2009
<1714 »2289
«2671 3385
«3689 .1688
«0279 ~e1016

LONGITUDINAL STARILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED

cD CcMm
«0423 ~.1539
«0337 -el448
. 0259 =+1339
0281 -.1108
«0316 -.0832
«0398 = 0494
«0499 -.0068
«0648 «0443
«0734 #0671
0818 «0927
0939 1179
+«1587 «2072
«1824 « 2463
1995 «2759
«3203 «1341
#3716 «1690
0275 -alllé

L/0

-6.73
=l.73

5.05
13.61
17.52
19.32
18.64
17.05
16.78
16,04
15.09
14,34
13,61

8.84

6elé4

5430
13.86

L/D

-6.75
~2461

5.65
12.79
17.01
18.68
18.37
16.65
16.18
15.32
14,41
13.90

9.23

8.55

5.89

3.36
13.33

L/D

“boT4
=1.84
6.83
13,06
17.22
18.29
18,32
16.84
16.06
15439
14.16
8400
T«20
6e74
3.60
3.1l
13.13

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL co CM L0
-.4038 «0372 -.2002 -10.86
~+1780 <0264 =+1915 6,74
0122 «0233 ~s1791 «52
+2505 «0240 ~¢1545 10,45
«4485 <0304 -+1203 14,76
«6213 «0384 -.1024 16.18
«8223 «0522 =+0705 15,75
1,0310 0708 =e0348 14,57
le1421 «0795 =+0196 14,36
1.2599 <0870 0104 14,48
1.3765 +0953 « 0663 la,as
1.4831 «1054 1148 14.07
1.5558 «1157 1378 13,44
1,4662 +1680 «1908 8,73
1.4529 «2406 «2481 6,04
1.5370 «2948 +3088 5,21
«2433 0229 -+1563 10.61

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL D (o] L/0
=+4039 «0371 -.2028 ~10.89
=.2110 0286 -e1934 ~T7.38
«0260 «0229 ~.1823 lel4
«2352 <0245 -.1592 9.59
«4349 0305 ~e1229 14,28
«6213 <0397 =+1016 15,65
8163 «0526 ~.0682 15,51
1.0178 «0715 -e0293 14,23
1.1150 +0806 -.0138 13,83
1.2535 0902 «0240 13.89
1.3667 .0988 «0818 13.83
1.4590 «1071 <1312 13.62
144096 «1545 01974 9.12
l.4478 1716 2066 8.44
1.4309 2671 «2950 5.79
1.2140 3689 1219 3.29
«2454 «0242 ~e1565 10.16

CORRECTED FDR STRUT INTERFERENCE
cD c

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/D
=-+4089 0379 -.2089 ~10.,79
~«1870 0294 “.1998 =6.36

«0506 0220 -.1889 2030
22404 «0244 ~«1657 9487
«4207 +0292 =+1310 14,40
«6118 <0404 =e1061 15.15
+8068 .0522 =.0673 15.46
«9951 + 0695 -.0222 14,32
1.0954 <0799 -.0037 13.71
1.2053 +0871 «03]12 13.84
1.3118 «0971 «0878 13,51
1.2626 «1605 «2020 Te87
1.3049 .1833 «2432 Tel2
1.3273 «1997 «2567 6465
1.1289 «3203 «0908 3,52
1.1290 «3716 «1221% 3.04
2343 «0237 ~e1663 9.87

1susT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF



RUN NUMBER 241

MACH

«205
o 206
«?06
«205
«205
«207
207
«206
«206
2206
«207
«206
«205
«205
206
205
206

QPSF

60,70
60.80
60.90
60,70
60.50
61.50
61.30
61.30
61.20
60490
61,30
61,00
60,70
60,50
60,80
60,40
60,90

R

.96
.96
.96
.95
.95
.96
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.95
+95
.95
.95
.95

ALPHA,DEG

«6,04
=holl
=1.90
«19
2¢34
4.24
6.47
B.63
9.46
10,43
11.65
12,51
13.55
14,46
16.46
18,50
26

cL

-e2420
~e 0270
1940
+3940
«5940
«TATD
9570
1.,1110
1.1820
1,2360
1.2390
1.1900
1.1460
1.,1230
141030
1.1160
«4130

CRUISE WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 242

MACH

«201
#2202
«201
.701
«201
0201
«201
201
«202
«201
«201
.201
201
o201
o201
«201
«201
201
202
202
«200

TAKE=OFF WING CONFTIGURATION,

RUN NUMBER 243

MACH

«200
«201
+201
«200
«200
200
199
199
«199
199
«199
199
«199
«201
«201
«201
«201
«201
«201
200
200

TAKE=-OFF WING CONFIGURATICONS

Q.PSF

270,20
270,50
270.20
270.10
269,50
268,30
268440
267,90
270.50
269,80
267,80
267,50
268.50
268,70
269,10
269.10
268,60
267.80
270420
271,00
265.90

Q4.PSF

171.90
174,30
175,00
174,30
174,10
173.60
172.60
173.30
173,20
173.20
172.90
173.40
172.50
176,40
175.90
176.90
175.60
175,70
176.70
174,70
174,60

R

4.20
4,20
4.19
4,19
4.19
4,18
4,17
4,17
4,19
4,18
4.16
4,16
4.16
4,17
4,18
4,18
4.19
4,19
4,21
4,22
4.16

R

?.81
2.81
2,81
2.80
2.79
2.78
2.77
2.77
2,77
2.77
2,76
2.76
2,75
2.78
2.78
2.79
2,78
2.79
2.80
2.79
2.77

ALPHAZDEG

=5,99
~4,05
=1l.64
«55
2.61
4457
6.39
8.85
10.69
12.78
14,81
15,91
17.03
18.02
18.95
19,89
21.05
23.04
25.09
26.81
58

ALPHA,DEG

=5.87
-4,07
=1.63
39
2436
4.35
651
8.73
10.89
12.82
14,72
15.71
16.88
17.91
18.96
20.10
21.01
22.90
24,75
27.03
45

CcL

+0980

«4020

«7530
1.0160
1.2040
1.3910
1.5800
1.8140
1.9900
21660
243330
244190
2.4260
24170
2.4130
2.3190
2.2310
22670
223690
2.2600

«9820

cL

«0170

#2330

«6610

«9550
1.1680
1.3620
1.5880
1.7960
200240
2.1830
2.3310
2.3930
244260
2.4370
2.4440
236230
2.3820
2.3180
243510
2.4120

«9740

ASPECT RATIO 104

APPENDIX B

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
o

o 0440 -« 1255
+0348 -.1182
«0290 ~e1102
«0281 -.0835
+0352 ~+0590
«041] -,0286
«0555 +0184
«0699 «0731
<0770 « 0967
21025 »1340
«1470 1941
1977 1683
«2575 1207
#2740 .1273
«3219 «1486
«3698 1803
«0268 -.0893

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

UNCORRECTED
co CM

«1209 -.3052
#0911 =-+3556
«0760 -e4037
0819 =+3913
+0987

1171

«1360

1678

«1902

«2225

«2556

«2801

+3060

+3305

«3634

«4019 +0363
+4498 <0004
«5013 «0330
«5929 «0641
+5859 «1219
<0848 =«3910

ASPECT RATIO 10y INBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY-AXIS DATA

UNCORRECTED
CH

«1391 =-.2620
«1135 -e2643
«0911 -e3583
«0893 =+3907
«1011 -e3757
«1184 =+36485
1412 ~e3162
+1698 -.2798
+1975 -.2353
«2254 -.1901
«2586 -.1375
2747 -,1041
«3056 -+0311
#3277 .0211
+3616 0744
4167 20314
hbb4 <0611
«5274 <0311
5796 0742
26904 +1403
.0880 -,3873

INBOARD SLATS

L/0

~5,50
-1.06
6469
14,02
16.88
18.18
17.24
15.89
15.35
12.06
8,43
6,02
4,45
4,10
3.43
3.02
15.41

Ls/0

«81
4ot
9491

12.41
12,20
11.88
11.62
10.81
10.46
9.73
9.13
B.64
Te93
T.31
6,64
S.77
4,96
4.52
4.00
3.86
11.58

-50s OUTBOARD SLATS

L/

.12
2,05
Te26

10.69
11,55
11,50
11.25
10.58
10.25
9.69
9.01
8.71
Te%4
Tebd
6476
Se67
5.36
4ot0
4,06
3.49
11,07

=50y OQUTBOARD SLATS

TEST NUMBER 496

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
cL co 4] L/0
-e3660 0396 -.1805 -9,24
-e1620 «0305 -.1732 =5,31
«0679 «0250 ~a1652 2.71
«2673 0243 ~.1384 10,98
<4711 «0329 -e1069 14.32
+6306 <0416 -.0849 15.17
8506 «0S77T -e0418 14,74
1,0165 #0751 «0060 13,54
1.0989 «0835 +0258 13,16
1.1819 1078 «0723 10.96
1.2238 «1499 1691 8,16
1.1837 1995 «1634 5,93
1.1377 «2583 1173 LYY Y
l.1061 22742 «1077 4,03
1.0779 «3219 1054 3,35
1.0910 «3698 1333 2,95
+2865 «0231 =oléal 12,42

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
D L]

1sUBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

cL L/0
-s1400 $1277 -e3272 ~1.10
1679 «0966 -e3697 1e74
«5356 «0793 =+4138 6,75
8482 +0815 -e4107 10.41
1.0801 «0996 =e4094 10.85
1.2843 «1199 =s3964 10,71
1.,4771 «1404 =.3720 10,52
1.7151 «1726 -+3336 9.94
1.9066 #1974 -e2B4T 9.66
241104 «2307 -s2142 9.15
203143 +2599 -¢1397 8,90
2.4115 «2823 -¢1032 8.54
244231 <3068 -.0432 T.90
244160 «3305 -e0020 Te31
2.4130 «3634 « 0299 6,64
203190 «4019 «0006 S.77
2.,2310 « 4498 ~a0376 4,96
2.2670 «5013 -.0009 4.52
243690 «5929 <0374 4,00
2.2600 «5859 1027 3,86
«8152 0844 -o4107 9.66
=50y FLAPS 30

COPRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
c

1susT

oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

CL co L/D
=-.2208 «1458 ~.2834 =1.51
-.0012 «1190 ~+2785 -.01

4438 0944 ~¢3684 4,70

7820 0889 -.4087 8,79
1.0406 .1018 ~ebh142 10,22
1.2541 .1210 -4013 10,37
1.4851 «1456 ~e3723 10,20
1.6965 «1746 =e3343 9,72
1.9428 2051 -.2801 9e47
2.1280 2335 -.2119 9,11
2.3109 «2631 -e1392 8,78
2.3841 2773 ~+1050 8,60
2e4227 +3065 ~e0416 7.90
2.4359 3277 -.0029 7.43
2e4440 3616 +0416 6,76
243630 4167 ~+0049 8.67
2.3820 PEYYYS .0231 5,36
243180 «5274 -«0031 4440
2,3510 5796 20663 4,06
244120 «6904 «1225 3.49

«8029 .0876 -.4058 9,17

~S0, FLAPS 30

ISUBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF



RUN NUMBER 244

MACH

2201
200
200
+199
199
«199
»199
=199
199
+198
.198
«198
«197
199
201
201
«201
«200
200
+200
202

TAKE=OFF WING CONFIGURATION, ASPECT RATIO 10

RUN NUMBER 245

MACH

201
<201
2n2
202
201
#201
«201
«200
«200
«200
«199
«199
199
+199
«200
«200
0199
«199
«199
+199
«201

TAKE=OFF WING CONFIGURATIONs ASPECT RATIO 10+ INBOARD SLATS

QePSF

84,30
84,30
84,20
83,50
83,60
43,50
83,60
83,70
83,70
83,20
83,10
82,90
82,20
84,10
85,30
85,50
85,70
85,00
85,10
85.20
86,50

QsPSF

58,20
58.20
58.90
58,60
58,20
58,20
58,20
57.70
57.60
57.50
S57.00
56,90
57.00
56.80
57.70
57.60
57,10
57.10
57,30
57,20
58.30

1,39
1.39
1.38
1.37
1.37
1,37
1.37
1.37
1,36
1.36
1.36
1.35
1,34
1.36
1.37
1.37
1.38
1,37
1,37
1,38
1.38

R

.95
.95
.95
.95
.98
.94
TS
.93
.93
.93
.92
.92
.92
.92
.93
.93
.93
.93
.93
.93
.93

ALPHA,DEG

~5,99
-4,20
-1.78
48
2,36
4,43
6.45
8,65
10,57
12,83
14.70
15,71
16.81
18,18
18.89-
19.92
20.88
22,86
24.74
26.79
«40

ALPHA,DEG

=6,11
~3.99
=1.79
o4l
240
4.43
6.59
8.71
10.53
12,80
14,88
15.77
16,83
17.90
18.92
19.89
20.89
22.78
24,83
26.82
46

cL

-.0770
«1440
«5020
«8570

lell4o

1.3320

1.5400

1.7390

1.9300

2.1280

2.2770

243450

24110

2.2710

243140

243400

2.3230

2.2670

2.3140

2.2580
«8810

cL

-.0380
+2000
«5340
«8820

1.1380

1.3450

1.5530

1.7700

1.9520

2.1330

2.2980

2.3660

2.,3900

2.3820

2.3060

2.3340

242630

242850

2.3050

2.1730
«9110

APPENDIX B

UNCORRECTED

cb CM
+1483 -2565
1236 -.2508
«0982 =-«3104
«0964 -.3696
1045 ~s3668
1203 -.3483
«1393 =e3175
#1653 ~.2831
«1899 -a2420
2235 =-.1972
2532 =-.1450
+2685 -.1122
«2939 «.0619
<3472 -. 0497
«3682 -. 0200
4047 «0260
«%309 «0656
«5143 «0371
«5746 +0735
«6488 o1414
20954 -+3659

INBOARD SLATS

UNCORRECTED
co c™

e1454 -.2519
.1188 -e 2456
0972 -.2919
<0945 -23490
<1047 -o3480
.1200 -.3286
w1416 -e2949
1678 -e2627
.1908 -o2245
.2258 1759
«2619 -.1275
2778 -.0925
.3122 -.0329
«3272 «0501
«3750 +«0129
«4089 +0500
<4516 «+0099
+«5158 <0647
«5763 <1063
6621 »1906
«0952 -e3455

LONGITUDINAL STARILITY~AXIS DATA

L/0

-e52
lel?
Se11
8.89
10.66
11,07
11.06
10.52
10.16
9452
8.99
8,73
8.20
6.54
6.28
5.78
$.39
A4
4,03
3.48
9.23

=50+ OUTBOARD SLATS

LONGITUDINAL STABILITY=AXIS DATA

L/D

-e26
l.68
5.49
9,33
10.87
11.21
10.97
10.55
10.23
9.45
8.77
B8.52
Te66
Te28
6415
5.71
S.01
4a43
4,00
3.28
9.57

=509 OUTBOARD SLATS

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co CH

TEST NUMBER 496

cL L/D
=«3150 «1551 -.2785 =2,03
=+0905 1292 -.2654 =70

2827 «1017 ~23205 2.78

+6869 <0960 =,3884 Ts16

«9866 1052 ~e4053 9.38
1.2246 »1230 —e4014 9.96
1.4371 1437 =-«3736 10,00
1.6391 1701 -e3377 9.63
l.8454 «1968 -.2889 9.38
240732 «2316 ~,2189 8.95
202566 «2578 -e1468 8.75
243361 2711 -e1131 8.62
244075 «2949 =+0715 8.16
2.2703 «3472 = 0766 6,54
2.3139 +3682 =e 0524 628
243400 «4047 -,0098 5.78
23230 «4309 #0276 5439
2.2670 «5143 <0028 4ot
243140 5746 <0456 4.03
2.2580 «6488 «1220 3.48

«7083 « 0950 =e3840 Teb6

-50+ FLAPS 30

CORRECTED FOR STRUT INTERFERENCE
co CM

-.2762
=.0340

3146

«7096
1.0112
1.2376
l.4501
1.6704
1.8670
2.0777
2.2803
243575
2.3865
2.3808
2.3060
243340
2.2630
2.2850
2.3050
2.1730

«7403

1522
«1243
<1007
<0941
«1054
.1227
+1460
«1726
«1977
2340
«2661
«2803
.3132
3272
3750
«4089
«4516
5158
«5763
6621
«0948

=S50y FLAPS 30

~e2Thé4

IsusT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF

TEST NUMBER 496

L/

1suBT

OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
OFF
oFF
OFF
OFF



APPENDIX C

LONGITUDINAL TRIM-PERFORMANCE DATA

The longitudinal trim-performance data, presented graphically in figures 20
to 26, are presented in tabular form in this appendix.
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TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPFCT~RATIO=-10 CRUISE WING CONFIGURATION.

(

REYNOLDS MUMBER = 0,91 MILLION

ALPHA4DEG

"’5.88
-5.67
-5.46
-5.25
-5,.,03
'4.81
’4.59
"4.37
-4.14
=3.91
-3.68
=3e44
-3.21
-2.97
'2.74
=2.52
-2+30
-2.08
-1.87
~1.66
=1.,45%
-1.25
-1.03
-.82
-.59
-e34
=-,06
.29
«73
1.30
1,84
2.26
2.60
2.92
3.21
3449
3.78
4,07
4.37
4,68
5.01
Se36
SeT4
6.12
6.52
6.96
Te46
790
8.24
8,56
9.00

ISUBT+DEG

3.900
3.758
3.615
3,473
3,330
3.188
3,045
2.903
2.760
2.618
2.475
2.333
2.190
2.048
1.905
1,763
1.620
1,478
1.335
1,193
1.050
«908

« 765
«623
«480
«338
196
«053
-.089
~s232
-e374
-.517
-+,659
-,802
=-,944
-1,087
~1.229
-10372
-1.,514
-10657
'1.799
-1.942
=-2,084
-2.227
-2.369
-2.512
‘2.65‘
=2.797
-2.939
-3.082
-3.224

APPENDIX C

)
cL

-.4456
-04276
-e4096
--3913
-03724
~+3526
-+3317
'03093
-o,2851
-.2588
-.2305
-02006
-01699
-+1392
’-1094
-,0812
-.0549
~+0311
-.0101
« 0084
« 0249
«0399
«0541
« 0678
«0819
« 0974
e1161
«1421
«1807
«2347
« 2865
«3298
«3618
« 3904
W4175
h644
«4T18
«5005
«5310
«5636
«5984
«6353
«6726
«7082
o 7422
o T7T74
«8155
«8508
«8802
«9093
«9508

cD

« 0444
« 0436
e 0429
« 0422
« 0414
«0405
« 0396
« 0386
« 0375
«0363
¢ 0349
« 0334
«0319
«0304
« 0290
« 0277
« 0266
«0256
e 0249
o 0244
« 0240
0237
«0236

.0235

« 0236
« 0237
« 0238
e 0239
«0240
«0243
« 0249
0258
« 0268
0279
00291
« 0305
«0318
«0333
«0348
« 0365
« 0382
«0401
«0421
«0443
00466
« 0493
« 0524
« 0546
« 0557
« 0567
« 0597

L/D

-10005
-9,.80
=9,5%5
'9028
-9000
-8070
~B437
~-8.,00
-7-60
=-T.13
-6.,60
=6.,00
‘5.32
=-4.,58
-3.77
=2.93
"2.06
=-1.21

-e40
«34
l.04
1.68
2.29
2.88
3.47
4411
4.88
594
T.51
9.65
11.62
12.80
13,51
13,99
14,33
14,59
14,82
15,02
15.24
15.46
15,67
15.85
15.97
15,99
15,92
15,76
15,57
15.59
15.82
16,03
15,92

cMcL

-,4831
'04710
--4558
-+4379
‘04180
-.3965
-.3260
-.3029
-02733
-.2774
-,2876
'.3036
-03268
-03596
-o4014
-~ 4423
-,4785
-05068
'05229
'05219
‘.498?
-04475
--3661
-.2672
-.1893
-e1543
°01918
'02562
-02986
-03241
-.3369
-.3380
-03294
-.3123
-.2931
'02737
-.2533
-02394
-.2389
--2“90
'02507
'.2342
’-2274
-,2977
-.2678
-.1233
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APPENDIX C

TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPECT~RATIO=10 CRUISE WING CONFIGURATION.
( REYNOLDS NUMBER = 2,8 MILLION )

ALPHALDEG ISUBTDEG CL cD L/0 CMCL
-S5.76 3,100 ~s4344 «0378 =11.49 -,3407
-5053 2.964 -.4117 .0368 '11019 --3398
'5.30 2.827 '03892 u0358 -10087. ‘-3385
5407 2.691 ~¢3666 « 0348 -10.52 -.3370
=4 484 2554 =e3440 «0339 ~10.14 ~-+3351
=446} 2.418 -+3213 «0331 -9,.,72 -+3330
-4.38 2.281 -.2986 00322 '9027 '03308
-4415 24145 -.2757 «0314 =8,79 -.3283
-3,.,92 2,008 -.2527 « 0305 =827 -+3257
=3,69 l1.872 -e”2294 00297 ~Te71 -e3227
=3.46 1.735 -.2059 ¢ 0290 =Te1l1 -+3194
-3,23 1.599 -e.1822 00282 =6446 -,3156
=299 1,462 -.1581 00274 -5.76 -.3114
-2.75 1.326 -+1336 0267 =-5.00 -.3067
=251 1,190 -«1086 e 0261 ~4417 -+3015
=2.26 1053 ~+0831 00254 -3.27 -.2956
-2.00 e917 -+0570 « 0249 =2.29 -.2889
~-1.74 «780 -.0302 o 0244 ~l.24 -.2817
-1.107 0644 "00026 .0240 -Oll ‘-2743
'1.18 0507 00259 00238 1.09 ‘-2665

-089 .371 .0554 .0?36 2.34 "02585
-+58 «234 « 0858 « 0236 3.63 -+2505
-e27 «098 «1174 «0238 4.94 e 2427

«06 -«039 «1500 « 0240 6.26 -.2351

+39 -.175 .1838 «0243 T¢56 -.2284

-73 ‘.312 .?.187 00248 8.83 --2228
1,07 -o 448 «2546 « 0254 10.04 -+.2180
1,43 -.584 « 2914 e 0261 1l1.18 -+2153
1,79 - 721 «3287 « 0269 12.20 -.2171
2.15 -.857 « 3656 « 0280 13.07 -e2242
2.52 -099‘# .4012 00292 13-76 “02318
2.87 -1.130 '4358 .0305 14029 '02378
3.22 "1.267 04695 00320 14.6“ -.2413
3.57 ~1.403 «5030 « 0336 14,96 -+2399
3.92 "1.540 .5368 .0354 15.16 ’.2324
4,27 ~1.676 «5720 20374 15.29 -.2223
4.63 "1.813 06085 .0396 15038 -.2142
4,99 =1.949 06461 « 0419 15443 -.2086
5435 =2.085 «6843 « 0443 1546 -.2058
S.72 =2.222 « 7226 e 0467 1547 -e2062
6.09 -Z24+358 « 7603 00491 1547 - 2093
6,46 -24495 « 7973 « 0515 15.47 ~e2123
6,83 =2.631 «8339 « 0540 15.44 -.2141
7.21 -2,768 «8703 « 0566 15.39 -.2143
T.59 -2.904 «9070 « 0594 15.27 -.2111
T.96 -3,041 e9446 e 0626 15.09 -.2059
8,30 -3.177 09832 00662 14.86 -.2009
8,63 -3,314 1.0226 +0700 14,61 -.1959
B.97 -3,450 1,0630 «NT739 14.39 -.1887
9,34 =3,587 1,1063 «NTT9 14.21 -+1643
9,99 «3,723 141797 « 0835 14,13 -.0354
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TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPECT-RATIO~-10 CRUISE WING CONFIGURATION.

( REYNOLDS NUMBER
AL PHADEG

~5.85
"5059
-5.34
-5,10
~4,86
-4.62
-4.39
-44,17
=3,95
=-3.73
-3.52 .
‘3.31
‘3-09
-2.86
-2.62
-2.36
-2.08
-1.75
-1.37
-.93
-7
‘006
29
61
«90
1.17
l.44
1.71
1.99
2.29
2,59
2.91
3.24
3.58
3.92
4,26
4,60
4,95
5.30
6.02
6440
6,80
T.21
T.61
T.99
8,34
8,68
9,02
9,38
10,00

APPENDIX C

= 442 MILLION )

ISUBTDEG

2.900
2.760
2.619
2,479
24339
2.198
2.058
1,918
1.777
1.637
1.497
1.356
1.216
1,076
«935
«79%

+ 655
«514
374
.23"
«093
-, 047
-.187
-o328
- 468
-,609
-e 749
~+889
'1-D3O
-10170
'1.310
-1,451
-1,591
-1.731
-1.872
-2,012
-?-152
-2.293
'2.433
2,573
-2.714
-2.856
-2.994
-3.135
-3.275
-3.415
-3.556
'3.836
‘3.977
~44117

CL

-.4504
-.4251
-.4004
-03762
-.3525
-e3291
-.3062
-,2837
-e2615
-02397
-.2178
~-+1957
-~+1729
-.1492
-.1241
-+ 0969
-. 0667
~-+0314
«0103
«0581
«1068
«1504
«1867
»2181
02463
e 2726
2978
«3228
«3483
«3750
«4031
04324
«4630
e 4940
«5282
¢5631
«5995
e6370
«6752
«7139
« 7526
« 7910
«8288
« 8662
«9030
09391
«3747
1.0109
1.0490
1.0919
1.1669

cD

«0388
« 0374
«0360
« 0347
0336
« 0325
«» 0315
« 0306
0297
« 0290
«0283
0276
« 0270
e 0263
« 0258
0252
«0246
00241
« 0237
«0233
«0232
«0233
« 0235
« 0237
e 0240
e 0244
« 0249
« 0255
« 0261
« 0270
« 0280
«0292
«0306
« 0321
« 0337
« 0354
«0372
« 0392
e0411
«0432
« 0455
« 0479
« 0506
« 0535
« 0565
« 0597
« 0628
« 0658
« 0687
«0716
00766

L/D

=-11.60
'llo38
-11.13
-10.84
=10.50
-10.13
-9,72
-9,.,28
-8.79
-8.27
-7071
=T.09
=6.42
'5.67
=-4,82
=-3.85
‘2.70
-1.30
b4
2449
4,60
6646
T.96
9.19
10.24
11.16
11.96
12.68
13.33
13,90
14439
14.81
15.15
15,44
15.68
15.90
16.09
16.27
16.41
16.52
16.55
16,50
16.38
16.20
15.97
15,74
15.52
15,36
15.27
15.24
15.23

CMCL

=-e2942
-+2959
-.3052
-,3101
~e3148
-.3197
'03249 .
-.3302
".3355
'03381
--3369
-,3318
-e3229
-.3099
-.2927
-02704
-o,2405
-,2058
-.1766
~.1609
-.1675
-.1961
-.2297
-e2567
-.2782
-.2941
-+.3020
-.3020
-o,2835
-02726
-.2623
-.2526
-,2425
-.2318
~e2213
".2135
'02081
~-,2048
-.2033
-,2039
~,2059
-,2080
'02106
2140
'-2175
’02175
~,2106
-.1967
-.1637
’00399
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APPENDIX C

TRIM PFRFORMANCE DATA FOR ASPECT=RATIO=1IN CLIMB WING CONFIGURATION WITH INBOARD
AND OUTROARD SLATS UDEFLECTED ~50 DEGREES. (REYNOLDS NUMBER = 0,91 MILLION )

ALPHALDEG ISUBT+DEG CL cD L/D cmeL
~5.65 3.200 -e4284 «1642 =2+61 -.3073
-5021 3.059 _03993 01564 "2.55 "02740
4,72 2.917 -.3660 « 1477 ~2+48 : -.2352
~4,13 2.776 -e3257 «1374 -2437 -.1924
‘3.40 2.634 -02750 01249 ‘2.20 -.1562
=2+64 24493 -.2189 »1122 =1.9% -.1581
-2101 ?0351 "01697 01025 "'1.66 °.1877
-1,54 2.210 -e1294 « 0957 -1.3% -.2154
~l.14 2.068 -+0941 «0905 =-1l.04 -,2328

-e79 1,927 =.0617 « 0862 ~e72 -,2433
-ebb 10785 -,0307 + 0824 ~-e37 ‘02465
-s14 1.644 «0001 «0T787 «00 -, 2426

18 1.502 «0316 « 0750 042 -,2325

53 1.36] «0647 « 0712 91 -~e2227

«89 1.219 « 0994 « 0674 le47 -.2150
1-26 1.078 01350 .0637 2.12 ‘02177
1,61 936 «1683 « 0605 2.78 -, 2467
1091 0795 01968 .0582 3.38 -.2909
2e16 «653 «2209 « 0567 3.90 -.3367
2038 0512 2422 « 0555 4436 --3719
2.58 .370 .2618 00547 4.79 -.4000
2.76 «229 «2802 e 0541 5.18 ~-e4230
294 .087 2977 « 0536 555 ~-,4424
3.11 -.054 e3148 « 0533 5.90 ~.4582
3.29 ~+196 «3319% «0532 6.23 ~e469]
3047 -+337 03494 « 0532 6.56 ~,4750
3.65 -, 478 «3674 + 0534 6.88 -~ 4756
3.85 ~-.620 «3862 « 0536 7.20 ~.4703
4406 -s761 24060 e 0540 Te51 ~e4579
4,29 -,903 «4271 « 0546 T.82 ~e4401
4,55% ~-1.044 04497 «0553 8.13 ~o4170
4,83 ~1.186 _ «4743 20562 8e43 -,3873
5.15 -1.,327 «5014 « 0574 Bes74 ~,3499
5.51 ~1.469 «5321 « 0587 9.06 ~,3098
5.,90 -1,610 «56669 « 0605 Q.38 -.2722
6,30 ~1.,752 «6060 e 0627 94,66 -,2423
6.72 -1,893 06490 « 0657 9.88 -,2200
Telé -2.035 +6952 « 0693 10,03 -.2037
T.56 -2.176 e 7435 « 0736 10.10 -,1939
7.99 -2.318 e 7926 « 0781 10.15% -.1890
8.42 -2+459 «8416 «0825 10.20 -.1875
8.85 ‘2.601 .8899 .0868 10026 -.1894
9.29 -2.T42 29364 «0611 10.28 -.1934
9.73 "2.884 09821 00955 10.28 -.1904
10.21 -3,025 1.0296 « 0999 1031 =-.1756
10,77 =3.167 1.0826 «1044 10,37 -.1541
11.46 -3.308 11455 «1094 10.47 -.1303
12032 "3-450 1.2218 .1159 10-5‘0 '-1144
13.19 ~3.591 1.3026 01251 10,42 -.1189
13.96 -3.733 1.3821 '1368 10.11 "01137
15.36 '3.874 le5342 el1622 .46 -.0006
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APPENDIX C

TRIM PERFORMAMCE DATA FOR ASPECT=RATIO-10 CLIMB WING CONFIGURATION WITH INBOARD
AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED -50 DEGREES, (REYNOLDS NUMBER = 1.4 MILLION )

ALPHA,DEG ISUBTDEG CL cD L/D CM™MCL
-5.77 2.000 ~-e4250 «1640 =259 ~.1738
~5423 1.872 -+3869 «1537 =252 -.1908
~4,72 1.744 ~+3523 e1445 244 -.2071
=4.2% l.616 -+3206 «1362 =235 -e.2222
-3.78 1.488 -.2909 -1286 '2.26 '02346
-3.34 1.360 -e2622 «1215 =216 ~e2366
~2.90 1,232 -~+2330 e1148 -2,03 -,2282
-2e47 1,108% -«2020 «1082 ~1,87 '.2138
=2.04 977 ~.1680 «1018 =1.65 ~s1964
-1.61 «849 -«1305 « 0954 ~-1e37 -.1812
-1.17 o721 -.0903 « 0892 -1.01 -,1742

-.75 «593 -+0490 « 0834 =-e59 -«1738
-e33 « 465 -.0080 « 0782 -«10 -e1784

007 0337 00316 00736 043 '01879

045 .209 .0685 00698 .98 --2035

.80 0081 .1022 « 0667 1.53 '.2240
1.12 -e 047 «1328 e 0642 2,07 - 2474
1042 '0175 .1612 « 0623 2459 '02728
1.70 -«303 «1879 « 0607 3.10 -.2996
1.96 -+430 «2129 « 0594 3.58 -,3268
?020 -.558 .2365 00585 4.04 -.3510
2.42 -.686 «2590 « 0577 4449 -.3682
2.65 -.814 02810 00571 4.92 -.380O
2.86 -0942 .3025 « 0566 S5e34 -.3877
3.08 =-1.,070 «3238 « 0563 5.75 -,3915
3.30 -1,198 3452 « 0561 615 -.3900
3.52 -1.326 '3668 00561 6.54 -.3819
3076 -10454 «3891 « 0562 6.93 -.3659
4.02 -10582 «4128 « 0565 7.31 '.3392
4,30 -1u710 «4388 « 0570 7.70 --3064
4.62 '1.838 .4677 .0579 8.08 -'?724
4.99 -1.966 05004 .0592 8.45 -02382
5.39 -2.,093 «5373 « 0610 8.81 -e2107
S.81 -2,.,221 «5770 «0€33 9,11 -.2007
6,21 -24349 6166 « 0659 9.36 -.2037
6.59 -2.477 06549 00685 9.56 ".2069
6094 -2.605 .6925 00711 9-74 -.2082
7.28 ’20733 27299 00736 9.91 -.2078
T.62 ~2.861 + 7675 « 0761 10.08 -+2053
Te96 ~2.989 «8058 « 0787 10.24 -.2014
8.32 -3.117 oBG4LT « 0815 10.36 -01970
B.69 -3,245 «8843 « 0845 1046 -.1922
9,09 =3,373 e9249 « 0877 10.55 ~-.1860
9,53 =3,501 «9671 «0911 10.62 -.1736
10.03 -30628 1.0141 !0950 10.68 -01472
10.72 -3.756 1.0757 «1002 10,73 -.1027
11.77 -3.884 1.1689 «1084% 10.78 -, 0843
12,60 -4,012 1.2470 «1173 10.63 -.1198
13,19 -4,140 1.3077 «1259 10.39 -«1357
13.76 -4,268 1.,3685 «1351 10,13 -e1157

15,19 -4,396 1.5142 «1558 9,72 ~.0101



APPENDIX C

TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPECT-RATIO=10 CLIMR WING CONFIGURATION WITH INBOARD
AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED =50 DEGREES. (REYNOLDS NUMBER = 2,8 MILLION )

ALPHA,DEG ISURTSDEG cL co L/D CMCL
=5,22 3,400 T me3847 «1483 =2.60 ~.1582
-4,19 3,249 ~.3152 «1301 ~2442 -.2036
=3.35 3.098 -e2610 «1161 =2+25 -.2404
-2.66 2e947 ~-,2138 01051 ‘2.03 -.2552
-2.10 2.796 -+1690 «096S =175 -,2578
-1.63 26645 =.1249 « 0893 =140 -.2561
-1.21 24494 -,08]12 «0830 -+98 -+.2523

‘.80 20343 -00375 00772 '.49 '.2464
-039 2.192 50070 .0718 010 -02364

«04 2.041 «0533 « 0666 «80 -.2198

51 . 1.890 «1028 «0615 1.67 -.2041
1003 1.739 -1539 -0571 2-70 '02018
1453 1,588 «2023 « 0538 3.76 -.2207
1.97 1.437 02436 .6517 4.72 -.2574
2.33 10286 02783 « 0504 5.52 '02915
2.65 1,135 «3089 + 0497 6.21 -+.3138
2495 «984 «3371 «0493 6.83 -.3280
3.24 .833 .3637 .0492 7.39 -.3348
3.52 «682 «3897 « 0493 T+90 -+3325
3.80 «531 4157 « 0497 8.37 -.3213
4.09 0380 04426 .0502 8;82 '.3004
4.41 0229 .4711 .0509 9.25 °|2776
4,74 «078 «5014 « 0520 9,65 -.2563
5009 “0073 .5333 00533 10.00 -.2369
Se45 -a.2264 «5655 « 0549 10.30 -,2228
5.79 -.375 .5973 00567 10.53 '02146
601l ~.526 «6281 <0587 10,69 -.2109
6,42 -a677 «6576 « 0609 10,80 ~-.2081
6.71 -.828 .5860 «0631 10087 -.2059
6,98 -+979 T eT131 « 0653 10.92 -.2046
Tel4 -1,130 » 7389 « 0674 10,97 -.2042
Te49 -1.281 e 7634 « 0694 11.00 -.2043
TeT2 -1.432 7868 «0713 11.03 -.2047
7.94 -1-583 .8092 « 0733 11005 -02054
B.15 -1.,73¢ «B307 « 0752 11,05 -,2059
8.35 -1,885 «8518 «0770 11,06 -.2056
8.56 -2.036 08725 .0789 11.06 -.2046
8.76 -2.187 -8932 .0807 11.06 -.2030
8.96 -2.338 .9140 .0826 11.07 ’02007
9.16 ~2.489 «9351 . 0845 11.07 -.1973
9,37 ~2.640 . 9569 L0864 11.08 -.1910
9,60 -2e791 «9800 «0884 11.009 -.1810
9.86 -2.942 1.0051 .0905 11.11 -.1655
10.12 ~3.,093 1.0342 « 0930 11.12 -e1418
10,47 -3.244 1.0708 « 0961 11,14 -.1107
11,00 -3.395% le1252 «1009 11.156 -+ 0656
11,97 -3,546 1.2253 «1106 11.08 -.0600
12,66 ~3.697 1.2941 «1185 10,93 -.1048
13.13 -3,.848 1.3400 01242 10,79 -+1355
13.56 =3.999 1.,3817 e1297 10,65 -.1334
14,15 -44150 1.4383 «1371 10,49 -.0668
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APPENDIX C

TPIM PFRFORMANCE DATA FOR ASPECT=RATIO-10 CLIMR WING CONFIGURATION WITH INBOARD

AND OUTROARD SLATS DEFLECTED =50 DEGREES.

ALPHALDEG

=5.66
-5.23
-4.76
_4.22
-3.52
=281
-2.29
=-1.91
~1l.61
-]1433
-1.07
-.82
-o57
-032
-.04
«26
61
1,01
l.46
1.90
2.28
263
2496
3,28
3.61
3.94
4,27
4459
4,93
5.27
5.62
S.98
6,436
6,75
7«15
7.55
Te94
8.30
8,65
8,98
9,32
9,68
10,08
10,63
11.83
13.33
14,03
14,52
14,94
15,36
16,00

ISUBT+DEG

1.700
1.567
1.435
l1.302
1.170
1,037
«905

« 772
«640
«507
«375
«242
«110
-3023
-.156
~-.288
-e421
-.,563
-.686
-.818
-.951
-1.,083
-1.216
-1,348
-1,481
.1.614
-10746
-10879
-2.011
=-2.144
-2.276
-2.409
-2.67‘0
-20806
=2.,939
-3.071
-3.204
-3.337
-3,469
-3.602
-3.734
-3,867
-3c999
-4a132
-40264
-4.529
-40662
-4,796
-4.927

CL

-e4180
-o3821
- +3438
-«3013
-02504
'01982
-.1566
-.1225
-+ 0925
-.,0642
~.0368
-.0097
« 0176
« 0457
«075]
«1069
«1421
«1809
02224
«2618
« 2955
«3254
«3541
«3827
e4lla
«4400
«4683
«4968
«5261
«5567
« 5887
6217
«6558
«6909
« 7273
07647
«8027
«8406
«8786
«9169
«9563
«9982
1.0456
l.1074
1.2295
1.,3763
1.,4433
1.4879
1.5245
1.5593
l.6116

cD

«1399
«1315
01226
«1129
«1015
« 0906
« 0830
oNTT4
0729
« 0690
« 0654
« 0621
« 0589
« 0560
«0532
« 0507
00484
20465
« 0453
« 0447
« 0447
« 06449
« 0453
« 0459
« 0466
« 0476
« 04837
« 0500
« 0515
« 0533
« 0553
« 0576
+ 0602
« 0630
« 0662
« 0695
« 0729
e 0761
« 0792
+«0R22
« 0853
« 0886
« 0923
«+ 0973
»1088
01247
«1336
01407
« 1471
01537
+1628

L/0

’2.99
-2.91
'2.80
-2¢67
-2.47
'2.19
~1.89
-1.58
'1.27
-e93
-056
-.16
«30
«82
le4}
2.11
2494
3.89
4,91
5485
6.61
T7.25
Te82
8,34
8.82
9.25
9.61
9.93
10.21
10.45
10,65
10.80
10.90
10.96
10,99
11.00
11.02
11.05
11,10
11.15
11,21
11.27
11.33
11.38
11.30
11,04
10.80
10,58
10.36
10.15

(REYNOLDS NUMBER = 4,2 MILLION )

CMCL

-.2658
--2505
'.2317
-+2030
-.1712
-.1978
-e2426
'.2798
--3012
-«3117
-+3157
~e3146
-.3088
-e2975
’o2787
=-e2545
~+.2306
-.2093
-.2023
-e2228
-.2537
'02691
‘.2714
-, 2675
-.2659
'.2662
-.2656
-02601
-.2503
-,2386
-.2293
'02220
-.2154
’.2079
-.2006
-.1959
-01943
'.1939
-.1923
-.1892
-e.1822
-.1681
-.1424
'01006
-e 0454
~-.0876
-¢1457
~-,1876
-.2125
-.2036
-00593
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APPENDIX C

TRIM PFRFORMANCE DATA FOR ASPECT-RATIO=-10e 15-DEGREE TAKE~OFF WING CONFIGURATION
WITH INBOARD AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED =50 DEGREES, ( REYNOLDS NUMRFR = 0,91
MILLION )

ALPHA,DFG ISURT+DEG CL cD L/D cMmcL
-5,82 3,600 -+3347 «1475 =2.27 -,0516
-4.24 3.430 -+2039 01244 -1l.64 -.0851
=3,30 3.260 -.11l2 <1120 -«99 : -s1214
-2.71 3.090 -.0476 «1049 -e45 -.1673
-2430 2919 «0007 «1002 01 -.2054
~1.,97 2.749 e 0412 « 0966 «43 -.2373
-1.68 2.579 #0770 » 0937 «82 ~e2623
=1.42 2.409 «1100 «0911 1.21 -,2819
-1.19 2.239 .1409 00888 1.59 '.2985

-.96 2.069 «1702 « 0868 1.96 ~+3134
-+ 715 1,899 «1983 « N850 2,33 -0 3274
--54 1.728 .2252 -0833 2.70 '.3410
~+35 1.558 «2510 «0818 3.07 -+3546
=16 1,388 « 2757 « 0805 3.43 -+.3683

«02 1,218 « 2995 «0793 3.77 -.3823

20 1.048 «3224 «0783 4412 -+3952

«37 «878 «3445 « 0775 4445 -.4063

054' .708 .3660 .0767 4.77 -.4155

071 0537 03871 00760 5.09 -.4230

«87 367 +4078 « 0755 5440 -.4287
1.03 .197 .4284 « 0750 5.72 -.4326
1.20 « 027 04490 « 0745 6.02 ~-e4343
1.37 -a143 « 4698 00742 6.33 -¢4336
1.55 -¢313 «4%913 « 0739 5465 -.4292
l.74 -0.483 5141 « 0736 6,98 -.4205
l1.94¢ - ~.654 «5386 « 0735 7«33 ~-.4070
2-17 ’0824 05652 00734 7.70 -.3892
2e02 -+994 +5943 » 0734 84,09 -.3700
2,69 -l.164 «6260 «0736 8.50 -+3497
3.00 -1.334 «6608 o 0741 8.91 -.3287
3.34 -1.,504 «6987 e 0749 9,32 -.3090
3.70 ~1.674 « 7397 e 0762 3,70 -e2941
4,08 -1,844 « 7827 «0781 10,02 -.2856
4447 -2.,015 «8268 « 0806 10.26 ~-.2814
4,87 -2.185 «8712 «R36 10.42 -.2799
5.27 -2+35% «9153 «0870 10.52 -.2792
5467 -2.525 «9592 « 0906 10.58 -.2752
6.10 =2.695 1.0035 00944 10663 -e 2665
.54 -2.865 1,0487 « 0581 10.68 -.2556
7.01 -3,035 1.0950 «1020 10.74 -, 2445
T.48 =-3,206 1.1423 «1059 10.79 -+2355
7.93 -3,376 1.1899 «1099 10.82 -.2310
8.37 =3.546 1,2373 «1143 10.82 -.2279
8.79 =3.716 l.2848 «1190 10.79 -e2237
9.21 ~3.886 1.3328 «1242 10,73 -.2183
9.63 -4,056 1.3820 «1298 10,65 -.2102
10,08 -4,226 1,4332 «1358 10,55 -+1998
1n.56 -4 4397 1.4871 01422 10446 -.1R78
11.09 =44,567 1.5446 «1490 10.37 -. 1724
11.71 -4,737 1.6100 01569 10.26 -.1391
12,95 -44.907 1,7373 «1752 9.92 -e01l44
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APPENDIX C

TRIM PFRFORMAMCE DATA FOR ASPECT~RATIO-10y 15~DEGREE TAKE=-OFF WING CONFIGURATIOM
WITH INBOARD AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED =50 DEGREES, ( REYNOLDS NUMRFR = 1,4
MILLION )

ALPHA4DEG ISUBT.DEG CL CcD L/D CMCL
-3.64 1.900 -e1624 «1200 ~1.35 ~-,1083
-2.,91 1.752 ~-+0893 «1095 ~-e81 -.172S
=242 1.604 -+ 0376 «1029 =37 -e2143
-2.03 1.456 « 0051 «» 0980 « 05 -.2456
-1.70 10308 « 0428 « 0942 045 -.2697
-1s41 l1.160 « 0773 «0911 « 85 -,2885%
-1.14 1.012 01095 « 0885 1024 '-3038

-089 0864 01401 +0863 1062 -03167
-066 -716 01694 « 0844 2-01 -.3278
-o bl «568 +1976 « 0827 2.39 -.3377
~e23 «420 «2249 «0813 277 ~e3464
~-.03 272 02514 «0801 3-14 ‘.3542
16 «124 « 2773 «0791 3,51 -.3608
034 -e024 «3027 «0783 3.87 -.3658
52 -e172 «3277 « 0775 4.23 -+3665
070 "0320 n3524 00769 4.58 ".3717
.88 ’.468 03770 00764 4.93 -.3722
1.06 -e616 «4018 « 0760 5.29 =-,3706
l.24 -e 764 04269 « 0756 5.64 -«3670
1443 -es912 04526 « 0754 6.00 -.3618
1.63 -1.060 « 4790 « 0752 6.37 =-+3553
1,83 -1,208 «5063 « 0751 6.74 -.3477
2.05 -1.356 «5345 « 0751 Tel2 -+3392
229 -1.504 «5638 « 0751 Te51 -.3296
2.54 ~1.652 +5941 « 0753 7.89 ~-.3183
2.81 “1.800 06257 .0756 8.28 '03050
3,10 -1.948 « 5589 «0761 8.66 -.2899
3.40 -2.096 «6934 « 0767 9.03 -,2796
3.69 =2+244 «7283 « 0776 9.38 '02780
3.97 -2.392 .7627 .0787 9.69 -.2830
4.24 ~2¢540 « 7958 « 0799 9.96 -.2897
4,50 -2.688 «8281 «0813 10.19 -.2937
4.75 -2.836 .8597 00827 10.39 -.2952
5.01 -2.98a .8910 .0844 10.56 -.2943
5.27 -~3.132 «9222 « 0862 10,70 -,2913
5.54 -3.280 «9536 « 0881 10.82 -,2859
5.83 =-3.428 «9855 «0903 10,92 -,2772
6.13 -3.576 l.0184 « 0926 11.00 -,2643
6,47 =-3.724 1.0532 ¢ 0952 11,07 -, 2473
6.83 -3.872 1.0906 « 0980 11.13 -,2257
Te24 =4,020 1.1320 «1013 11.17 -,2016
T.70 -4,168 ls1776 «1051 11.21 -.1839
8,20 -44316 1.2259 «1096 11,19 -,1743
BeT4h -44464 1.,2751 «1149 11.10 -o1744
9,29 -4e612 1.,3229 «1208 10,95 ~-,1791
9.88 -4 4,760 1.3731 1276 10.76 -.1587
10.49 "4.908 1.4333 01355 10'58 -.1344
11.11 -5,056 1.,5027 e144] 10.43 -.1187
11.74 «5.,204 1.,5818 «1533 10,32 -e1012
12.52 -5.352 106868 01657 10.18 -.0681
14,59 -5.500 1,9182 « 1944 9.87 -,0398
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APPENDIX C

TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPECT-RATIO=-10s 15-DEGREE TAKE=OFF WING CONFIGURATION
WwITH INRQARD AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED =50 DEGREES. ( REYNOLDS NUMRER = 2.8

MILLION )

ALPHALDEG ISURTDEG CL cD L/D CMCL
-5.88 3.200 -¢3297 «1386 =2.38 -,5696
-5.,73 3,037 -.3187 «1362 -2+34 ~-,5103
=5.56 2.873 -e3044 «1333 =2.28 ~.4539
-5,34 2.710 -e2862 01299 =2.20 -,3998
~5,08 2547 -.2629 «1258 -2409 -,3477
-4,75 2,383 ~,2328 «1208 -1.93 ~.2954
-4,4,30 20220 -+1932 01145 «1.,69 ~.2352
=-3,.,57 2.057 ~+1326 «1056 =1.26 ~,1600
~2.74 1.893 -.0606 « 0966 -,63 ~.1865
-2425 1,730 -.0077 «0914 -,08 ~, 2414
-1,92 1.567 «0346 « 0878 «39 ~-,2759
-1.68 1.403 « 0720 0848 «85 ~,2955
'1.46 10240 01069 .0821 1-30 -.3079
-1.27 1,077 e1403 « 0797 le76 ~.3167
-1,09 «914 «1726 « 0775 2.23 -,3232

~-e92 e 750 2041 « 0754 2471 ~-,328?2
-.75 -587 02351 .0734 3.20 “.3321
-.59 o424 « 2656 «0715 3.71 -.3352
42 260 « 2957 « 0698 4,24 -.3378
-e25 « 097 «3257 « 0681 4,78 ~.3401
~.07 ~e 066 « 3553 « 0667 5.33 -,3422
12 -o,230 « 3847 « 0654 5.88 ~-e3443
34 -¢393 «4139 « 0644 6.43 ~.3453
057 ‘0556 04431 00637 6.95 '03450
83 - 720 04725 00634 Tebb ~o,3435
l.12 -.883 5022 « 0634 T.92 ~.3414
1.44 '10046 05323 00638 8034 -.3360
1,78 -1,210 «5632 00645 8eT4 -,3247
2,12 -1,373 «5954 0652 9,13 -+3091
2445 -1.,536 «6291 « 0660 9.53 ~-,2952
2.77 -1,700 e6643 « 0669 9.94 -.2837
3.09 -1,863 «7008 « 0678 10434 -~ 2743
3.41 -2.026 -7384 .0689 10.72 -.2678
3.73 ~2.190 o 7765 20702 11.06 -,2638
4,06 =2¢353 «8149 20719 11.33 -,2612
4440 -2.516 +8536 «0741 11.52 -.258%
4,74 -2.680 «8925 « 0767 11.64 ~.2552
5.09 -2.,843 «9317 « 0796 11,70 -,2518
S.44 ~3,006 «9714 « 0828 11,73 ~e 2460
5.80 -3.169 1.0122 .0864 11072 ".2350
6,20 -3.333 1.0553 «0903 11.69 ~.2178
6.66 =3.,496 1.1013 00948 11.61 -,204]
7.15 -3,659 1.1488 « 0998 11.51 -.1985
7.65 "3.823 1.1968 .1050 11.40 -01941
8,14 -3.98%¢ 1.2456 «1100 11,32 ~.1910
859 -4,4149 1.2945 «1146 11.29 ~.1911
9,00 -44313 1.3433 «1190 11,29 ~.1907
S.41 =4,476 1.3934 «1232 11.31 ~.1817
9.84% -4 ,4639 144491 «1279 11,33 -.1585
10,40 -4,803 1.5186 01344 11.30 -.1167
11.90 -4 4966 1.6877 «1569 10.76 -, 0058
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APPENDIX C

TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPECT~RATIO-~10s 15-DEGREE TAKE=-OFF WING CONFIGURATION
wITH INBOARD AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED =50 DEGREES, ( REYNOLDS NUMBER = 4.2
MILLION )

ALPHA,DEG ISURTWDEG cL cD L/D CMCL
~-5,73 3.300 -+3336 01260 ~2+65 -.1994
=5,36 3.135 -+2950 «1199 =246 -.2058
-5,00 2.971 -.2572 01142 =225 ~-.2124
-4,65 2,806 -.2204% «1088 =2.03 -.2189
~-4432 2e641 ~e1844 «1036 =-1.78 -e2250
-3.99 2.476 -.1492 .0987 -1.51 '02311
~3.67 2.312 =-e1149 « 0939 -1l.22 -.2380
-3.36 2.147 -,0816 «+ 0895 -e91] ".2459
-3,07 1,982 -,0491 « 0853 -+58 ~+2535
-2‘79 10817 -+0175 00815 -e21 ".2604
-2.52 1,653 «0135 0781 o17 -+2663
-2.27 1,488 « 0443 « 0750 +59 -.2709
=-2.02 1.323 .0750 |0722 1.04 ".2738
-1.77 1,158 «1058 « 0698 l.52 -e2757
-1.53 «994 «1370 20676 2.03 -, 2775
=1.29 «829 «1685 « 0657 2456 -.2796
-1405 664 «2002 « 0641 3.12 -.2826

-080 0499 .2320 00627 3070 -.2871
~e56 « 335 «2637 « 0615 4029 -e2941
—.31 -170 02948 « 0606 4,87 ’l3o42
"-07 0005 .3250 .0599 5.43 -.3180
.17 -.160 « 3540 « 0594 5.96 -e3347
.42 -.32‘i .3819 .0592 6'45 "03502
.66 -.489 04089 00591 6.91 -.3634
091 -0654 04352 « 0593 7.34 -e3747
1.16 -,819 «4611 « 0596 TeT4 -.3828
l1.41 -,983 «4869 «0601 8610 -.3820
1.68 -1,148 «5136 «0608 Be45 -.3702
1.96 -10313 .5‘0’20 00615 8.81 ‘-3469
225 =-1,477 «5735 00624 9.19 -e3177
2057 "10642 «5085 « 0635 9.59 "02931
2.90 -1,807 «6667 o 0647 10,00 -e2735
3.25 =1.972 «6878 00661 10.41 ~+.2593
3.61 ~-2.136 e 7309 « 0677 10.79 -.2508
3.97 -2.301 « 7748 « 0697 11.12 -e2479
4436 -2.,466 «8186 « 0720 11.37 - 2485
4070 -2.631 «8617 « 0746 11.5% "'02500
5.06 =-2.,795 «9041 « 0775 11.66 -e.2521
Setl -2.960 ¢ 9455 e 0806 11,73 -.2530
5.77 -3.125 « 9865 «0838 11,77 ~e2514
6.13 =3.290 1.0274 « 0871 11.80 ~e2470
6.49 =3.454 1.,0687 « 0904 11.82 -e 2407
6,85 -3.619 ls1107 « 0937 11.85 -+2321
7-23 -3.784 1.1542 .0972 11.88 ".2213
Te63 =3,949 1.1996 «1008 11.90 -.2096
8.05 -4,113 1.2474 « 1047 11.92 -+1968
8451 -4,278 1,2985 «1091 11.50 ~-.1819
9.02 -4 o443 13545 e1144 11.84 -e1637
9.61 -4,608 l.4186 e1212 11.71 -.1392
10.36 -40772 1.4987 01315 11.40 -.1037
11,97 -4 4,937 1.6603 «1581 10,50 -,0097
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APPENDIX C

TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPECT=RATIO=10s 30~DEGREE TAKE=~OFF WING CONFIGURATION
WITH INBOARD AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED -~50 DEGREES, ( REYNOLDS NUMBER = 0,91

MILLION )
ALPHA,DEG ISUBT.DEG cL cD L/D CMCL

-4,52 4,700 ~+1325 «1306 ~1.01 - =e2998
-4.25 4.482 -00948 01271 '075 --3051
-3,98 4,263 '.0573 «1238 -s46 -¢3120
~3.72 4,045 ~.,0201 01207 -el7 -,3189
=3.46 3.826 «0166 01177 els =-432564
-3,21 30608 00527 01149 46 -¢,3320
=297 3,390 «0882 «1123 79 -¢3390
-2.73 3.171 01228 .1100 1012 -03467
=250 24953 «1565 01078 1.45 -+3552
=2.28 2.735 «1892 1059 1.79 =-e3646
-2.07 2.516 02207 .1042 2.12 ‘03746
-1088 2.298 .2509 01027 2.44 -.3850
-1.69 2,079 22802 01014 276 -¢3943
-1¢52 1.861 03085 01003 3.08 -.4025
-1035 1.643 03360 « 0993 3.39 -.4094
‘1019 1.42‘ -3630 .0984 3.69 ‘.4151
-1.,03 1.206 3895 « 0976 3.99 -e4194
’087 .988 04158 .0970 4.29 '04222
-o72 « 769 e 4420 « 0965 4.58 -e4231
-057 0551 0468“ « 0961 4,88 =s4218
-.41 0332 .4951 00957 5.17 -.4183
-026 011‘ .5225 10955 5.47 -.4124
-.09 -.104 «5508 + 0954 Se77 -+,4034
«08 -0323 «5812 » 0954 6.09 =+.3905
027 -0541 o6161] .0955 6.43 '.3749
«49 -~ 760 «6503 « 0959 6.78 -43567
073 -0978 06905 00965 7.15 -03351
l1.02 -1.196 «7358 « 0975 Te54 -¢3092
1.35 -1.,415 «7873 « 0991 795 -.285]
1.74 '10633 -8443 01013 8.34 -.2732
2.17 -1,851 «9031 e1040 8.69 -+2799
2463 -2.070 «9603 «1070 8.97 -e2923
3.11 -2.288 100152 01104 9.19 -03046
3.60 '2.507 1-0687 01142 9.36 -.3043
4,11 -20725 101238 «1184 949 =.2845
4466 -2.943 1.1836 #1235 9,58 ~+2579
5.24 -3.162 1.2497 e 1295 9.65 ~e2306
5.,86 -30380 1-3211 01365 9.68 -02183
6449 ‘3.598 1.3919 01441 9066 -.2239
7.10 -3,817 1.4576 21518 9.60 -.2397
Te67 ~44035 1.5163 01591 9,53 ~¢2585
8.19 -4 ,254 1,5694 «1659 Q.46 -.2768
8.67 -4.472 1.6178 01720 9.41 -02923
9.12 -4,690 16630 1776 9.37 -.,3018
9.56 -4,909 1.7076 +1830 9,33 -+2951
10-01 -50127 1.7549 01888 9.30 -.2685
10.53 '5.345 1.,8102 ¢ 1959 9.24 -,2251
11.16 =5.,564 1.8818 «2058 9.14 -s1661
12.05 -5,782 1.9858 02211 8.98 -+1196
13.13 -6,001 2.1099 «2393 8,82 -.1198
14,42 -6,219 242452 e 2597 8.65 -, 0686
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APPENDIX C

TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPECT-RATIO=-10, 30-DEGREE TAKE=~OFF WING CONFIGURATION
WITH INBOARD AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED =50 DEGREES. ( REYNOLDS NUMBER = 1.4
MILLION )

ALPHA,DEG ISUBTsDEG cL ch L/D CMCL
-4487 4,000 -.2391 «1402 =1,71 -,1134
=4 434 3.784 ~-.1709 «1328 =1.29 -,1843
~3,.,98 3.568 -e1223 01279 =96 -,2285
~3,69 3.352 ~.0811 «1239 =65 ~-,2588
=3.43 3.136 -+ 0437 «1205 -+36 -.,2799
-3,20 2920 -,0083 «1175 -,07 '02957
-2,98 2.704 0257 e1148 22 -.3082
-2.77 20488 '0587 .1124 .52 -.3187
-2.58 2,272 « 0910 «1101 «83 -,3279
-2039 2.056 01227 .1081 1014 -.3366
-2.21 1.840 e 1537 01062 1445 -+3450
~2.,04 1,624 «1841 «1045 1.76 -+3534
-1088 1.408 .2139 .1030 2008 -.3618
-1,72 1,192 2432 »1016 2,39 -.3694
-1,56 «976 «2719 «1004 2.71 -,3762
-1041 « 760 .3003 ¢« 0993 3,03 -03821
-1.26 «D46 «3284 « 0982 3.34 -+3871
~1,.11 « 328 «3563 « 0973 3.66 -03911

-.95 o112 «3842 ¢ 0965 3.98 -,3939
=480 ~-s104 u4122 .0957 4.31 "3951
=e64 -e320 « 4409 « 0951 4.64 -,3938
-a46 -+536 « 4709 « 0945 4,98 -,3891
-028 '.752 .5027 10941 5.34 '03805
-.07 -;968 05370 00938 5.73 -.3671
16 -10184 05744 « 0937 6013 '03489
042 -1.400 .6157 .0938 6.56 -.3288

o 72 ~1.615 6614 e 0944 7400 -,3073
1005 ‘1.831 «7119 .0955 Te4S -.2848
1.43 -2,047 « 7676 « 0973 7.89 -,2662
1.85 -2.263 .8266 00997 8.29 -.2581
229 -2.479 08858 .1026 8.63 -02616
el "2.695 09428 .1059 8,90 -.2704
3'1Q -20911 .9965 .1095 9.10 ‘02836
3.65 ~3.127 ‘10468 «1133 S.24 -e2926
4.10 -3.343 1.0952 1174 9.33 -,2930
4456 -3,559 1.1433 1216 9,40 -,2869
5.02 -3.775 1.1921 21260 9.46 -.2761
S5¢47 -3.991 1.2425 «1305 9.52 -.2665
Se92 -40207 1.2937 ¢1349 9459 ’|2632
6437 ~-4,423 1.3444 «1394 9,64 -+2653
6.82 -40639 1.3941 01441 9,67 ‘.2700
7.27 -4 ,855 1.4423 01692 9.67 ~.2756
Te72 =-5,.,071 1.4897 e1546 9.63 -,2754
8.19 -50287 1.5378 01605 9.58 -.2679
8.68 -5,503 1.5882 e 1669 9,52 -.2541
9,20 -5.719 1.6426 «1740 9.44 ~+2335
9.77 -5,935 1.,7043 «1823 9.35 -,2012
10.50 -6.151 1.7826 01934 9.22 ‘01473
11,91 -6.367 1.9336 « 2162 8.94 -,0621
13.78 ~6,583 2.1335 e 2451 8,71 -,0821
15098 -6.799 2.3634 02830 8.35 -.0111
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APPENDIX C

TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPECT-RATIO-~10s 30~DEGREE TAKE-OFF WING CONFIGURATION
WITH INBOARD AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED =50 DEGREES, ( REYNOLDS NUMRER = 2,8

MILLION )

ALPHA+DEG ISUBT+DEG CcL co L/D CMCL
-4,429 4,700 -+1525 «1242 -1.23 -+3264
'4.17 4,682 ~+1333 «1223 =-1.09 '.3301
-4 405 4-264 -e1136 «1204 ~e94 -.3336
-3.,93 4,046 -+.0932 «1186 =79 -+3369
-3.81 3.829 ~+0723 «1167 ~e62 =-.3400
=3,69 3.611 -.0507 e1149 -l 4 -e3428
-3057 3-393 -.0285 01131 -.25 -03454
=3.45 3,175 -.,0058 e1113 -+ 05 -+3480
'3033 2.957 .0175 01096 .16 -03504
=3.21 2.739 « 0415 «1078 «38 -.,3527
-3,08 2.522 « 0659 «1061 «62 -+3551
~2495 2.3064 «0909 «1043 «87 -.3573
-2.82 2.086 e1165 «1026 leléd -+,3596
-2.69 1.868 01426 «1010 leél -.3618
-2.55 1,650 «1693 « 0993 l.70 =.3640
=2e41 1.432 «1965 e 0977 2,01 -+3661
=226 1.215 «2242 « 0961 2.33 -+3683
-2.11 «997 «2524 « 0946 2¢67 -+3703
-1,95 « 779 2812 « 0931 3.02 ~e3722
~1.79 «561 3106 20917 3.39 =-.3735
-1.61 .343 03407 .0904 3077 -.3739
-1c43 .125 «3715 + 0892 4417 '03734
-1.24 -.092 04033 00881 4058 '03719
=1.03 -+310 .4374 « 0870 5.03 ‘.3686

‘080 '0528 04741 00861 5.51 ’03631
-¢55 ~-eT46 «5137 « 0854 6,02 -+3552
-028 -.964% 05561 « 0849 6455 -.3447
02 ~1.182 «6017 « 0848 Tel0 -.3316
«34 -1,400 «6505 «0851 T+65 -.3172

« 70 ~1.617 «7023 « 0859 8.17 -«3032
1.09 -1,835 « 7568 « 0875 8.,65 =.2901
1.51 '2.053 08134 00898 9.06 -.2802
1.96 -2.271 <8709 « 0929 9.38 ~.2753
2.41 -2.489 «9282 « 0965 9.62 -.,2738
2.87 -2.707 «9846 «1006 9.79 -,2738
3,34 -2.924 1.0400 e1049 9.92 ~e2742
3.81 -3.142 1.0946 .1094 lo-ol -.2736
4,28 =3,.,360 l.1484 01142 10,05 -.2721
#.78 -3.578 1.2019 01194 10.07 -.2686
5.30 -3,796 1.2557 01247 10,07 ~-.2613
5.86 ~4,014 1,3111 «1304 10,05 =+2470
6445 ~4,231 1.,3700 «1371 9.99 -.2279
T7.09 -4 4,449 1,4334 01447 9.90 -.2105
7.74 -4.667 1.5004 01531 9180 ‘02003
8,38 -4 4,885 1.5685 «1619 9,69 -.1972
9,01 -5.,103 1.6367 «1706 9.59 -+1955
9,64 -5,.,321 1.7067 «1795 9.51 ~.1839
10034 -5.538 1.7869 01900 9.41 '01516
11,34 -5.756 1.9028 « 2059 9.24 -+0500
13,00 =5.,974 2.0947 «2329 8499 ~.0763
17.10 -6,192 244743 «3047 8.12 -e3044
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APPENDIX C

TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPECT-RATIO=~10e 30-DEGREE TAKE=OFF WING CONFIGURATION

WITH INBOARD AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED =50 DEGREES, ( REYNOLDS NUMBER = 4,2
MILLION )

Al PHA4DEG ISUBTDEG CL CcD L/D CMCL
=5,69 4,700 -.2282 «1273 =1le79 -o4125
-5.61 4,488 -.2112 e1252 -1.69 -.4026
=5,51 4,275 -.1931 «1229 =157 =-,3930
~5.40 4,063 -.1738 «1205 =1lebd -.3837
-5,.,28 3.851 -+1532 «1181 ~1.30 -.3749
=-5,15 3.638 -»1313 «1156 =lel4 -+3668
=5,01 3.426 -.,1082 1130 ~-e96 -.3596
-4.85 3.214 -.0837 01103 -.76 -.3534
-4 .69 3.001 -.0581 01077 =454 -.3481
=4,51 24789 ~-.0315 «1051 -¢30 =e3441
-403? 2.577 ‘00039 01026 -.04 -.3417
=4.12 2.364 «0242 «1001 e 24 -e3412
=3.92 2.152 «0528 « 0978 54 -,3429
-3.72 10940 00813 .0957 085 -03464
=3,52 1.727 «1097 «0938 117 -.3508
-3.32 1515 «1378 « 0920 1.50 -+3555
=3.12 1.303 « 1657 «0903 1.83 -+.3597
-2.93 1.090 '1935 00888 2.18 '03629
-2.74 «878 «2213 00874 2453 '-3645
=2.55 +666 02493 « 0861 2.90 -.3640
=2.36 «453 « 2778 +0R48 3.28 -.,3607
-2.16 0241 -3073 .0836 3.67 -.3539
-1,95 « 029 «3381 « 0825 4.10 -.3426
~1,72 -.184 «3716 « 0814 4.56 -.3271
=-1.44 -e396 e4127 « 0804 5013 -,3078
~l.11 -+609 « 4594 « 0796 577 -,2880

- 74 -+821 «5108 « 0792 6445 -o2679
-¢33 -1,033 e 5667 « 0795 Te1l3 ~.2527
o1l =-1.246 e6256 + 0805 TaT7 -e2469
056 -1,458 « 6853 -0822 8.33 '02489
1000 -1.670 07439 00846 8.79 '02564
1.44 -1-883 u8003 .0874 9.15 -.2658
1,87 =2.,095 «8544 « 0906 9,43 -,2743
2.29 ~2.,307 ‘9063 + 0940 964 -.2825
2,72 -2¢520 ¢ 9560 « 0976 9.80 -.2911
3.14 -2.,732 1.0035 21012 9.91 -.2987
3,56 =2.944 1.0498 «1049 10.01 -,2982
3.98 =3.157 1.,0967 «1087 10.09 -.2874
4,90 =-3.581 141979 «1177 10,17 ~.2526
Se4l =3,794 1.2539 «1234 10.16 -s2347
5.97 -4.006 103134 01298 10.12 ‘.2219
6,57 -4,218 1.,3752 «1370 10.04 -.2140
Tel9 =4,431 1.4385 01447 9,94 -,2082
T.84 -4,643 1.5029 «1527 9.85 -.2019
8.48 -4 4,855 1.5693 e1606 9.77 -+1934
9-13 -50068 106389 01686 9.72 '01811
9,82 =-5.,280 1,7155 «1778 9,.65 -.1570
10.67 -5.492 1.8122 01920 9e44 -.1134
12.10 -5.705 1.9723 «2189 9,01 -.0643
14003 -50917 2.1795 .2320 9.40 -.0400
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APPENDIX C

TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPECT-RATIO=-10s 4S5-DEGREE LANDING WING CONFIGURATION
WITH INBOARD AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED =50 DEGREES, ( REYNOLDS NUMBER = 0.91
MILLION )

ALPHA4DEG ISUBTDEG CcL cn L/D CMCL
=559 3.700 ~e 2616 «1721 =152 ~-.2196
-5.17 34476 -+1878 01664 -1.13 -e2512
-4.81 3.252 -e1229 «1619 -e 16 -.2777
-4 449 3.028 - 0648 «1583 -e&l -.,3038
'4.20 2.804 -o0125 -1553 -.08 -.3301
=3.,95 2.580 e 0347 «1528 23 -+3568
-3.,72 2.356 0777 «1506 52 -.3803
‘3050 2.131 01173 01488 079 '03996
-3.30 1,907 «1544 01471 1.05 -o4156
-3011 1.683 .]895 .1457 1.30 -.4281
~2e92 1,459 «2232 01445 l.54 -, 4372
2. T4 1,235 « 2558 01434 l1.78 -~e4423
=257 1.011 «2878 01425 2.02 -e4434
-2.40 0787 03196 .1418 2.25 -.4408
-2.23 -563 03515 01412 2.49 -04346
-2,06 «339 « 3840 «1409 2.73 -o4253
-1090 o115 04172 «1407 297 -.,4138
-1,73 -+1069 e4S514 01406 3.21 -.4031
-1.56 ~¢333 «4865 e1408 3e46 -+3935
~1,38 -¢558 «5226 01411 3.70 ° -+3849
-1.21 ~.782 «5594 e1415 3.95 -,3769
-1,03 -1.006 «5970 01421 4420 =-.3695

--84 -1.230 .6352 .1429 4.45 -.3628
-066 ) -10454 .6740 01438 4.69 '.3578
-046 -10678 07132 .1449 4-92 -.3545
26 -1,902 « 7525 «1460 5.15 -e3525
-e05 ~2.126 « 7917 «1473 5,37 -,3519

.17 -20350 «8311 .1487 5.59 -.3504

4?2 -2.574 «8711 «1501 5.80 -e3411

«69 ~2.798 «9137 «1518 6.02 -.3195
1,00 ~3.,022 29624 «1537 6.26 -.2783
1.4] '3.246 1.0238 «1563 655 '-2270
1.95 -30471 1.1007 «1599 6.88 -.2073
2.55 -30695 1.1770 e1646 7.15 -.2333
3.18 -3.919 102441 01699 7.32 -.2584
3.80 ~44143 1.3041 «1756 Te43 -.2710
4.38 ~4,367 1.3615 «1812 Te51 -.2662
4,91 =4,591 1.4187 ¢ 1R68 7459 -.2613
Se40 -4,815 1.4752 e1922 Te67 ~.2620
5.85 -5,039 1.5289 «1974 TeT4 -,2729
6.28 =5,263 1.5787 02025 T.80 -«2930
6,71 =5,487 1.,6241 « 2075 T.83 -.3179
7.13 -5.711 1.6648 2126 7.83 -.3480
T.57 -5,935 1,7019 «2178 T.82 -.3666
8.02 -6-160 1-7383 0?230 7.80 ".3618
Be4B -6,384 1.7766 «2281 7«79 -.3361
8.99 -6.608 1.8205 «2332 T.81 -.2889
9.56 '6.832 1.8762 .2338 7.86 -.2311
10,25 ~7.056 1.9483 «2460 7692 -.1909
11,06 ~7.280 2.0386 « 2568 T«94 -+1512
12.45 =7.504 2.1961 «2803 T.84 -,038]1
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TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPECT~RATIO=10.
WITH INROARD AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED =50 DEGREES.

MILLION )

ALPHA+DEG

-5.82
~5.49
-5019
-44,90
4,64
=4 439
-4.16
-3.94
3,74
-3.54
~-3.36
-3.18
-3.00
'2.83
=-2.66
=250
=2.33
‘2016
-1.99
~1.81
-1.64
=145
=1.26
-1,05
-84
‘061
-+35
-.08

22

«53

«88
1.24
1.63
2.05
2450
2.98
3.50
4,02
4,52
5.00
545
5.89
6,36
6.81
Te31
7.90
8.58
9.38
10,32
11.26
12,46

ISUBTDEG

4,000
3.758
3.516
3.275%
3.033
24791
2.549
2.308
2066
1.824
1.582
1.340
1,099
+«857
«615
«373
«132
-.110
-,352
-¢5946
-.836
-10071
"1.319
-1.561
-1,803
-2.,045
-2.286
-2.528
-2.770
"3.012
-3.253
-3,495
-3.737
~3,979
-4,221
-4 ,462
4,704
4,946
-5.188
-5.429
~5.6T71
-5.913
-6,155
-6-397
-60638
-6,880
-T.122
-7.364
"7.605
-70847

APPENDIX C

CcL

--2479
~+1980
~+1500
-.1038
-.0596
".0172
«0233
« 0622
« 0995
«1355
«1705
e2046
«2380
«2710
«3035
«3358
«3681
«4005
e4334
e 4669
«5011
+5359
«S5715
«6081
«6461
« 6858
« 7275
o 7710
«8159
«8616
«9081
«9563
1.0040
1.0556
1.1125
1.1757
1.2442
1.,3123
1.3742
1.4266
1.4701
1.5096
1.5494
1.5925
1.6420
1,7025
1.7760
1.8654
1.9693
2,0729
242036

45=-DEGREE LANDING WING

cD

1762
«1713
01671
«1635
«16064
01577
e 1554
«1534
«1517
«1501
«1488
e 1475
e 1465
01456
01447
0l44]
01435
e1431
«1427
«1425
« 1424
«1425
01427
«1431
01436
1444
1455
e1468
e 1484
1502
«1524
e1548
e 1575
«1605
01641
«1684
«1734
«1790
« 1845

«1895
«1941
«1983
«2025
e 2067
«2116
«2179
« 2267
«2389
« 2540
« 2676
« 2837

{ REYNOLDS

L/D

-1.41
‘1.16
-+90
~e63
-.37
’011
15
41
66
«90
1.15
1.39
1.63
1.86
2.10
233
2.57
280
3.04
3.28
352
3.76
400
4425
4.50
475
5,00
5.25
5,50
SeTh
596
6.17
6.38
6.58
6.78
6.98
Te17
733
Te45S

7.53
7457
T.61
Te65
Te70
Te76
Te81
7«83
T.81
775
Te75
TeT7

CONFIGURATION

NUMRER =

cMCcL

~.3174
-+3291
~.3407
-.3521
~.3638
'03757
-.3876
'n39910
-.4098
~-.41856
~.4261
- 4322
-.4372
-. 4409
-.4435
"’.4447
- bb446
.o 4429
-.4399
-,4360
-.4314
- 4257
-04183
-.4089
-o3972
-.3850
-,3646
-.3598
‘03551
-+¢3490
'03392
-03219
-e2936
-.2617
-.2343
"02201
--2295
-.2613

-03089
-03527
'-3667
-.3528
-03257
-.2836
-,2409
-.2077
"01726
-.1607
-.1625
'00620

lo4
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APPENDIX C

TRIM PFRFORMANCE DATA FOR ASPECT-RATIO=-10s 4S-DEGREE LANDING WING CONFIGURATION
WITH INROARD AND OUTROARD SLATS DEFLECTED =50 DEGREES. ( REYNOLDS NUMBER = 2.8

MILLION )

ALPHADEG ISURTSDEG CL cD L/D CMCL
~5490 4,200 -.2395 01716 =1440 -.2992
-5.55 3.963 -+1799 « 1658 -1,08 -,3182
-5.23 3.725 -11239 01611 -.77 -03350
-4 094 3,488 =.0712 «1572 ~e45 -,3504
-4 468 3.251 =,0214 e1540 =14 -e3652
-4044 3.01“ » 00257 01513 017 ‘03798
-4,22 2.T76 e 0704 e1491 «47 -+3939%
=4,01 2539 «1128 e1473 o717 -.4075
-3.82 2.302 «1533 ¢ 1457 1.05 -e4195
-3.63 2.064 01921 01445 1.33 '04291
'3.46 10827 02295 01434 1-60 -.4367
-3,29 l1.590 « 2659 «1425 1.87 - 4426
=-3.,13 1,352 «3015 «1417 2.13 -, 4470
-?2.96 1.115 .3364 01411 2038 -.4500
-2080 0878 03707 01406 2.64 ’04515
=-2.64 e640 04047 «1401 2.89 -s4517
-2.48 .“03 .4386 01398 3.14 -.4504
=232 «166 W 4T24 «1396 3.38 - 4476
~2416 ~+071 +5063 +1394 3.63 -.4433
-1-99 -.309 .5406 01393 3.88 -.4371
-1081 -.546 05754 .1393 4-13 ’.4299
-1062 -.783 -6108 01394 4.38 -.4222
-1443 ~l.021 e64T0 ¢1396 4463 -e4140
-1.,23 -1.258 «6839 01400 4489 -,4052
-1.,01 -1.495 «7215 1404 5.14 -03956

-~ 77 -1,733 «7601 e1411 5439 -,3856
-052 '10970 07997 .1420 5.63 '.3752
-~e25 -2.207 «B8402 01431 5.87 -e3642

j°4 -2.444 08819 01445 6'10 -.3516

«35 -2.682 9254 e1463 6,32 -+3365

«69 -2.919 «9712 1485 6.54 -.3183
1.06 -3.156 1.0205 01513 6.75 '.2969
146 -3.394 1.0743 01545 6,95 -.2765
1.91 -3.631 101323 11586 7.14 '02624
2.40 -3.,868 1.1931 01634 7.30 -.2561
2.92 -40106 1.2548 01693 7.41 -02544
3.48 =4,343 1.3153 «1759 T.48 ~.2591
4003 '4.580 1.3727 01824 7.53 -02667
4,55 -4,817 1.4271 «1882 T .58 -.2721
5.04 =5,055 1,4796 «1932 Te66 -.2760
5.52 -5.292 1.5310 11979 7'74 '02795
S99 -5.529 1,5816 « 2026 7.81 -.28]14
6,48 =5.767 1.6319 «2079 7 .85 -.2810
6.98 -60004 1.6822 QZI‘I 7.86 -.2790
T.52 =6,241 1,7329 «2214 T«83 -.2706
8,10 =6.478 1.7871 «2298 T.78 ~e2411
8.77 -6,716 1.8514 «2398 Te72 -+.2036
9.52 -6.953 1.9282 .2508 7.69 -01799
10032 '7o190 200140 .2623 7.68 -.1644
11.17 -T7.428 2.1082 «2738 Te70 -.1447
12.33 =T74665 2.,23%1 «2899 Te72 -+0600
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APPENDIX C

TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPFCT=-RATIO=-10s 45-DEGREE _ANDING WING CONFTGURATION
WITH TMROARD AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED ~50 DEGREES. ( REYNOLDS NUMBER = 4,2
MILLION )

ALLPHADEG ISUBT+DEG cL cD L/D CMCL
=-5,90 3.300 -,0884 « 1507 =59 ~-,4309
=5,73 3.076 -+ 0525 «1483 -e35 ~e42T1
-5.55 2.853 -00163 01460 -.11 -eo4239
=5,37 2.629 «0201 «1438 olé ~e4211
-5019 2.405 00567 .1417 040 "04189
-5.00 2.182 00934 .1398 «67 -.4171
-4,80 1.958 «1300 «1379 «94 =-.4161
-4,60 1,734 «1664 «1363 122 -.4159
~bo40 1.510 «2026 «1348 1.50 -e4166
~4,4,20 1.287 «2383 «1334 1.79 -,4184
-3.99 1.063 «2735 «1323 2.07 -.4213
'3'78 .839 .3080 .1314 2¢34 ".4244
-3057 .616 03420 .1307 2¢62 "04266
=-3.36 «392 «3755 e1301 2.89 - 4277
=3.14 e 168 «4087 «1298 3.15 -e4272
-2.92 -.056 04418 «1296 3441 -.4250
-2.70 -e279 «4753 01296 3,67 -e4205
=248 -.503 «5095 «1298 3.92 -e4136
=2.24 - 727 e5446 «1302 4,18 -+4039
=2.00 -.950 «5808 «1306 4.45 ~+3911
-1075 -1.17“ «6184 «1313 4.71 -,3768
-1.49 -1.398 «6575 #1322 4.98 -e3624
"1.22 -1.6?1 «6981 e1332 S5.24 ’03475

-.93 -1.845 « 7406 «1344 5.51 -+3319
~e62 =2.069 « 7848 «1359 5.78 -+3193
~e31 -2.293 «8304 «1376 6.04 ~s3117

.03 '2.516 08765 |1396 6.28 "03088

«37 ~Pe740 «9227 «1418 6,51 ~-.3078

073 -2.964 09690 .1444 6.71 -03084
1.10 -30187 1.0151 01474 6.89 ".3127
1.46 -3.‘*11 100608 01506 7.04 "03143
108‘0 -3.635 1.1067 01541 7.18 -e3094
223 -3,858 1.1542 «1581 T.30 -e2966
2465 -4,082 1.2043 «1625 Tebl ~-.2809
3011 "40306 10257‘0 01672 7052 "02653
3.61 "‘0.530 103129 .1723 7.62 "'02559
4.11 -4.753 1.3686 .1775 7.71 ".2554
4461 -4 ,977 " 1,4218 «1824 7.80 ~+2593
5.08 -50201 1.4725 01870 T.87 "02646
5055 -50426 105216 «1916 T9 -.2700
6.02 -5,648 1.5692 «1963 8.00 -e 2748
6,48 -5,872 1.6157 «2012 8,03 ~e 2777
6.95 -6,095 l.6614 « 2065 8.05 ~e2775
T.42 -6.319 1,7070 2122 8,08 -e 2725
T.91 -6,543 1.7538 «2183 8,03 -.2590
8.43 -6.766 1.8042 .2252 8.01 '.2348
9,01 -6,990 1.8621 «2331 T«99 ~+1983
9.70 "7.21‘ 1.9332 .2428 7.96 "01633
10,47 -7.438 2.0159 e 2546 T«92 ~-.1480
11.25 -7.661 2.1029 .2671 7.87 ‘.1404
12.20 ~7.885 22132 « 2826 T.83 ~.0708
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APPENDIX C

TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPECT=RATIO~10s 60=-DEGREE LANDING WING CONFIGURATION
WITH TNBOARD AND OUTROARD SLATS DEFLECTED <50 DEGRFES. ( REYNQLDS NUMBFR = (0,91

MILLION )

ALPHALDEG ISUBT.DEG CL cD L/D CMCL
-5.79 4.500 '01781 01801 -099 '03542
-5.58 4,245 -.1211 1771 =468 =+3559
-5.36 3.991 -.0648 01744 -e37 -,3589
5,14 3.736 =-,0097 01720 =06 -.35832
-4,92 3,481 e 0441 «1700 26 ~-.3687
-‘0.71 3.227 .0962 o1684 .57 ‘.3759
-4-50 ?0972 .1463 .1670 088 -.3849
-44,29 2.718 01941 «1660 1.17 -+3957
-4.09 2.463 .2396 01653 1045 -04081
‘3.90 2.208 .2826 nl648 1.72 ".4217
-3.71 10954 .3233 '1645 1097 -.4344
=3.53 1.699 «3620 01644 2.20 - 4457
-3.36 l.444 «3988 01644 2043 -.4556
-3.18 1.190 04342 .1645 2.64 —04639
=3.,02 «935 4684 » 1648 2.84 -s4705
-2.85 .680 05016 .1650 3-04 -.4750
-2e69 0426 05341 01654 3.23 -.4772
=2+53 «171 «5662 e 1658 3.472 -,4T769
-2,38 -.084 «5982 01662 3.60 -o4740
~2422 -,338 «56309 e 1666 3.79 -+4685
‘2006 -0593 .6645 -1671 3.98 "046]1
'1.90 -0847 .6990 01676 4.17 '.4528
-1,73 '10102 07343 +1681 4437 -e4450
-1056 -1.357 07703 01687 4.57 -o4370
-1.38 -1.611 .8070 1694 4.T6 -04284
-1.19 ~1,866 «8B446 01701 4.97 -.4187
-1.00 -2.121 «8831 «1709 5.17 -+4080

- 79 -2,375 «9228 «1718 5.37 -¢3969
-e57 -2.630 «9636 «1729 557 -+3850
-o32 ~2,.,885 1,0059 01742 S.78 =-,3700
-005 '3.139 100505 01757 5198 -.3475

a27 -3.394 1.0995 01775 6019 -.3154

66 -3,648 1.1546 «1799 6447 -+2867
1,13 -3,903 l.2142 «1830 663 -.2800
1463 -4,158 le2722 «1867 6.82 -.2928
2.11 4,417 1.3251 «1906 6495 -.3165
2454 ~44,667 1,3717 «10946 T.05 -.3402
2494 -4,922 1,4136 «1987 Tsl2 -,3518
3.34 =5.176 1.4539 «2029 T.17 -,3487
3.76 -5,431 1,4967 02074 7.22 -.3258
44,25 -5,686 1.5454 «2123 Te28 -.2824
4484 ~5.940 1.6049 «2180 Te36 -+¢2300
5459 -6,195 1.6794 e2250 Tebd7 -.1954
6,34 =-6,450 1,7524 «2324 7«54 -,2308
6,95 -6,704 1,8096 » 2389 T.58 -.2931
Tebb6 ~64959 1,8543 «2447 T.58 -¢3429
Te94 -7.213 1.8955 «2502 7«58 '03400
8.48 -7.468 1.9417 02562 Te58 -,2895
9.22 -7.723 2.0067 .2642 7.60 -.1905
10,58 ~7.977 2.1312 «2817 757 -.1162
12,61 -8,232 2.3398 « 3152 Te42 -.,0279
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APPENDIX C

TRIM PERFORMANCE DATA FOR ASPECT=-RATIO=10, 60=DEGREE LANDING WING CONFIGURATION
WITH INBOARD AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED =50 DEGREESe ( REYNOLDS NUMRFR = l.4
MILLION )

ALPHA,DEG ISUBTDEG CL cD L/D CMCL
-5485 4,600 ~¢1955 »1885 =1.04 -,3593
=5,61 4,347 =-.1403 «1858 - 76 -+.3615
-5.38 4.094 -.0857 .1833 "-‘07 -.3647
~5,15 3.841 -.0321 «1811 -.18 ~+3690
-4 ,92 3-589 « 0204 01792 ell -.37‘0-1
-4,70 3,336 «0714 «1775 o4 0 -«3807
-4.49 3.083 . 01208 01761 069 '.3886
-4,28 2.830 «1683 «1750 296 -+3976
~4409 2577 «2139 «1741 1.23 -e4073
-3.90 2.324 « 2575 01734 l.48 -e4172
=3.,72 2.072 « 2994 »1730 1.73 -e4257
=3,55 1.819 «3397 e1728 1.97 -,4328
«3.39 1,566 «3788 1727 2419 -.4387
=3.23 1313 «4166 01727 2441 =e4434
-3,07 1,060 ¢ 4535 01729 262 -e 4470
-2.92 0807 04896 .1731 2'83 -04496
=277 «555 «5249 e1735 3,03 -,4510
-2.62 «302 «5597 «1739 3.22 -,4510
=2.46 « 049 +5941 01744 3.41 -,4498
-2.31 -.204 «6282 «1750 3.59 -e 4471
=2e14 -e4S7 «6623 « 1756 3.77 =-,4428
-1.98 '.710 .6964 01762 3.95 "-4362
-1,.80 -.962 «7310 1770 4,13 - 4276
-1,61 -1.215 e 7662 01778 4,31 -.4173
=1le41 -1.468 +8025 01787 4449 -.4050
-1.19 "1-721 .8402 01798 4.67 -.3902

~¢95 =1,974 «B8798 «1810 4,86 ~.3722
~.68 -2.227 9219 «1824 5.08 =+3543
~«39 -2.480 «9665 e1841 5425 ~e3412
-e07 ~-2.,732 1.0125 «1861 Se44 ~.3382
25 -2.985 1.0582 «1883 5.62 -e3441
«59 -3.238 1.1033 01907 5.79 -.3444
95 =-3,491 141491 «1934 5.94 -.3316
1.36 -3.74‘ 101985 01966 6.09 -.3058
1.85 =3,997 1.2529 « 2006 625 -+2875
2.38 =4,2649 1.3094 «2051 6,38 -.2835
291 -4,502 1.3665 «2103 6450 ~+2715
3.43 4,755 l.4258 2163 6.59 -+2553
3.96 "5.008 1.“856 02?28 6.67 "u2530
4.49 "50261 1.5429 «2291 6.74 -.2641
5.06 -5.51“ 1.5962 02349 6.79 -.2875
5.63 -5.766 1.6440 02400 64,85 -.3173
6,17 -6,019 1.6876 e 2445 690 -¢3405
6466 =6.272 l.7292 e 2487 6.95 -.3519
7.13 "6.525 1.7704 02531 T«00 =-+3521
Te61 -6.778 1.8139 «2581 T.03 -+3289
8016 -7.031 1.8656 e 2649 T.04 ‘02692
8,93 -7.283 1.,9378 « 2755 7.03 -+1995
10,13 -T.536 2.0519 02932 T«00 -.1108
12.72 ‘7.789 2.3423 03348 7.00 '.0750

15.49 -B8,0642 2,5792 « 3777 6.83 -.0787
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APPENDIX C

TRIM PFRFORMANCE DATA FOR ASPECT=-RATIO=-10+s 60~DEGREE LANDING WING CONFIGURATION
WITH INBOARD AND OUTBOARD SLATS NEFLECTED =50 DEGREES., ( REYNOLDOS NUMBER = 2.8

MILLIOM )

ALPHALDEG ISUBTDEG CL cD L/D CMCL
5,79 4,500 =,0725 21776 =-e4] ~.4283
"5.60 4.257 "'.0278 .1762 "016 -.4312
542 4,013 «0157 01749 09 ~.4337
"5025 3.770 .0579 01737 033 -.4359
-5,08 3.526 « 0990 e1726 «57 ~.4376
"10.91 3.283 01392 01716 -81 -.4390
=474 3.040 «1786 «1708 1.05 ~e46403
-4 ,58 2.796 2171 «1700 1.28 ~-.4416
-4 4,42 2.553 e 2550 01654 1.51 ~-o4428
=44,26 24309 2922 «1688 1,73 -,4439
=4,10 2,066 «3288 01684 1.95 -e 4451
=3,95 ‘ 1.823 »3648 «1681 2.17 ~. 4461
«3.79 1.579 «4003 «1679 2.38 ~,4468
=3.64 1.336 «4354 «1679 2.59 -~ 4470
-3,49 1.092 «4702 «1679 2.80 - 4467
-3.33 «849 «e5047 «1681 3.00 -,4458
"3.17 .606 05391 01683 3‘20 '04445
=3,02 « 362 «5733 «1687 3.40 - 8427
-2.86 «119 «6075 «1692 3.59 -,4401
~2.69 -.125 «6417 e1698 3.78 -.4368
-2.52 -.368 6762 «1705 3.97 -,4325
=234 =e611 «7112 .1712 4415 '.427?
=216 -.855% « 7466 01721 4434 -, 4207
=1.96 -1,098 «7827 «1730 4.52 -.4124
-1.75 -1,342 8195 «1740 471 -.4034
-1,53 -1.585 «8572 «1751 4490 -¢3939
-1.29 ~1.828 «8957 01763 5.08 -,3839
-1.03 -2.072 9352 «1775 5.27 ~-.3732

~e75 -2.315 «9758 e1789 5.45 -,3624
-elb =2.559 1.0173 «1R04 S5.64 -.3534
-.11 -2.802 1.0594 «1821 5.82 -e3472

«23 -3,045 1.1019 «1840 5.99 -a3441

58 -3,289 141445 «1861 6.15 -,3431

«93 -3,532 1.1869 « 1885 6.30 -+ 3451
1.28 '3.776 102290 01911 6.43 -.3462
1064 "4.019 1.2718 01939 6.56 '03373
2.02 ‘4.262 1-3171 01972 6.68 ".3168
2.45 -4,506 1.3659 «2012 6.79 -,3014
2-90 -4.749 1,4141 22059 6.87 '03100
3.36 =4,993 1.4580 2110 6.91 -.3159
3.84 -5.236 le5020 2164 6.94 -¢3117
4436 =5.,479 1.5472 «2217 6.98 -+3047
4.88 -5,723 1.5938 2267 7.03 -, 2957
5.41 ~5,966 1.6422 + 2314 Tal0 -.2B34
5.95 -6.210 1.6939 .2362 Tel7 '.2632
6.55 ~6,453 1.7516 2422 Te23 -e2347
T.27 6,696 1.8180 «2505 Te26 -.2070
8,18 6,940 1.8988 2628 Te22 -.1578
9,34 -7.183 2.0177 « 2808 7419 -.1046
10.80 -7.427 . 2.1798 .3036 7.18 ‘00975
13.00 =T.6T0 2.3842 «335¢0 712 -.0207
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APPENDIX C

TRIM PFRFORMANCE DATA FOR ASPECT=-RATIO=-10, 50-DEGREE LANDING WING CONFIGURATION
WITH INBOARD AND OUTBOARD SLATS DEFLECTED <50 DEGREES, ( REYNOLDS NUMRFR = 4,2
MILLION )

ALPHADEG ISUBYDEG cL ch L/D CMCL
-5.59 4.000 01007 01638 062 '04756
=5.51 3.759 01223 ¢1633 .75 °04757
-5.43 3.518 01441 ¢ 1629 «88 -04754
-5,35 3.277 01661 21625 l.02 4748
~5,27 3,037 «1883 1621 l.16 -, 4739
'5.18 2.796 .2108 01617 1.30 -.4726
'5.09 2.555 02336 01613 1.45 ‘04709
-5.00 2.314 « 2567 «1609 1.60 -,4689
~4,91 2.073 02802 1606 1.74 -.4664
-4.,81 1.832 «3042 «1603 1.90 -,4634
~4,71 1,591 » 3287 «1600 2005 -.4598
=4,61 1.351 «3537 «1597 2.21 =-+4557
-4.50 l.llo .3793 01595 2.38 -.4508
-4 438 « 869 04056 ¢1593 2455 ~e4453
=4,26 «628 «4327 «1592 2.72 -+4388
-4013 0387 .4606 01591 2.90 -.4313
-3099 0146 |4896 01590 3.08 -.4225
-3,84 -, 095 «5198 «1591 3.27 -,4126
-3c67 -.335 05517 .1592 3.46 —04015
=3.49 -«576 +5858 «1595 3.67 -,3891
-3029 -0817 a6222 .1599 3.89 °o3757
=3.06 -1,058 e6611 ¢1605 4.12 -+.3616
=-2.80 -1,299 «7028 01614 4.35 -e3471
=2.51 ~1.540 e 7473 «1625 4.60 -+3328
-2.19 -1,781 e 7947 «1640 484 -23202
-1.,84 -2.022 «e8446 ¢ 1658 5.09 -.3107
=-1e47 -2.262 «B966 e 1679 Se34 -,3039
-1.09 '2.503 .9501 01702 5.58 °03006

«s70 -2.T7T44 1.0042 01727 S.82 -.3010
-+31 ~2.985 1,0579 «1753 6,03 -e3047

007 -3-226 101101 .1781 6-23 '.3130

044 =3.467 1.1597 «1809 6.41 -+3250

81 -3,708 1.2061 «1839 6.56 -+3395
1.16 -3,948 1,2493 «1868 6,69 ~-+3546
1.52 -4,189 1,2900 « 1899 6.79 -.3596
1.89 -4,430 1.3301 «1932 6,.,8R ~+3495
2.28 ~4,671 1.3720 «1970 6.96 =,3240
2,73 =4,912 1.4178 «2015 Te04 -.2913
3.24 -5,153 1.4698 «2072 7,09 -.2540
3.81 =-5,394 1.5280 «2139 Tela -+2396
4.40 '5.634 1.5855 -2207 7018 -.2544
4,94 ~5.875 1.6385 «2272 Te21 -+2757
5.46 -6.116 1.6875 .2332 7.24 --2902
5.96 -60357 1.7357 02391 7'26 ‘.2885
6.47 -6.598 1.7854 02451 7.28 -.2755
7.03 -60839 1.8393 .2514 7'32 -02477
Te68 -7.080 1.9017 «2587 7«35 -.2125
8.46 =7.320 1.9752 « 2680 T437 -.1820
9.43 =T7.561 2.0695% «2809 Te37 -.1325
10.98 -7.802 2.2147 03068 7.22 '.0871
12,95 -8,043 244145 «3349 Te21 -.0128
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TABLE I.- MODEL GEOMETRIC CHARACTERISTICS

Fuselage:

Length, ft cecescsccscccscocanscccscssssossscssassncssnsosossasscnssscssoasssnsssaas 6.19

Maximum diameter, iN. ceesecsccocccnvssocrssescscscaccsscsasscsascasssssscssse 8.625

Supercritical wing:a

Area (trapezoidal reference), Ft2 i iiiiernesessesensansacarsensesanscasannns 4.69

Area (wetted), £t ceeeecesccscsccscossossssossosssssnssscssossesssssensnnasss 4.34
SPan, ft .ceeescetscecsccnsncacscscrsccscsanacscosssscosssnssssosscossosssssascas 7.50
Quarter~chord sweep, Aeg seeesssesccscccsscessssssacsnsssosssssssscncsnsassse 27
ASPECt YAtIiO seeeveccncccsancssscrsssncscnanssosssosssssnasosacsossosssnsacsses 12
Taper ratio (trapezoidal reference) .ceessesoscccescsacsasscesssccccancscsoscs 0.33
Reference geometric chord, iNe eeececescccecscncccsscscscsacsscsssscncsnscnssss 8125
Dihedral, deg cecsecscosenssesscosossssnssacssssocscsssossossssssascssosssssasse 5
RoOt incidence, GeQ eceeevecceccsscosaccscssorconascnsassasnsassacossssanaances -1

Body station of wing leading edge at root, ft ceeeeccecscesoscccscnossssnssne 3.14
Body station of moment reference center, ft .scsceccccccsccccccssscsessccsnes 4.16
Side-of-body airfoil (n = 0.,096) -

ChOYd, iN. ceveccccscsocccancssnsserssssccsassasssssnsessscsossscnasasses 13,838
(t(C)max P ¢ P I 1)
TWiSt, €0 seeeecscaccncscasscssaccsoscscssasssssscssssossssosscssacssssssss 2.5

Trailing~edge break airfoil (n = 0.383) -

ChOXrd, iNe ceceeccccscscecacssacsansssssscsssoascscssescnssssssccnsasssscsscsss 8.375
(t(C)max I 0.12
TWist, Q€Q ceeecsscscssocccssssscsnsosscscssssasssssssssnasscscnssssssscse 0.5

Tip airfoil (n = 1.0) -

ChOrd, 1iNe eesesaseescescsscssacscsassossssesscsosccsncsssaassosssncssssssnssnes 30750
(£/C)pay etsesemveensensessssssscsasoasasssssssssnsacasansonscssssssasas 0410
TWiSt, AEQ ceeeseeccscascscascoscssanssscscscsssanassssassosscccsnssnssosene -1.5

Horizontal tail:2

Area, ft© secescescssccccansesscsconcscnsesosrsssccsvcscssscsssssnsccasssscnnanse 1.76
Span, £t .seecescorcscsssccssssonscesccsasosssnsossscssascaassssssoscssansssatosn 2.59
ASPECt YAt1iO eeeceescoscscassccnscorsnscssscscsososssssosssatsscenssoscsasensaos 3.78
Quarter-chord sweep, deg .ceececocscscacscssssosscccscssasssssssssvssssnssssnse 35
Dihedral, d€Q ccceeecescssasssscscssavsosesssocsssscssnsavssssnsososssssansanssnsse 10
Taper YAatiO seeecccevoscsnnscasscsssscssessssvsessssscosacsocssoncocsscsnsencsassnsss 0.36

Mean geometric chord, iN. scceccescssssccsccscsssssssscsssssssssssassnssssscsnss B.750
Body station of tail leading edge at root, ft .sececesscscscscscesrscarsscscccne 5.02
Body station of one-quarter of mean geometric chord, ft .escecesscccscsccnae 5.66
Root airfoil (symmetric at fuselage center line) -

ChOrd, diN. ceceeeccsesescscccacesccssosencssncasosssessonsecsssocnssosssacsansss 12.0

(£/C) gy seresveseseeseenenncessoscasososssccnsossasccacccssnsonseanesess 0.095
Tip airfoil (symmetric) -

Chord, iN. ceecececccceccceasosscsocncccscassasossssssscncncatssssncnssccssss 4.375

(L/C)pay +eseesessenssessssrssnssassssssssnssnsassssssssasssassasasssases 0,085

Vertical tail:

Area, ft© .ieeerencsccsescsssososseacsssacssssoscassansssssossssocncscssssnccsas 0.82
Height, iN. ceceeccscsccevssccoscscssssscsssassaccsssnscscscrscssscsscsscsscsases 14,375
Quarter—-chord sweep, A€ scecscesccccsonssscscsscsccccsassasosssscsssasnsassosnse 40
Mean geometric chord, in. sevecescccacscscsesssosccansascnassssssscsassassesa 8,625
Height of root chord above model center line, inN., c.cescecscoccccscsssosscnce 3.45

Body station of tail leading edge at root, ft ceeeececsssascecsscesasacascnes 4.94
Body station of moment reference center 0.25¢, £t ...ceccevscccsccccscscncs 5.63
Root airfoil (NACA 0012) -

Chord, iN. seccssecscccscccnsssscsssssscccsosssssnsoscsncssassssncacssnsscse 11,813

(£/C) pax c+seseseseesescocsconccaccncacsssveccsncncssscccssscassssassnane 0.12
Tip airfoil (NACA 0012) -

ChOord, iNe caceceseacsssssccscnccnsnsnssscssscssccsssossssnsssnsansnssscssacsascsss 4,125

(£/C)pax sesceesssessssoscscsneucsosucesssacscsssnsscscsccssensssansssnae 0.12

3pjihedral not included in span and area dimensions.
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TABLE II.- RUN SCHEDULE FOR STRUT-INTERFERENCE TESTS IN THE
LANGLEY 4- BY 7-METER TUNNEL (TEST 218)

Wing definition Run
Horizontal- Inboard- Outboard- . Figure
. B Aspect tail slat slat Strut | Sting
Configuration| yapj, | Nacelles | Gear deflection, | deflection, | deflection, | mount | mount
deg deg deg
Cruise 10 of £ Off Of £ Nested Nested 2 100 6(a)
10 On Oft 11 99 6(b)
10 On 0 4 107 6(c)
12 Off Off 1 101 6(d)
Climb 10 on Of £ of £ =30 -50 21 97 7(a)
Off -40 20 96 7(b)
off -50 13 93 7(c)
o] -50 17 94 7(d)
15° take-off 10 on Off Ooff -30 -50 59 74 8(a)
10 Off off -40 60 75 8(b)
10 Off Off -50 61 72 8(c)
10 On 0 ~50 67 73 8(4)
12 Oof £ of £ -50 70 A 8(e)
30° take-off 10 On Ooff Off =30 =50 58 87 9(a)
10 of £ of £ ~-40 57 88 9(b)
10 Off Off =50 48 89 9(c)
10 On 0 =50 54 90 9(d)
10 On Off =50 50
12 Of £ Of £ -50 47 91 9(e)
45° landing 10 on Off Of £ -30 -50 35 86 |10(a)
10 Of £ Off -40 36 85 10(b)
10 Off Off ~-50 37 82 |10(c)
10 On 0 =50 43 83 10(4)
10 on Off =50 39
12 of £ Ooff =50 46 84 10(e)
60° landing 10 On off Off -30 -50 22 77 |11(a}
10 off Oof £ -40 23 76 11(b)
10 Ooff Off -50 24 78 11(c)
10 on 0 =50 31 79 11(4)
10 On Off -50 27
12 Oof £ Ooff -50 34 80 11(e)
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TABLE IIT.- STRUT-INTERFERENCE CORRECTIONS

Cruise Climb
oy .
deg
ac ACy AC Ac, acy AC
-8 012? 00045 0055 .Oql -.0108 0063
-7 «123 N4k « 055 « 092 -.0093 « 065
-y -124 .0044 .0%5 ong_'; -00077 0065
-5 125 « 00473 » 0585 « 094 -, 0062 « 165
-4 «175 «0N043 « 055 « 005 - 0047 « D65
-? .1?6 .0ﬂ40 .055 .09!‘1 '000?1 0064
-1 127 « 0N39 e 055 « 096 -.0N0NS e 064
N 127 «0N38 « 055 « 097 «N0N2 «N63
1 «125 « 0034 « 053 « 0904 «N014 « 059
3 «120 Q016 « 050 107 « 0026 « 055
4 «117 0.0000 « 055 «110 <0028 064
6 «1009 -+ 0024 « 061 «111 «0N15% «075
7 «104 - 0020 « 060 «110 «0NN2 « 075
8 .10” "00032 -064 olln -.0010 c073
9 « 090 -e0NA/1 « 069 «108 ~.0018 « 070
10 070 - N06K1 « 060G «104 -.0024 068
11 003? ".0041 0046 0097 -.0026 .065
1z «01n -~ 0024 «015 « N8R9 -+«0030 «060
13 006 -.0013 «001 «NA1 ~-.0032 «058
14 « 0172 -+ 00058 «N10 N74 -.00N33 «015A
15 0022 0.0000 » 031 «0h8 ~.0032 « 062
16 « 025 0.0000 « 047 « N64 -.0030 « 050
19 « 0?25 NaNNND «N46 « 052 ~. 0014 » 044
20 « 0725 0.0000 o044 « 049 -sN0NS 042
22 e 025 00000 « 036 « 046 ~e00N1] «0N38
23 « 026 0.0000 «034 « 045 t.0000 «036
24 « 02% f.00n00 «031 «N4S 0.0000 « 035
25 « 0725 0.0000 « 025 «N45% 0.0000 « 033
2h « 025 0.0000 « 021 « 045 0.0000 «032
27 « 025 f.0000 «N16 « 045 0.0000 « 031
28 «N25 0.0000 « 011 « 045 N.0000 «030
2% « 025 ND.0000 « 005 « 045 0.0000 « 029
30 « 025 0.n000 0.000 « 045 0.0000 .028
32 « 025 N.00DD 0,000 045 0.0000 o027
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TABLE III.- Continued
a 15° take-off 30° take-off
14
deg
N&' Aq) N%t N%' M% Aqn
-R +129 -+0039 «088 0240 -«0075 032
-7 ol?q -.0037 « 076 .239 -.0071 ‘026
-5 0127 -.0036 +065 «238 -.0068 022
"5 .126 -.0035 ‘054 Q236 '-0062 0017
-4 «125 -.0034 045 e 234 - 0055 «014
-3 .123 -.0033 « 036 230 -.0048 o011
-2 o127 ~-.0031 +028 o222 ~.0037 «010
-1 120 -.0029 2023 207 -.0024 «011
N el14 -,0025 e020 » 185 0.0000 «D15
1 «107 -.0070 «022 + 154 «0003 2024
? « 098 -.0012 «031 «133 - 0004 +035
3 .091 -0003 0041 cllq ‘00012 ~044
4 « 084 00009 e 049 0110 '000?2 0051
6 .07"‘ -.0013 .061 .103 -.0042 ‘056
7 « 067 -.0020 +063 «103 -.0046 +056
A 062 ~.0020 «060 o102 ~-«0050 « 055
9 «058 -.0018 +059 «098 ~.0048 « 054
10 « 05858 -.0024 +055 « 090 -.0058 «050
11 « 054 -.0035 2051 «08n -.0078 « 044
12 4052 -.0046 e 041 « 067 -.0088 «034
13 0050 '00046 0022 .052 -.0079 .019
14 e 044 ~-.0036 « 004 «033 -.0067 4006
15 « 037 -+0020 «001 «016 -.0039 0001
16 « 026 -.0009 «018 007 -.0021 2002
18 «009 0.0000 «030 «001 0.0000 +025
19 «003 00000 027 0.000 0.0000 «033
20 «001 0.0000 024 0.000 N.0000 +036
21 0,000 0.0000 « 022 0.000 0.0000 +038
22 0.000 0,0000 «020 0.000 00000 +036
23 0.000 0.0000 .018 0.000 0.0000 « 034
24 0.000 D.0000 «016 0,000 0.0000 «031
25 0.000 0.0000 «013 0.000 0.0000 027
26 0.000 0.0000 «010 0.000 0.0000 024
27 0.000 0.0000 008 0.000 0.0000 «018
23 0.000 0.0000 «0N04 0.000 0.0000 «012
29 0.000 0.0000 «002 0.000 0.0000 «006
30 0.000 0.0000 0.000 0.000 0.0000 N0.000
3z 0.000 0.0000 0.000 0.000 D.,0000 0.N00

142




e |

TABLE IIX.- Concluded
a 45° landing 60° landing
deg
ACL AcD Acm AC L ACD ACm

-1 e 368 -«0040 -4,053 «481 o 0062 ~elé44
-7 e 356 -4+0035 -.050 «439 « 0051 -e124
-6 «342 -+0031 ~.046 «394 « 0050 -.104
-5 0325 -.0026 ~«041 «350 « 0049 -.0N85
-4 « 306 -o0027 =034 « 305 « 0049 -« 067
-3 .284 -.0019 -.027 .259 .0049 -.049
-2 «257 -+0015 -.,018 «2173 « 0048 -+031
-1 226 -20011 -+ 0N04 o171 « 0046 -.014
n 188 -s0010 + 014 «134 e 0044 «002
2 « 125 -~.0031 «039 « 086 « 0031 «029
3 w106 -.0045 « 045 « 076 «0018 « 037
4 « 094 - 0056 « 047 071 « 0005 «N41
5 .OQO "00063 0049 0067 -00006 0042
& « 086 -.0066 + 050 « 064 ~2 0014 «04]
7 «083 ~.0069 «050 « 061 -+0019 « 040
2] «N77 -«0074 « 051 « 057 -.0021 «039
9 «073 -« 0080 «050 « 053 -.0025 « 037
10 « 065 -+ 00R6 «050 « 048 -+0034 «034
11 « 055 -.0090 «048 0042 -.0046 « 029
12 .ﬂ4ﬂ -.0098 ‘043 .033 -.00‘30 .0?1
13 0023 ".0077 .032 002? -.0041 0011
14 «0009 -+ 0055 «011 « 012 ~-+0029 « 002
15 «002 -.0036 «001 « 0095 -.0019 «001
1A 0.000 -.0019 «003 o002 -.0011 + 005
17 0,000 ~.0008 014 0.000 -.0005 007
18 0.000 0.0000 « 021 0,000 0.0000 « 009
19 0.000 0.0000 « 025 0.00n 0.0000 «010
20 0.000 0.0000 « 026 0.000 0.0000 « 009
21 0.000 0.0000 e 026 0.000 0.0000 «008
22 0.000 0.0000 «025 0.000 0.0000 « 007
23 0,000 0.0000 « 024 0.000 0.0000 « 006
24 0.000 0.0009 «023 0.000 0.0000 «005
25 0.000 0.0000 «020 0.000 0.0000 « 004
26 0.000 0.,0000 «017 0.000 0.0000 «N03
27 0.000 0.,0000 »014 0.000 0.0000 «002
28 0.000 0.0000 «010 0.000 0.0000 «001
29 0.000 0.0000 « 006 0.000 0.0000 0.000
3n 0.000 0.0000 0.000 0.000 0.0000 0.000
32 0.000 0.,0000 0.000 0.000 0.0000 0.000
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(a) Configuration components.

Figure 1.- Geometric characteristics of high-1lift research model.
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Figure 1.~ Concluded.
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1-79-8918

(a) Mounted on the Ames strut-support system.

Figure 2.- Photograph of high-lift research model installed in the Langley
4- by 7-Meter Tunnel.




B

(b) Mounted on the Langley sting-support system.

A D

Figure 2.- Concluded.
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L-82-199

(a) Front view.

Figure 3.- Photograph of high-lift research model installed in the Ames 12-Foot Pressure Tunnel.
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(b) Rear view,

Figure 3.- Concluded.

1L-82-200



ogl

Longest chord Tine i

3
Wing reference plane J\V

Figure 4.- Sketch of deflection, gap, and overlap definition for slat, vane, and flap.
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(a) Spanwise tap stations.

Figure 5.- Wing pressure-tap layout.
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(b) Chordwise component combinations and labels,

Figure 5.- Concluded.
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Symbol Run Support System

o 2 Strut (corrected)
o 100 Sting
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adeg

(a) Aspect-ratio-10 cruise wing configuration without nacelles.
Figure 6.- Longitudinal aerodynamic characteristics of cruise wing configurations

with model mounted on strut- a161d sting-support systems in the ILangley 4~ by
7-Meter Tunnel. RE = 1,3 x 10~ per foot.
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Symbol Run Support System

o 11 Strut (corrected)
=] 99 . Sting

1.2
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(b) Aspect-ratio-10 cruise wing configuration.

Figure 6.- Continued.
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(c)

Symbol Run  Support System

o 4 Strut (corrected)
o 107 Sting

-8 -6 -4 -2 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32
adeg

Aspect-ratio-10 cruise wing configuration with horizontal tail deflected 0°.

Figure 6.- Continued.
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Symbol Run Support System

o 1 Strut (corrected)

o 101 Sting

&

=2 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
o deg

(d) Aspect-ratio-12 cruise wing configuration.

Figure 6.- Concluded.

24

26

28

30

32



Symbol Run Support System

o 21 Strut (corrected)
o 97 Sting
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w8 -6 -4 -2 ] 2 4 8 8 10 12 14 16 18 20 22 24 926 28 30 32
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(a) Climb wing confiquration with inboard slats deflected -30°.

Figure 7.~ Longitudinal aerodynamic characteristics of aspect-ratio-10 climb
wing configurations with outboard slats deflected -50° and with model mounted
on strut- and_sting-support systems in the Langley 4- by 7-Meter Tunnel.

RE = 1.3 x 10  per foot.
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Symbol Run Support System

o} 20 Strut (corrected)
u] 96 Sting

Cp © M?"“;#?P—‘I

N /’g

-8 -6 -4 -2 0 2 Y 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28
o deg

(b) Climb wing configuration with inboard slats deflected -40°.

Figure 7.- Continued.
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Symbol Run Support System

o 13 Strut (corrected)
o 93 Sting

-6 -4 -2 g 2 Y 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28
adeg

(c) Climb wing configuration with inboard slats deflected -50°,

Figure 7.- Continued.
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Symbol Run Support System

o) 17 Strut (corrected)
o 94 Sting

T

-8 -6 -4 -2 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 @26 28 30 32
adeg

(d) Climb wing configuration with inboard slats deflected -50° and horizontal tails
deflected 0°.

Figure 7.- Concluded.
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Symbol Run Support System

o 59 Strut (corrected)
a 74 Sting
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-6 -4 -2 0 2 "y 6 8 10 12 14 (6 18 20 22 24 26 28 30 32
adeg

(a) Aspect-ratio-10, 15° take-off wing configuration with inboard slats

deflected -30°,

Figure 8.- Longitudinal aerodynamic characteristics of 15° take-off wing configura-
tions with outboard slats deflected -50° and with model mounted on gtrut- and sting-

support systems in the Langley 4- by 7-Meter Tunnel., RE = 1.3 x 10~ per foot.
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Symbol Run  Support System

o 60 Strut (corrected)
a] 75 Sting

/
.
|
a

. 8—8 -6 -4 -2 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 2u 26 28 30 32
adeg

(b) Aspect-ratio-10, 15° take-off wing configuration with inboard slats
deflected -40°.

Figure 8.- Continued.
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Symbol Run- Support System

o 61 Strut (corrected)
o 72 Sting

adeg

(c) Aspect-ratio-10, 15° take-off wing configuration with inboard slats
deflected -50°.

Figure 8.- Continued.
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Symbol Run Support System

o} 67 Strut (corrected)
n] 73 Sting

886 4 2 0 =2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32
adeg

(d) Aspect-ratio-10, 15° take-off wing configuration with landing gear on, inboard
slats deflected -50°, and horizontal tails deflected 0°.

Figure 8,.,- Continued.
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o 70 Strut (corrected)

o 71 Sting
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.
1

(e) Aspect-ratio-12, 15° take-off wing configuration with inboard slats
deflected -50°.

Figure 8.- Concluded.
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(a) Aspect-ratio-10, 30° take-off wing configuration with inboard
deflected -30°,

Figure 9.- Longitudinal aerodynamic characteristics of 30° take-off
configurations with outboard slats deflected -50° and with model
on strut- and_sting-support systems in the Langley 4- by 7-Meter
RE = 1.3 X 10 per foot.
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Symbol Run  Support System

o 57 Strut (corrected)
o 88 Sting

(b)

6 -4 -2 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
a,deg

Aspect-ratio-10, 30° take-off wing configuration with inboard slats
deflected -40°.

Figure 9.- Continued,
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Symbol Run Support System

o, deg

(c) Aspect-ratio-10, 30° take-off wing configuration with inboard slats

deflected -50°.

Figure 9.- Continued.
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(d) Aspect-ratio-10, 30° take-off wing configuration with landing gear on, inboard
slats deflected -50°, and horizontal tails deflected 0°.

Figure 9,- Continued.
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(e) Aspect-ratio-12, 30° take-off wing configuration with inboard slats
deflected -50°.

Figure 9,- Concluded,
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(a) Bspect-ratio-10, 45° landing wing configuration with inboard slats
deflected -30° and landing gear off,

Figure 10.- Longitudinal aerodynamic characteristics of 45° landing wing
configurations with outboard slats deflected -50° and with model mounted
on strut- and_sting-support systems in the Langley 4- by 7-Meter Tunnel.
RE = 1.3 x 10 per foot.
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Symbol Run Support System

o 86  Strut (corrected)
85 Sting
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o deg

{b) Aspect-ratio-10, 45° landing wing configuration with inboard slats
deflected -40° and landing gear off.

Figure 10.- Continued.
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(c) Aspect-ratio-10, 45° landing wing configuration with inboard slats
deflected -50° and landing gear off.

Figure 10.-~ Continued.
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Symbol Run Support System
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(d) Aspect-ratio-10, 45° landing wing configuration with inboard slats
deflected ~50° and horizontal tails deflected 0°.

Figure 10.- Continued,
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(e) Aspect-ratio-12, 45° landing wing configuration with inboard slats
deflected -50° and landing gear off,

Figure 10.- Concluded.
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Symbol Run Support System

o 22  Strut (corrected)
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(a) Aspect-ratio-10, 60° landing wing configuration with inboard slats
deflected -30° and landing gear off.

Figure 11.- Longitudinal aerodynamic characteristics of 60° landing wing
confiqgurations with outboard slats deflected -50° and with model mounted on
strut- and sting-support systems in the Langley 4- by 7-Meter Tunnel.

Rg = 1.3 x 10° per foot.
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(b) Aspect-ratio-10, 60° landing wing configuration with inboard slats
deflected -40° and landing gear off.

Figure 11.- Continued.
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(c) Aspect-ratio-10, 60° landing wing configuration with inboard slats
deflected -50° and landing gear off.

Figure 11.- Continued.
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Aspect-ratio-10, 60° landing wing configuration with inboard slats
deflected -50° and horizontal tails deflected 0°.

Figure 11.- Continued.
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(e) Aspect-ratio-12, 60° landing wing configuration with inboard slats
deflected -50° and landing gear off.

Figure 11.- Concluded.
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(a) Cruise wing configuration with nacelles off.

Figure 12.- Comparison of longitudinal aerodynamic characteristics of
7.5-ft span and 12-ft span, aspect-ratio-10, cruise, climb, 30° take-
off, and 60° landing wing configurations obta'%ned from tests in the
Langley 4- by 7-Meter Tunnel. RE = 0.91 x 10 for 7.5-ft-span model
and RE = 0,97 x 10 for 12-ft-span model; horizontal tails off.
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(b) Cruise wing configuration.

Figure 12.- Continued.
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(c) Climb wing configuration.

Figure 12.- Continued.
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(d) 30° take-off wing configuration,

Figure 12.- Continued.
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(e) 60° landing wing configuration.

Figure 12.- Concluded.
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(a) Aspect-ratio-12 cruise wing configuration with nacelles off.

Figure 13.- Effect of Reynolds number on longitudinal aerodynamic characteristics
of cruise wing configurations.
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(b) Aspect-ratio-10 cruise wing configuration.

Figure 13.,- Concluded.
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(a) Aspect-ratio-12 climb wing configuration with slats deflected -50°.

Figure 14.- Effect of Reynolds number on longitudinal aerodynamic characteristics
of climb wing configurations.
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(b) Aspect-ratio-10 climb wing configuration with slats deflected -30°.

Figure 14.- Continued.
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(c) Aspect-ratio-10 climb wing configuration with slats deflected -50°.

Figure 14.- Continued.
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(d) Aspect-ratio-10 climb wing configuration with slats deflected -60°.

Figure 14.- Concluded.
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(a) Aspect-ratio~12, 15° take-off wing configuration with slats deflected =50°.

Figure 15.- Effect of Reynolds number on longitudinal aerodynamic characteristics
of 15¢ take-off wing configuration.
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(b) Aspect-ratio-10, 15° take-off wing configuration with slats deflected -50°.

Figure 15.- Conc luded;
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(a) Aspect-ratio-12, 30° take-off wing configuration with slats deflected =-50°.

Figure 16.- Effect of Reynolds number on longitudinal aerodynamic characteristics
of 30° take—-off wing configuration.
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30° take-off wing configuration with slats deflected -50°.

Figure 16.- Concluded.
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(a) Aspect-ratio-12, 45° landing wing configuration with slats deflected -50°,

Figure 17.- Effect of Reynolds number on longitudinal aerodynamic characteristics
of 45° landing wing configuration,
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(b) Aspect-ratio-10, 45° landing wing configuration with slats deflected -50°,

Figure 17.~ Continued.
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(c) BAspect-ratio-10, 45° landing wing configuration with slats deflected -60°.

Figure 17.- Continued.



-1.2

Symbol Run Re

o 198 0.91 x 108
197 1.4
196 2.8
195 4.2

> & O

i\

&

8 -6 -4 -2 0 2 4% B 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32
adeg

(d) Aspect-ratio—-10, 45° landing wing configuration with inboard slats
deflected -30° and outboard slats deflected -=50°.

Figure 17.- Continued.
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(e) Aspect-ratio~10, 45° landing wing configuration with inboard slats
deflected -40° and outboard slats deflected =50°.

Figure 17.- Continued.
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(f) Aspect-ratio-10, 45° landing wing configuration with inboard slats
deflected -30° and outboard slats deflected -60°.

Figure 17.- Continued.
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(g) Aspect-ratio-10, 45° landing wing configuration with inboard slats
deflected -40° and outboard slats deflected =-60°.

Figure 17.- Continued.
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(h) Aspect-ratio-10, 45° landing wing configuration with inboard slats
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deflected -=50° and outboard slats deflected -60°.

Figure 17.-~ Concluded.
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(a) Aspect-ratio-12, 60° landing wing configquration with slats deflected -50°.

Figure 18.- Effect of Reynolds number on longitudinal aerodynamic characteristics
of 60° landing wing configuration.
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(b) Aspect-ratio-10, 60° landing wing configuration with slats deflected -50Q°.

Figure 18.- Continued.
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{(c) Aspect-ratio-10, 60° landing wing configuration with slats deflected -50° and
landing gear off,

Figure 18.-~ Continued.
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(d) Aspect-ratio—-10, 60° landing wing configuration with inboard slats

deflected ~30° and outboard slats deflected -50°.

Figure 18.- Continued.
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(e) Aspect-ratio-10, 60° landing wing configuration with slats deflected -50°
and high-speed ailerons deflected 20°.

Figure 18,- Concluded,
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(a) R- = 0.91 x 108,

Figqure 19.- Summary of tail-off longitudinal aerodynamic characteristics of
aspect-ratio-10 cruise, climb, take-off, and landing wing configurations.
For climb, take-off, and landing wing configurations, slats were deflected -50°.
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Figure 19.- Continued.
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Figure 20.- Effect of horizontal-tail deflection on longitudinal aerodynamic
characteristics of aspect-ratio-10 cruise wing configuration.
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(b) R‘E = 2.8 X 106.

Figure 20.- Continued.
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Figure 20.- Continued.
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Figure 20.- Concluded.
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Figure 21.- Effect of horizontal-tail deflection on longitudinal aerodynamic
characteristics of aspect-ratio-10 climb wing configuration with slats
deflected -50°,
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(a) R- = 0.91 x 10°,

Figure 22.- Effect of horizontal-tail deflection on longitudinal aerodynamic
characteristics of aspect-ratio-10, 15° take-off wing confiquration with

slats deflected -50°.
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Figure 22.- Continued.
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Figure 22.- Continued,
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Figure 23.- Effect of horizontal-tail deflection on longitudinal aerodynamic
characteristics of aspect-ratio-10, 30° take-off wing configuration with
slats deflected -50°.
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Figure 24.- Effect of horizontal-tail deflection on longitudinal aerodynamic

characteristics of aspect-ratio-10, 45° landing wing configuration with
slats deflected -50°.
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Figure 24.- Concluded.
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slats deflected -50°,

237



Symbol Run i deg

o 145 Off
o 166 -15
o 165 -10
a 164 -5
N 163
N 162
1.2
-B‘i\
A
\A\ b’ﬂ\dﬂ‘-—- =1 o P
'q L= = =
: oo 1% Bl B
Gy, O N e OO odrogopol O 13
m T = T e e
NN N R T s s s res v,
-.4 13\ :&,_ Lk = A=
.8 S i - I PR N el o R .
-1.2
1.0
.B
.6
Cp
4
o =
o]
3.2
2.8 . -
» N |
20 /_l -4 [
o
s Pz i
57
GL12
.8
) /.
0
_,q

~8§ 6 & =2 0 =2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26
adeg

(b) R=- = 1.4 x 106.
C

Figure 25,.,- Continued.

238



Symbol Run i.deg

o] 144 Off
u] 161 -15
<o 160 -10
a 159 -5
[N 158 0
D 167 5
S
4
DN Ay === L IO 0 D D
B ﬁ\ﬁ\* '°ﬁ~<>4>—-<>—c>—<>—c—<>—<
\3\\]')\—&‘ o ——uca—-u—u—tr—ts-—u—r--\\m-_&_ C~
d F‘S’:“D—ﬂ)——h—h—n’l "’D—D'D\\L_:\__JD

iy

%
R

|
ki

R

AW

-4 -2 0 e & 8 8 10 12 14 18 18 =20 22 o4 26 o8 30 32
adeg

(C) RE = 2.8 X% 106o

Figure 25.~ Continued,

239



Symbol Run ideg

o 172 Oft
D 156 -15
o 1556 -10
a 154 -5
N 163
A 162 [
1.2
.8 -
i§ o—
4 oo OB — BB
a o S~a |, O—10—0g-04—o0<0bo| N
m - P =
4 e a0 ™ | Aloa
= — I il N
FO——- O Ot X I ——
_.8 L P N o e B
-1.2

.
i
x@

. N
s gg/ all
CL 1.2 %g

8 10 12 14 16 18 20 22 24 926 28 30 32
adeg

n
=
(=2

8 -6 -4 -2 0

(d) RE = 4.2 X 106.

Figure 25.- Continued,

240



RE
0.91 x 108
————ee 1.4

———— 28
e 4.2

20

16

12
L/D

s o = g s o

\

25

20

15 =

10 T
adeg N

e
P i T

0 .2 4 .6 .8 1.0 1.2 1.4 t.6 1.8 2.0 2.2 2.4 2.6
C1 trim

(e) Trim performance of aspect-ratio-10, 60° landing wing configuration
with slats deflected -50°.

Figure 25.-~ Concludegd.

241



Configuration

Cruise
————— Climb
—-— 15° Take-Off
—--— 80° Take-Off
—--—-— 45° Landing
————— 60° Landing

20
16 ——
12 /
L/D Lf—,-——':-':":ff‘:i-frll‘b- L
1 -~ —r - T T~ -
8 7 - -
P P S e e e i Rt
////// /_—jf— T ~
! LA L
//,4/,.L/.;/—
44:&'
=53
0]
4
3 =
,44:5,/—/4—
=] -]
GD -2 _——"’—./—::‘” /—’
—_——te e e — =T} o A
——t e L —"T __,’-:JF/”—’/
———_1 e ]
===
B il bt SRy
0
25
20
15 = -
L//’ - ’/— -
- /’/ r’//"/’/
10 = . g e
/// - =" 4 .
a,deg _//"/ T /L—/' |-
-f -t -
5 = = BT =
— -] - - -
| -~ - -1 g 4
o //,/—_/_/+‘/__;—‘_// -
/’/::——f:;"—:— "
e A
[ —
-5 =
-10

0 2 .4 .6 .8 t{.0 t.2 t.4 1.6 1.8 2.0 2.2 2.4 2.6
CLtrim

(a) RE = 0.91 x 106.
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Figure 28.- Effect of Mach number on longitudinal aerodynamic characteristics of
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aerodynamic characteristics of6aspect-ratio—10 climb and landing wing
configurations. RE = 4.2 x 10",
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configuration. Ry = 4.2 x 109,
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Figure 31.- Effect of landing gear on longitudinal aerodynamic characteristics of
aspect-ratio-10, 60° landing wing configuration. Rg = 4.2 x 10°.
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(a) Aspect-ratio-12 cruise wing configuration with nacelles off.

Figure 32.- Comparison of longitudinal aerodynamic characteristics of
cruise, climb, take-off, and landing wing configurations obtained
from tests in the Langlgy 4~ by 7-Meter and Ames 12-Foot Pressure
Tunnels, RE = 1.3 x 10" per foot; horizontal tails off.
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Figure 32.- Continued.
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(c) Aspect-ratio-10 climb wing configquration.

Figure 32.- Continued.
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(d) Aspect-ratio-12, 15° take-off wing configuration with inboard and outboard slats
deflected -50°.

Figure 32.- Continued.
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(e) Aspect-ratio-10, 15° take-off wing configuration with inboard and outboard slats
deflected -50°.

Figure 32.- Continued.
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(f) Aspect-ratio-12, 30° take-off wing configuration with inboard and outboard slats
deflected -50°. :

Figure 32.- Continued.
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(g) Aspect-ratio-10, 30° take-off wing configuration with inboard and outboard slats
deflected -50°.

Figure 32.~ Continued.
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Aspect-ratio-12, 45° landing wing configuration with inboard and outboard slats

deflected -50°.

Figure 32.- Continued.
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(i) Aspect-ratio-10, 45° landing wing configuration with inboard and outboard slats
deflected -50°,

Figure 32.- Continued,
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(j) Aspect-ratio-10, 45° landing wing configuration with inboard slats
deflected -40° and outboard slats deflected -50°.

Figure 32.~ Continued,
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(k) Aspect-ratio-12, 60° landing wing configuration with inboard and outboard slats
deflected -50°.

Figure 32.- Continued.
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(1) Aspect-ratio-10, 60° landing wing confiquration with landing gear off and with
inboard and outboard slats deflected -50°.

Figure 32.- Continued.
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(m) Aspect-ratio-10, 60° landing wing configuration with inboard and outboard slats
deflected -50°.

Figure 32.- Continued.
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(n) Aspect-ratio-10, 60° landing wing configuration with inboard slats
deflected -30° and outboard slats deflected -50°.

Fiqure 32.- Concluded.
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Figure 33.- Effect of position of downstream high-speed sting support on
longitudinal aerodynamic characteristics of aspect-ratio-10, 60° landing

wing configuration with slats deflected -50°,
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